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RESUMO

Nas ultimas décadas o intenso processo de urbanizacdo das cidades tornou a humanidade
majoritariamente urbana. Esse desenvolvimento das cidades trouxe também uma crescente
taxa de motorizacao da populacéo, ja que esta ligado aos canais de circulacdo de acordo com
as tecnologias de transporte existentes para atender as necessidades das pessoas em se
locomover em um espac¢o maior. Portanto os sistemas de transporte devem ser eficientes,
seguros, de qualidade e suficientes para atender a demanda. Uma forma de garantir tal
eficiéncia é identificar, entender e prever os aspectos que influenciam no comportamento
desse servico de transporte, ou seja, suas fragilidades, denominadas de vulnerabilidades.
Assim, esse trabalho teve como objetivo analisar os fatores de vulnerabilidade do sistema de
transporte publico urbano por énibus da rede metropolitana de Goiania. Para tal, foi realizada
uma analise historica (12 anos) do comportamento diario da demanda da regido procurando
identificar os fatores que impactaram, positiva ou negativamente, hessa demanda do sistema.
Como resultados principais, foram observados fatores como feriados, as vésperas dos
feriados, os dias posteriores aos feriados, dias de chuvas intensas e os periodos de Copa do
Mundo como as principais vulnerabilidades do sistema. Além disso, ocorréncias culturais
importantes das cidades que comp8em a rede metropolitana nao tiveram impacto significativo

na demanda, como a festa religiosa de Trindade e a Pecuéria.
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CAPITULO 1

INTRODUCAO

1.1. APRESENTACAO

Nas ultimas décadas a populacdo se transformou de predominantemente rural para uma
populagdo eminentemente urbana. O processo de urbanizacdo das cidades gera problemas
de qualidade, agilidade e de operacéo do sistema de transportes, tornando o estudo técnico
dessa area indispensavel nos dias de hoje (BAENINGER, 2010).

Desde a década de 50 o modal rodoviario € o mais utilizado no Brasil, principalmente devido
a intensa pavimentacdao de cidades e rodovias com o objetivo de fomentar e atrair as industrias
automobilisticas nesse periodo, fazendo com que o 6nibus se destacasse como a principal
alternativa de transporte publico (BATISTA e COSTA, 2009).

Atualmente, de acordo com levantamento da ANTP — Associacdo Nacional de Transportes
Publicos (2015), 40% do total de viagens realizadas no Brasil sdo a pé e/ou em bicicleta,
seguidas pelo transporte individual motorizado — carros e motocicletas com 31% do total — e
pelo transporte coletivo, que representa 29% do total. Porém, o mesmo estudo mostra que o
transporte coletivo é responsavel por percorrer 57,2% das distancias nas viagens habituais, e
o 6nibus é responsavel por mais de 80% dos deslocamentos urbanos. Ainda assim, a
utilizacdo de Onibus urbanos hoje em dia é sinbnimo de sofrimento para o0 usuario,
principalmente devido a sua lentiddo, demora, lotacéo, riscos e veiculos, na sua maioria,

pouCco seguros.

Apesar de gerar mais custos e atender a minoria, o transporte individual — carros e motos - é
responséavel por 79% dos custos da mobilidade na maioria das cidades, pelo menos trés vezes
mais que o transporte coletivo, o que faz com que o setor de transportes publicos,
principalmente o de 6nibus, viva um grande desafio: como se tornar atrativo e financeiramente
vantajoso se 0s custos de operacdo, por conta da falta de prioridade no espaco urbano sé
aumentam, e ao mesmo tempo, 0 niumero de passageiros, que financiam o sistema, tem
decaido ano apos ano? (ANTP, 2015).

Um levantamento realizado pelo Ipea — Instituto de Pesquisas Econdmicas aplicadas — revela

que de 1997 a 2007, o numero de pessoas que usam o transporte publico no pais, caiu 30%.
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Ao mesmo tempo, desde 1995, andar de 6nibus ficou muito mais caro e superou 0s aumentos
de salérios da populagdo. Dados desde 1995 até 2010 registraram que as tarifas de 6nibus
urbanos subiram 60% acima do INPC — indice Nacional de Pregos ao Consumidor —

acumulado.

Estudos recentes da NTU - Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos
mostram que entre 2014 e 2015 houve reducao de 687 mil passageiros de transporte publico
por dia no pais, caracterizando queda brusca, ja que na pesquisa anterior (2013 - 2014) a

gqueda registrada foi de 300 mil usuérios por dia.

Para garantir acessibilidade, qualidade, eficiéncia e eficacia, o sistema de transporte coletivo
precisa ser muito bem planejado, ja que esse sistema de transporte esta sujeito a diversas
influéncias externas que podem afetar sua operacdo e demanda tanto de maneira positiva,

guanto negativa.

As alteragbes da demanda do sistema de transporte publico podem ser causadas por
diferentes incidentes, resultantes de a¢cdes humanas — erros técnicos e humanos, atos de
guerra ou terroristas, greves - ou naturais — desastres naturais, clima adverso - de maneira
planejada ou imprevisivel (BERDICA, 2002).

Esses fendmenos que causam flutuacdes na demanda podem ser considerados como uma
vulnerabilidade, ou seja, uma particularidade que indica uma exposicdo ou um estado de

fraqueza do sistema de transporte (PEREIRA, 2016).

O estudo e a analise de vulnerabilidade dos sistemas de transporte publico sdo estratégias
que servem para identificar os fatores que ajudam no entendimento e na avalicdo de
incidentes ou eventos planejados que podem afetar a funcionalidade e a demanda da rede.
Esses fatores estdo diretamente ligados ao usuario: uma vez ocorrido o incidente, dificilmente
se recupera a credibilidade, a eficicia e a funcionalidade do sistema. Além disso, esse tipo de
estudo é essencial também para as empresas e governo, porque guiam as tomadas de
decisbes (PIPICANO, 2014).

Diante disso, esse trabalho tem como objetivo identificar os fatores que geram vulnerabilidade
no sistema de transporte coletivo urbano por 6nibus, sob o ponto de vista da demanda,
observando seu comportamento historico e os principais eventos/incidentes ocorridos nesse

periodo, bem como determinar o grau de vulnerabilidade gerada por esses fatores.

L. C. E. MORAES Capitulo 1: Introdugéo



Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do
estudo da demanda 14

1.2. JUSTIFICATIVA

O desempenho do transporte coletivo por 6nibus, vem sendo abalado pela queda na
velocidade operacional e confiabilidade nos tempos de viagem, o que incentivou a migracao
de passageiros para automdéveis e motocicletas, e a previsdo, segundo a NTU (2014) é que
essa realidade de priorizagdo do transporte individual continue ocorrendo nas grandes

cidades, conforme ilustrado na Figura 1.1:

Figura 1.1 - Transporte Publico x Transporte Individual

50 85
e 75
o 65
50
—~ 5O
= a0 50
) o— &
- 15
. 1950 1270 1990 2010 2030
(AND)
-0— TI Fonte: NTLY

Fonte: NTU, 2014

De 1994 a 2011 houve uma reducéo de 24% na quantidade de passageiros transportados nas
principais capitais brasileiras. Além disso, o incentivo & compra de automoveis resultante das
politicas do governo federal tende a aumentar os atuais 31% de participacdo dos veiculos
particulares na divisdo modal das viagens urbanas (ANTP, 2015), indicado na Figura 1.2:

Figura 1.2 - Divisdo Modal no Brasil - 2013

Fonte: ANTP, Relatério Geral 2013
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Para realizar uma avaliacao efetiva do servico de transporte publico devem ser monitorados
alguns indicadores que apoiam decisdes sobre o servico, tanto no ambito das empresas
guanto para os gestores publicos. Entre eles, o indice de demanda permite avaliar o
atendimento do transporte em cada faixa horéria, de cada linha, através do numero de viagens
que séo efetivamente realizadas pelos usuarios (RMTC, 2015).

Acompanhando a tendéncia nacional, dados recentes obtidos por estudo da RMTC - Rede
Metropolitana de Transporte Coletivo de Goiania (2016) indicam que o transporte coletivo da
regido vem sofrendo queda na sua demanda ano ap06s ano, originada por diversos fatores,

ilustrado na Figura 1.3 abaixo:

Figura 1.3 - Flutuagédo da demanda em Goiania

A demanda caiano a ano

19.000.000
18.000.000
17.000.000
16.000.000
15.000.000
14.000.000
13.000.000

12.000.000
JANEIRO | FEVEREIRO MARCO ABRIL MAIO JUNHO JULHO AGOSTO  SETEMBRO OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO

2012 15.137.054 15.278.449 17.977.842 16.134.364 17.241.414 16.125.057 14.819.391 17.156.933 15.536.528 16.508.798 15.796.882 15.019.746
2013 14.603.779 14.225.552 16.016.335 16.957.781 14.810.020 15.470.406 15.354.775 17.063.309 15.996.733 16.723.475 15.887.711 14.620.471
2014 14.109.175 14.417.231 14.720.151 14644653 14.339.870 13579350 13.780.590 15.128.646 15395643 14.903.077 14.200.893 13.463.733

2012 2013 2014

Fonte: adaptado anuario RMTC 2015

O estudo dos diversos eventos ocorridos nesse mesmo periodo de tempo, causados por
diferentes incidentes involuntarios ou eventos planejados, envolvendo acfes naturais ou
humanas, permite uma analise da vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano. A
partir dai, é possivel prever ou diminuir a ocorréncia de interrupcfes que possam alterar a

demanda da rede.

A previsdo de possiveis alteracdes é de extrema importancia, pois facilita a adocéo de acbes
gque ajudam na mitigacdo dos impactos, aumentando a confiabilidade do sistema, diminuindo

0s custos operacionais e garantindo a qualidade do servi¢o prestado.

No Brasil sdo poucos os estudos sobre vulnerabilidade em sistemas de transporte, e 0os que
sdo encontrados possuem como foco maior a rede de transporte, ou seja, 0 sistema viario ou
a infraestrutura, e ndo o comportamento do sistema como um todo. Assim, este trabalho
apresenta uma abordagem diferenciada, buscando elementos para os tomadores de deciséo
no que se refere a agées que minimizem os impactos na demanda do transporte publico de

uma cidade.
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1.3. PROBLEMA

Como identificar o grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus
a partir do estudo de sua demanda?

1.4. HIPOTESE

A partir do estudo da série histoérica de dados da demanda do transporte publico urbano e sua
analise estatistica e comparativa com eventos/incidentes ocorridos no periodo de andlise é
possivel identificar o grau de vulnerabilidade do sistema de transporte.

1.5. OBJETIVOS

O objetivo geral deste trabalho, de acordo com o que foi exposto, € identificar o grau de
vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por 6nibus a partir do estudo do
historico da demanda do sistema e a analise dos eventos ocorridos no periodo.

A partir da estrutura em estudo, € possivel obter 0s seguintes objetivos especificos:
- Identificar os principais eventos que causam flutuagdo na demanda do transporte publico;

- Determinar o grau de vulnerabilidade dos fatores identificados para a Rede Metropolitana de
Transportes Coletivos de Goiania.
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CAPITULO 2

SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

O sistema de transporte publico € caracterizado pelo meio de transporte onde os passageiros
ndo sao proprietarios dos veiculos utilizados, sendo servido por terceiros. O transporte publico
pode ser urbano, semi-urbano, intermunicipal, interestadual ou ainda internacional
(PIPICANO, 2014).

2.1. SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO

Transporte é o deslocamento intencional de bens ou produtos. Um sistema de transportes é
caracterizado por um conjunto de partes — veiculos, vias e terminais — que interagem entre si
de modo a promover o deslocamento de pessoas e mercadorias, segundo a vontade dos

usuarios e as regras de controle pré-estabelecidas (RECK, 2016).

A estrutura de redes de transporte é constituida por um conjunto de elementos — arcos e nos
— interligados por onde fluem e circulam os meios de transportes. Assim, a populagdo de uma
cidade pode efetuar seus deslocamentos cotidianos através de veiculos préprios ou utilizando
o transporte coletivo (RECK, 2016).

O transporte coletivo urbano é fornecido por empresas publicas ou privadas, providenciando
o deslocamento de pessoas de um ponto a outro dentro da area de uma cidade. As areas
urbanas de médio e grande porte geralmente sdo dotadas de algum tipo de transporte coletivo
seja administrado pela prefeitura local ou através de concessdo de licencas muitas vezes
subsidiadas (CARDOSO, 2008).

O transporte publico é fornecido principalmente para servir aqueles que ndo possuem meios
de adquirir um veiculo préprio, sendo um tipo de transporte acessivel a toda a populacéo
contra pagamento de uma tarifa (ou gratuitamente, em alguns casos), e tem seus servicos
submetidos a obrigacao de explorar permanentemente uma rede de transportes determinada,
transportar todos os passageiros segundo um horario fixo, cobrar tarifas definidas pelo poder
publico, informar previamente aos usuérios o valor dos servigos e executar um transporte
social em alguns casos, a favor de determinados grupos sociais ou para atender certas
regibes (RODRIGUES, 2016).
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Estas obrigacdes legais ou regulamentares impostas pelo poder publico definem e
caracterizam 0s servigos publicos de transporte de passageiros, cuja representacao
atualmente se destaca pelo transporte de massa (metr6, trem de subdrbio, bonde), pelo
transporte coletivo (trélebus, 6nibus, micro-6nibus) e pelo transporte individual (taxi) (RECK,
2016).

Além disso, o sistema de transporte publico exerce importante funcdo na configuracdo dos
deslocamentos urbanos hoje em dia, interligando as diversas regides das cidades e também
constituindo uma alternativa para a reducdo de graves problemas derivados do rapido
processo de urbanizacdo, como congestionamentos, acidentes de transito e impactos
ambientais (RODRIGUES, 2016).

Assim, o transporte publico de passageiros atua como um facilitador dos deslocamentos das
pessoas dentro das cidades, favorecendo o acesso e a mobilidade urbana, e viabiliza o
crescimento e a integracdo entre diferentes cidades, organizando tanto a ocupacdo dos

espagos quanto o uso do solo (RADEL, 2013).

Para manter o sistema de transporte coletivo atrativo, este precisa ser muito bem planejado,
visando melhor eficiéncia e eficacia. A principal preocupacdo do planejamento do sistema
deve ser a constante reavaliacdo do seu desempenho tanto nos parametros operacionais
como dos custos de transporte, buscando um equilibrio entre a manutencado de uma tarifa

reduzida e a melhoria na qualidade dos servigos ofertados (RECK, 2016).

A obtencao desse equilibrio deve conciliar o interesse de trés grupos distintos: 0s usuarios,
gue se utilizam de um servico publico para suprir as necessidades de deslocamento; os
operadores, que se encarregam de administrar e fazer funcionar o sistema (financiamento,
aquisicao, manutencédo da frota, etc) e de comercializa-lo sob a forma de uma prestacao de
servigo publico economicamente vantajoso; e o poder publico, que é legalmente responsavel
pelo transporte publico, devendo regulamentar, planejar, programar e fiscalizar a execugao
dos servicos (RECK, 2016).

O transporte rodoviario é predominante no Brasil, 0 que torna o énibus o sistema de transporte
publico predominante no pais, e o0 que recebe mais investimentos do governo (NTU, 2014). A

Figura 2.1 mostra os investimentos do governo federal no transporte publico:
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Figura 2.1 - Investimento do Governo Federal em Transportes
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Fonte: Anuario NTU 2014/2015

Porém, a realidade dos sistemas de transporte publico no pais ndo é essa. Apesar do alto
investimento, é registrado que poucas obras sédo entregues. Um levantamento realizado pelo
Diario de Sao Paulo em 2015 registrou que dos 150 quildmetros de corredores de 6nibus
prometidos até 2016, apenas 20% foram entregues, 0 que corresponde a apenas 13% da
meta. Na cidade do Rio de Janeiro, grande parte dos investimentos realizados para a Copa
do Mundo de 2014 e para as Olimpiadas de 2016 nao foram concluidos, sendo entregues
apenas 50% do BRT Transbrasil, 85% do VLT, 97% da ampliacdo do Elevado do Joa, 90%
do BRT Transolimpica e Transoeste, 93% da linha 4 do metr6, entre outras (NTU, 2015).

A priorizacdo do 6nibus ocorre principalmente devido a seu baixo custo de implantacdo e a
alta flexibilidade que ele oferece, conforme mostra os dados operacionais do relatério geral
da ANTP na Tabela 2.1:

Tabela 2.1 - Dados operacionais de Transporte Coletivo

PASS. Quilometrage
SISTEMA TRANSP. |memservico| Frota
(milhdes/ano) | (milhdes/ano)

Onibus municipal 12.982 6.346 84.734
Onibus metropolitano 3.205 2.377 27.708
Trilho 2.250 480 3.773

TOTAL 18.437 9.203 116.215

Fonte: ANTP, 2013
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Assim, € importante caracterizar o sistema de transporte publico por 6nibus. Os estudos
realizados pela NTU sobre o sistema de transporte publico por 6nibus estéo ilustrados na
Tabela 2.2:

Tabela 2.2 - Transporte Publico Urbano por Onibus no Brasil

Frota de 6nibus|{107.000

Empresas operadoras de 6nibus|1.800
Empregos diretos gerados|537.000
Passageiros transportados por dia|40 nihses
Participagéo do 6nibus no transporte
publico coletivo
Quilometragem percorrida por més
nas capitais brasileiras
Idade média da frota nas capitais|4,2 anos
Cidades brasileiras atendidas por
sistema organizado de 6nibus
Percentual de cidades acima de 100
mil habitantes (288 cidades) com|85,2%
bilhetagem eletrénica

86,8%

204 milhges de km

3.311

Fonte: NTU, 2011/2012

2.2. OPERACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO POR
ONIBUS

O 6nibus foi a primeira modalidade a servir o transporte publico. Inicialmente era tracionado
por cavalos, evoluiu se tornando popular com os sistemas de bondes, ao incorporar trilhos e,
depois, substituindo a tragédo animal por eletricidade. Em 1863, a inauguracdo da primeira
linha de metrd, em Londres, estabeleceu novos padrdes de qualidade no transporte publico.
No Brasil a primeira linha subterranea foi inaugurada em 1974, dando inicio ao Metrd de Sao
Paulo. Porém, com a popularizacdo do automadvel no inicio do século XX, e o alto investimento
na indastria automobilistica no pais, o 6nibus retornaria como principal alternativa de
transporte publico (BORGES, 2014).

Geralmente, a operacdo do sistema de transporte publico urbano por énibus € administrada
por empresas privadas, supervisionadas por 6rgaos do governo, que sédo autarquias ligadas
a Secretaria de Transportes. Os 6nibus intermunicipais circulam para o interior de cidades, ja

os interestaduais levam os passageiros a diferentes estados (BORGES, 2016).
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Assim, é de responsabilidade do poder publico realizar a constru¢cdo de vias, terminais,
organizacao das linhas e horéarios de 6nibus, implantar os pontos de parada, regular as tarifas
e fiscalizar as empresas responsaveis pela operacao do sistema (BORGES, 2016).

J& as empresas de Onibus sdo responsaveis por conservar 0s carros, respeitar as leis de
segurancga, realizar a contratagdo e capacitacdo dos funcionarios, cumprir as ordens da

prefeitura e atender os passageiros com qualidade (BORGES, 2016).

A légica operacional de um sistema de transporte publico consiste na formulagdo de um a
filosofia de prestacdo de servicos, de forma a aumentar a eficiéncia dos veiculos e dos
terminais e reduzir os custos do transporte. Para elaboracdo dessa légica operacional é
realizada a andlise das principais vias de circulagéo, do atendimento espacial da demanda,

das areas terminais e da integragéo dos transportes (RECK, 2016).

O sistema operacional do transporte publico nas principais vias de circulagdo pode ser
caracterizado como um corredor ou como um eixo de transporte. A principal diferenca entre
estes dois conceitos esta no tragcado das linhas: quando existe superposi¢cao dos itinerarios
de diversas linhas (convencionais) tem-se um corredor de transportes; caso prevaleca a
existéncia de poucas linhas (troncais) tem-se um eixo de transportes. Para racionalizar a
operacdo dessas vias principais deve-se reduzir o volume de veiculos em circulacao pela
mesma, ou desviar parcialmente o itinerario de algumas viagens (atendendo usuérios com o
destino nos extremos da linha) ou através da consolidacdo e seccionamento das diversas

linhas (mantendo o atendimento e reduzindo os tempos de parada e espera) (RECK, 2016).

A principal preocupacéao operacional é a adequacéao das condi¢ces de oferta as caracteristicas
da demanda, em especial a sua distribuicao geografica na area urbana, onde a grande maioria
dos deslocamentos das diversas partes de uma cidade ou de seu entorno sao orientados para
0 seu nucleo central. Assim, todas as rotas importantes do transporte, a principio, devem
atingi-la. Com a evolugéo da area urbana, novas linhas devem surgir para atender outras
necessidades de deslocamento, o que no decorrer do tempo torna a rede de transporte
complexa, exigindo a criacdo de uma tipologia de linhas: radiais, diametrais, circulares, radiais

envolventes, interbairros e locais (RECK, 2016).

Por fim, o estudo da integracdo dos transportes numa area urbana € realizado com a
adequacdo das diferentes modalidades as fun¢des de captacao e distribuicdo de transporte e
aos tipos de servico que prestados a populacdo, de forma a obter o maximo rendimento
econdmico operacional de cada um deles. Essa integracdo pode ser fisica (efetuada pela

estrutura espacial das linhas), operacional (efetuada pela coordenagédo dos servicos em
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termos de horarios, frequéncias e itinerarios complementares) e/ou tarifaria (efetuada para

minimizar os custos do transporte para o usuario) (RECK, 2016).

2.3. DEMANDA DO TRANSPORTE PUBLICO URBANO POR ONIBUS

Na atual configuragéo das cidades o movimento de pessoas e produtos é intenso. A demanda
de transportes geralmente é motivada pela necessidade das pessoas realizarem outras
atividades (trabalho, estudo, lazer, compras), tornando a malha viaria um sistema de ligacéo
entre atividades (CAMPOS, 2013).

A demanda por transporte pode ser aumentada ou reduzida. A utilizagdo de instalagfes de
telefone numa residéncia, por exemplo, pode contribuir para a reducdo da necessidade de
viajar, diminuindo a demanda por transporte. Por outro lado, a propaganda das vantagens de
um determinado modo de viagem ou a propaganda dos pontos negativos das modalidades

concorrentes podem aumentar o desejo de usar determinado modo (CAMPOS, 2013).

A escolha do modo de transporte depende de diversos fatores, entre os quais a disponibilidade
de determinado modo, a preferéncia, qualidade do servi¢co, assim como questbes econdémicas
e geogréaficas. E observado que o estilo de vida do individuo determina o padrdo de suas
atividades, e esta relacionado com as escolhas referentes a emprego, moradia, lazer, padrdoes
de consumo, atividades sociais, etc. O padréo de atividades da origem as escolhas referentes
alocalizagéo, que entdo determinam as decisfes de viagens e deslocamentos (RODRIGUES,
2016).

Segundo Queiroz (2009), a demanda de transporte publico pode ser identificada em duas
categorias: a demanda transferida, que mede o potencial de atragdo sobre os usuarios que
utilizam outros modais concorrentes; e a demanda induzida ou gerada, que Sao 0S USUArios
gue anteriormente nao realizavam viagens no sistema de transporte da regido — demanda
reprimida, mas em funcdo de um novo projeto de transportes se sentem estimulados a fazer

tais deslocamentos.

O estudo do comportamento da demanda, a partir das variacbes temporais, refere-se
principalmente a quatro intervalos de tempo: a evolucdo anual, flutuacdo mensal, flutuagéo
diaria e/ou flutuagéo horéria (TTC, 1988).

A evolucédo anual analisa a tendéncia histérica de uso do sistema de transporte de uma regiao,
ou de determinado numero de linhas, ao longo dos anos, sendo utilizada geralmente para
verificacdo da adequacdo das frotas atuais e possiveis necessidades de ampliagdo destas ao

longo do tempo. Pode também auxiliar na avaliagdo de novos empreendimentos (RADEL,
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2013). Um exemplo de variagcdo anual da demanda de transporte coletivo esté indicada na
Figura 2.2:

Figura 2.2 - Variagdo Anual da Demanda

Flutuacdo Anual da Demanda - RMTC
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Fonte: RMTC, 2016

A flutuagcdo mensal mostra a variagdo da utilizagdo do sistema de transporte ao longo dos
meses de determinado ano, e varia com as caracteristicas de cada regido. Esse estudo é
utilizado geralmente para adequar a frota em periodos de sazonalidade ou eventos geradores
de viagens (RADEL, 2013). Um exemplo de variagdo anual da demanda de transporte coletivo
esta indicada na Figura 2.3:

Figura 2.3 - Variacdo Mensal da Demanda

Flutuagdo Mensal da Demanda - RMTC 2015
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Fonte: RMTC, 2016

Ja a flutuacéo diaria indica a variacao da demanda ao longo dos dias, podendo ser analisada
de duas maneiras: segundo os diversos dias do més, ou referente aos diferentes dias da
semana (RADEL, 2013).
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Por fim, a flutuacdo horéria representa a variacdo da demanda ao longo das horas do dia de
andlise. Esse tipo de avaliacdo impacta o gerenciamento da frota e a programacdo das
viagens em determinado intervalo de tempo, identificando os horarios de pico e os periodos
de vale (ou entre-pico) (RADEL, 2013). Um modelo de estudo da flutuacéo horéaria da

demanda é mostrado da Figura 2.4:

Figura 2.4 - Variagcao Horéaria da Demanda
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Fonte: RECK, 2016

A demanda pelo sistema de transporte urbano no Brasil vem sofrendo uma queda em quase
todos os estados nos Ultimos anos, justificada a partir de indmeros fatores, como a
descentralizacdo dos centros urbanos, o aumento das viagens a pé e por automovel, a
economia vigente, a alta taxa de criminalidade, etc, conforme maostra estudo realizado pela

NTU (2016) e ilustrado pela Figura 2.5:
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Figura 2.5 - Queda Percentual da Demanda de passageiros em cidades do Brasil
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Fonte: NTU, 2016

Neste quadro, que se caracteriza pela perda de espaco no mercado, é muito importante
buscar referenciais mais modernos, inteligentes e competitivos para o sistema de transporte

publico, tornando-o eficiente e de qualidade para o usuario (SILVA, 2000).

Nos paises em desenvolvimento, onde o 6nibus ainda é o meio de transporte coletivo mais
utilizado para locomocéo da populacédo, atualmente os processos informatizados de controle
estdo se destacando e despertando o interesse dos operadores e dos 6rgdos gestores dos
sistemas, por garantirem inUmeras vantagens. Algumas cidades brasileiras ja estédo
desenvolvendo projetos e até mesmo implantando automatizacdes, para tentar tornar o

sistema de transporte publico mais atrativo para a populacao (SILVA, 2000).

Porém, é observado que mesmo um sistema de transporte moderno e eficiente esta sujeito a

diversas eventualidades que podem alterar a sua operacédo e sua demanda. Esses efeitos
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podem ter causas naturais ou serem causados por acdo do homem, podendo ocorrer de forma

planejada ou inesperada, e sdo considerados a vulnerabilidade do sistema.

L. C. E. MORAES Capitulo 2: Sistema de Transporte Publico



CAPITULO 3

VULNERABILIDADE

A operacgdo de um sistema de transporte publico é vulneravel a ocorréncia de interrupgdes. O
interesse no estudo na area de sistemas de transporte, com o0 objetivo de conhecer e
determinar a vulnerabilidade do sistema deve-se ao fato desse estudo possibilitar a realizagédo
de estimativas realistas sobre as alteracdes nas diversas partes do sistema, como a oferta do
servi¢o, a demanda pelo servigo, a rede vidria, etc. identificando as causas com o objetivo de

reduzir o impacto dessas interrupgoes.

3.1. VULNERABILIDADE: DEFINICOES BASICAS

O termo vulnerabilidade indica uma exposi¢do ou um estado de fraqueza, ou seja, aquilo que
pode ser exposto a danos fisicos ou morais devido a sua fragilidade. Este conceito pode ser
aplicado a um individuo ou grupo social conforme a sua capacidade de prevenir, resistir e
contornar potenciais impactos, mas em aplicacdes técnicas ndo ha uma um conceito geral
muito aceito (HOLMGREN, 2007).

O termo difundiu-se na década de 80 com o movimento de Direitos Humanos no campo da
saude publica, ao tratar da epidemia da Aids, ja que as caracteristicas dessa epidemia e a
maneira como ela afetou diferentes grupos de diversas formas, fez com que se vinculasse a
incidéncia do virus com o contexto sécioecondmico, buscando esclarecer quais grupos sociais
e individuos poderiam estar mais ou menos suscetiveis a vitimizacdo pela epidemia
(ADORNO, 2001).

Em seguida, surgiram os primeiros trabalhos na perspectiva da vulnerabilidade social, com
uma preocupacédo de abordar de forma mais completa tanto o fenémeno da pobreza, quanto
as desvantagens sociais. Assim, nesse contexto, a ideia de vulnerabilidade indica uma maior
exposicdo e sensibilidade de um individuo ou grupo aos problemas enfrentados pela
sociedade (CORREA, 2010).

Outro estudo existente é o de vulnerabilidade institucional, que diz respeito as limitacdes do
Estado em fornecer igualitariamente insumos fundamentais para o desenvolvimento dos
recursos (CORREA, 2010).
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A vulnerabilidade individual é determinada pelos jovens, que por suas caracteristicas
biol6gicas e psiquicas, juntamente com a falta de perspectivas originadas pelas divergéncias
socioecondmicas e culturais, geram fatores que condicionam comportamentos violentos e
condutas de risco, desencadeantes dos homicidios (SANT’ANNA, 2005).

Vulnerabilidade é, portanto, um conceito que pede recorréncia a diversas unidades de andlise
(individuos, domicilios e comunidades), além de ser necessario identificar cenérios e
contextos. Entdo, € necessario analisar diversos planos e diferentes estruturas sociais
(CASTRO e ABRAMOVAY, 2005). Cabe ressaltar que as categorias de vulnerabilidade
estabelecidas e definidas nesse estudo tém como propdsito auxiliar a compreensao da

pluralidade do termo.

3.2. VULNERABILIDADE EM TRANSPORTE

Na ultima década houve um aumento consideravel dos estudos de vulnerabilidade em
transporte. Segundo Cats e Jenelius (2012) e Husdal (2006) existem varias definicbes sobre
este conceito e diversas expressfes matematicas estudadas. Porém, a maioria dos autores
gue tratam desse assunto, como Berdica (2002), ddo énfase no estudo das ameacgas sobre a

infraestrutura de transporte.

Atualmente, a definicdo de vulnerabilidade tem sido relacionada com as consequéncias
visiveis no sistema de transportes, causadas por qualquer incidente nos seus trechos,
desconsiderando a probabilidade da sua ocorréncia, ou seja, o foco do estudo é na
funcionalidade do sistema (PIPICANO, 2014).

Portanto, o conceito de vulnerabilidade de sistemas de transporte depende do ponto de vista
da analise que seré realizada, e pode ter diversos focos. Os estudos considerando rede de
transportes, por exemplo, podem ser agrupados em diferentes focos: conectividade,
acessibilidade e custo (WISNER, 2009).

A vulnerabilidade em relagé@o a conectividade do sistema é estudada de acordo com o nimero
de rotas independentes entre cada par origem/destino. Em relacdo a acessibilidade, s&o
analisadas as consequéncias a partir da obstru¢cao de um ou mais trechos da rede, verificando
cada cendrio possivel. Ja, em relacdo a reagdo com o custo, o estudo desenvolvido considera

0 incremento gerado no custo da viagem (PIPICANO, 2014).

A principal vantagem em estudar a vulnerabilidade em redes de transporte é a possibilidade

de permitir que os planejadores identifiquem os arcos de rede mais importantes para o
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funcionamento, obtendo uma ferramenta bastante Gtil para planejar os investimentos,
manutencéo, e otimizagao de recursos (BERDICA e MATTSSON, 2007).

Para Berdica (2002), o conceito de vulnerabilidade tem uma natureza mais geral,
caracterizado com a roda de conceitos da Figura 3.1, que consolida uma série de definicdes
sequenciais, onde diversos incidentes ou eventos podem causar reducdes ou até mesmo
interromper a funcionalidade do sistema. A probabilidade de que tais eventos ocorram e as
suas consequéncias sdo combinadas no chamado termo de risco. Dessa forma, a
vulnerabilidade de uma rede de transporte é definida como a susceptibilidade a um incidente

que pode resultar em uma consideravel reducéo na funcionalidade da rede viaria.

Figura 3.1 - Roda de Conceitos

" FUNCIONALIDADE

Incidentes ' :
' ‘ Vulnerabilidade

- Probabilidad e
- Consequéncias .-~

Fonte: Berdica, 2002

Um evento é um acontecimento, fendmeno organizado, e um incidente € um evento nao
planejado. Ambos séo a¢fes que tem efeito na funcionalidade da rede de transporte, que
podem ser mais ou menos previsiveis, causados de forma voluntaria ou involuntaria, por
intermédio da acdo do homem ou da natureza (BERDICA, 2002). Esses eventos podem ser
classificados em categorias como desastres naturais, clima adverso, erros técnicos ou
humanos, atos de guerra ou terroristas. Na figura 3.2 esses eventos séo relacionados com

seu grau de previsdo e de maldade.
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Figura 3.2 - Arranjo de possiveis ameagas a funcionalidade da rede de transporte
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Fonte: PIPICANO, 2014

Outro estudo sobre a vulnerabilidade de sistemas de transporte publico tem sido realizado por
meio de andlises e métodos matematicos que visam entender como a oferta e a demanda,
atuando juntas, determinam a vulnerabilidade por meio dos padrdes de viagens dos usuarios
(CATS e JENELIUS, 2012).

Este trabalho também n&o apresenta foco principal nas redes de transporte. Seu principal
objetivo é analisar a vulnerabilidade da operacédo do sistema de transporte, com énfase no
ponto de vista da sua demanda.

3.3. VULNERABILIDADE E DEMANDA

Em transporte a oferta significa a quantidade de viagens ofertadas pelas empresas de
transporte urbano, e a demanda se refere as utilizagbes por parte da populacdo, onde ambas
devem acontecer simultaneamente, ou seja, a demanda procura se adequar a oferta de
viagens, e vice e versa, ja que somente a partir do equilibrio entre a demanda e a oferta no
sistema de transportes é possivel estimar o fluxo, o custo, e o tempo de viagem entre cada
par de origem e destino, além disso o desequilibrio pode resultar em constantes

congestionamentos e dificuldades de circulacdo de pessoas (CONRADO, 2007).

A gestdo da demanda esta relacionada principalmente com a habilidade de prever essa
demanda, através de um canal de comunicacdo com o mercado, no poder de influéncia, na
habilidade de cumprir prazos, e de priorizar e alocar o0s recursos disponiveis
(PIPICANO,2014).
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Sabe-se que o sistema de transporte publico esta sujeito a diversas influéncias externas, de
natureza social, politica, econdmica ou climética, que podem afetar sua demanda, tanto de
maneira positiva, quanto negativa. Na hip6tese de um evento adverso atingir a rede de
transporte existem dois atributos que podem garantir o nivel normal de servi¢o: o grau de
flexibilidade ou de robustez da rede, onde a flexibilidade indica a habilidade da rede em
acomodar eventual aumento de demanda, sem prejuizo no nivel de servigo; e as robustez
mostra a capacidade da rede em manter o seu funcionamento mesmo apds a ocorréncia de

eventos adversos que degradam seus componentes (PEREIRA, 2016).

O aumento do preco das tarifas, a retirada de beneficios de certos grupos, greves,
manifestacdes, ocorréncia frequente de vandalismo, chuvas, férias e feriados reduzem a
demanda de transporte. Ja a reducéo das tarifas, a ocorréncia de eventos como festas, shows
€ jogos, a publicidade, o aumento de atividades econdmicas, necessidades momentaneas do
cliente, aumento da acessibilidade do servico, liberagdo do trafego em novas regides, etc

aumentam a demanda do sistema (RMTC, 2016).

Os eventos que causam flutuacdo na demanda séo considerados como uma vulnerabilidade
do sistema de transporte. Descobrir os elementos que condicionam a demanda e entender
seus efeitos requer coleta de dados, que auxiliam na determinacdo dos mecanismos que

podem ser mais efetivos para influenciar a demanda e antever os impactos (TEIXEIRA, 2015).

Portanto, um dos caminhos possivel de determinar a vulnerabilidade de um sistema de
transporte é o estudo do histérico da sua demanda, identificando os eventos que causaram
flutuacdo. A intensidade da variagdo de demanda indica o grau de vulnerabilidade do sistema
a ocorréncia de determinado evento. Esse trabalho tem como objetivo especifico aplicar essa

metodologia de estudo no sistema de transporte publico da regido metropolitana de Goiania.
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CAPITULO 4

TRANSPORTE PUBLICO URBANO DE GOIANIA

O sistema de transporte publico coletivo de Goiania € composto basicamente pela operagéo
por 6nibus, que est4 sujeito a diversas interrupgcfes por causas externas. Por isso, é realizado
um estudo do sistema de transporte da capital, para aplicacdo da hipétese deste trabalho,
com o objetivo de determinar o grau de vulnerabilidade do sistema através da andlise da sua
demanda.

4.1. HISTORICO

Goiania foi fundada em 24 de outubro de 1933, planejada e construida para ser a capital
politica e administrativa do Estado de Goias, no periodo de influéncia da Marcha para o Oeste,
uma politica desenvolvida por Getulio Vargas em seu governo com o objetivo de acelerar o
desenvolvimento e incentivar a ocupacdo do Centro-Oeste brasileiro (PREFEITURA DE
GOIANIA, 2016). Planejada para 50 mil pessoas, a cidade sofreu um acelerado crescimento
populacional desde a década de 1960, e tem hoje mais de 1,3 milhdes de habitantes. A regido
metropolitana de Goiania, composta pela capital e mais 19 municipios, possui mais de 2,2
milhdes de habitantes, segundo pesquisa realizada em 2010 pelo IBGE - Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica.

Situada no Planalto Central e distante 209 quildbmetros de Brasilia, a cidade € um importante
polo econbmico da regido, sendo considerada um centro estratégico para areas como
indastria, medicina, moda e agricultura, o que torna essencial a existéncia de um sistema de
transporte efetivo e de qualidade (SANTOS, 2016).

A primeira linha de transporte urbano de Goiania, em 1942, ligava o centro da cidade ao bairro
de Campinas, mas 0s passageiros eram transportados sem nenhuma segurancga ou conforto,
além de sofrerem com o elevado tempo de espera, longas distancias, auséncia de
pavimentacao, frota escassa e violéncia, sinais provenientes dos problemas de urbanizacéo
apresentados pela capital (PREFEITURA DE GOIANIA, 2016).

A modernizacao do sistema de transporte da cidade s6 teve inicio por volta da década de 70,
guando havia a necessidade de ampliacdo do sistema para o deslocamento da crescente
populacdo. Assim, em 1975 foi criado a Sistema Integrado de Transporte Urbano, resultando

em uma empresa estatal responsavel por gerenciar e operar parte do transporte da cidade.
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Em seguida, em parceria com o Governo Federal foi criada a Transurb, que passou a ser a
gestora e operadora do poder concedente do transporte coletivo urbano de Goiania (MELO,
2015).

O novo transporte urbano de Goiania tinha por base a Avenida Anhanguera, que cortava a
cidade no sentido leste-oeste, nascendo o Eixo Anhanguera, com a maioria de seus 12
quildmetros de extensao sendo pavimentada e por ela passaram circular cerca de 40 6nibus,
em pista exclusiva. Em 1988, o eixo recebeu a configuracao atual como um sistema BRT (Bus
Rapid Trasit), com embarque de nivel has esta¢cdes mediante pagamento antecipado. Nessa
época, foram integrados ao transporte coletivo mais de 190 bairros e construidos terminais de
ligacdo para facilitar o transbordo. Ainda segundo dados trabalhados pela SEPLAM
(Secretaria Municipal de Planejamento e Urbanismo) em 1977, o sistema de transporte
coletivo de Goiania contava com uma frota constituida por 8 operadoras: rapido Araguaia, HP
transporte Coletivo, Metrobus, Guarany, Reunidas, Parauna, Leste Perimetral, com total de

1217 6nibus convencionais.

Como tentativa de resolver o problema do transporte urbano do estado de Goiés, surgiu em
1997 o projeto de funcionamento do transporte alternativo de Goiania, estruturado no
Sindicato do Transporte Alternativo do Aglomerado Urbano de Goiania (SINTRAGO), visando
a oportunidade de trabalho e a divisdo de renda num setor monopolizado por grandes
empresarios. Foi autorizado em 2001 uma frota de 140 micro-6nibus, iniciando uma nova fase
no transporte coletivo, com o anuncio da integracdo entre os dois modos de transporte: 0s
micro-0nibus transportavam os usuarios dos bairros até os terminais de 6nibus. Porém, apos

inlmeros atritos, o transporte alternativo foi extinto (COOTEGO, 2016).

Desde 1998 Goiania tem o funcionamento do sitpass, que adota a tecnologia francesa Ascom-
Monétel, com cartdo sem contato em 1.300 6nibus em 196 linhas do transporte publico urbano
e também bilhetes Edmonson: o embarque é feito pela porta dianteira, onde cada usuario
deve gastar 1,5 segundos para leitura e destravamento da catraca. A tecnologia é composta
por um validador embarcado que armazena os dados de controle da oferta diaria dos veiculos;
nos terminais e na via estdo instalados balizas que captam os sinais registrando data e horério

da passagem de cada veiculo (CNT, 1998).

O sistema, que amplia o beneficio da integracdo entre linhas e agiliza o procedimento de
embarque e desembarque aumentando a mobilidade dos usuarios na rede com o pagamento
de uma Unica tarifa, também registrou uma reducéo de 12% na evasao da receita no primeiro
ano de funcionamento (SILVA, 2000)
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Em 2007 a CMTC (Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos) licitou o sistema, mas
as vencedoras foram as empresas que j4 atuavam na capital: Rapido Araguaia, HP
transportes, Viagdo Reunidas e Cootego. Em 2008 a frota foi renovada com mais de 1.000

veiculos novos.

Nessa nova fase de sistema coletivo surgiu a RMTC, dando ao sistema as caracteristicas que
ele tem hoje. Surgiu nessa mesma época o cartdo de integracao (bilhete Unico), e o cartdo
facil, que substituiu o sitpass dos trabalhadores. Foram também reconstruidos os terminais
Cruzeiro, Bandeiras e Garavelo (RMTC, 2016).

Hoje, a tecnologia foi integrada ao transporte coletivo: os 6nibus sédo equipados com GPS
(Global Positioning System), e 0s passageiros podem consultar o tempo real de chegada do
veiculo, a velocidade dos coletivos e nos principais corredores da cidade, possibilitando a
programacéo das viagens (MELO, 2011).

Porém, o poder publico ndo acompanhou a evolucao tecnoldgica do transporte coletivo. Na
teoria, Goiania tem um dos mais modernos e avangados sistemas de transporte do pais, mas
gue nao tem eficiéncia na pratica. A falta de corredores exclusivos, previstos para a cidade,
contribui para os atrasos dos 6nibus devido aos congestionamentos, gerando superlotacédo

nos terminais e veiculos (MELO, 2011).

Entdo, como tentativa de modernizagdo, em 2012 foi dado o primeiro passo para solucdo do
problema com o corredor universitario, que serviria de modelo para outras avenidas de
Goiania. Em maio desse ano, foi iniciado o audacioso projeto do BRT Norte-Sul, ligando os
extremos da cidade, com finaliza¢&@o prevista em 18 meses. E outra proposta do governo é a
implantacdo do VLT (Veiculo leve sobre trilhos) no Eixo Anhanguera, para modernizar e
requalificar a avenida (PREFEITURA DE GOIANIA, 2016).

4.2. MODELO INSTITUCIONAL

O servico de transporte publico coletivo de passageiros da Regido Metropolitana de Goiania
¢ formado pela capital e os municipios do seu entorno, ligados tanto por interesses
econdmicos quanto sociais, e esta organizado em uma rede de servicos, a RMTC, uma visdo

inovadora e estratégica de gestéo integrada de transporte (MELO, 2011).

A RMTC representa a atuacao sistémica dos agentes responsaveis pela prestacao do servico,
como ilustrado na Figura 4.1, em todas as questdes que afetam o deslocamento da populagéo
por meio do transporte coletivo: sua dimensao fisico-espacial (vias, terminais, corredores),

logistica (linhas, trajetos, horarios e formas de integracéo), modelo de operacao e de acesso
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(tarifas, formas de controle), com o objetivo de assegurar a universalidade, a acessibilidade e
a mobilidade de toda a populacdo (RMTC, 2016).

Figura 4.1 - Estrutura Organizacional da RMTC

| CDTC | 'CMTC | OPERADORAS

Fonte: MELO, 2011

As fungBes do sistema de transporte séo divididas entre as entidades. A Camera Deliberativa
de Transportes Coletivos da Regido Metropolitana de Goiania (CDTC-RMG) é o 6rgao que
constitui o Poder Concedente, composto por representantes do Estado de Goias, e dos
municipios da regido, e é responsavel por elaborar as politicas publicas do setor. A CMTC é
uma empresa publica que gerencia, controla e fiscaliza a operacdo e a infraestrutura do
servigo, sendo o brago executivo da CDTC-RMG. As concessionarias, tanto as privadas —
Réapido Araguaia Ltda., Transportes Coletivos Ltda., Viagdo Reunidas Ltda., Cootego - quanto
a estatal — Metrobus Transporte Coletivo S.A —s&o as responsaveis pela produgéo e execugao
dos servicos oferecidos. E o SETRANSP - Sindicado das Empresas de Transporte de
Passageiros, € a responsavel pela arrecadacao tarifaria da rede, através da bilhetagem
eletrénica integrada, além de ser a entidade sindical representativa das concessionarias
(RMTC, 2016).

Os contratos de concesséao entre as operadoras privadas foram firmados em 2008, estando
todas as empresas submetidas aos termos do Regulamento Operacional (RMTC, 2016).
4.3. ESTRUTURA DA REDE

A RMTC abrande o municipio de Goiania e mais 17 cidades do seu entorno, com maior ou

menor grau de conurbacao, totalizando uma area de 6.576 km2 (RMTC, 2016).

A RMTC é formada por 268 linhas de 6nibus, com integracao fisico-tarifaria entre elas, 19
terminais de integragéo e diversos pontos de conexao eletrénica. A Figura 4.2 ilustra o formato
da rede (RMTC, 2016).
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Figura 4.2 - RMTC Goiania
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A Tabela 4.1 demonstra a quantidade e a distribuicdo de linhas por tipo de area operacional.

Tabela 4.1 - Linhas da RMTC por tipo e area

AREA ALIMENTADORA [ DIRETO | EIXO | EXPRESSA [ SEMI-URBANA|TOTAL
OPERACIONAL
Sul-Sudoeste 75 2 24 7 4 112
Oeste-Noroeste 49 3 19 3 7 81
Leste-Norte 32 1 16 1 7 57
TOTAL 158 6 77 11 18 270

Fonte: RMTC, 2016
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Além das linhas destacadas, outras 10 linhas sdo operadas na RMTC pelo servigo
complementar diferenciado, chamado Citybus, cujas linhas formam uma rede circuncéntrica
gue tem como encontro e ponto de integracdo a Praca Civica, no centro da cidade
(RMTC,2016). A figura 4.3 representa essa rede.

Figura 4.3 - Rede Citybus Goiania

Crmpis PG © (31

. & f
§
e
f o f
P
J“f & = 3 « ¥ v .4
p ) - 0
R 4 P A /s
- "" & o 2o o Porsy
N v v o A0 B, Foed Rasi 3
} N ¥
Avwwcia Kok ’ N oo
Swygy \|
P do Trabudhador }“:_‘ Sosve
P 0 A o TP A |
v Aenas
Aot
e
RO
yy B L ALra
>
X 4
- ¥ ¥
* Pulicha Sera Coursse
# Po, Harboyen
@ oo
nivray
P e LT -
w,:u-nuu/ 2n, TG P da Ay B Ve
.
S8 Garawwo / Daiti Shoges P A%
(007 L UNADS i Shopeia 0 Attecsu
&L Qaraveio /
.t o Pio Yt

e kst
xowku Asazs
G Croaewo do Sul

Fonte: RMTC, 2016

4.4 INFRAESTRUTURA

O sistema viario que compde a RMTC, abrange tanto trechos de linhas urbanas quanto linhas
semi-urbanas (linhas intermunicipais com caracteristicas urbanas principalmente devido
grande conurbacdo das cidades) é totalmente pavimentado, e suporta o tr&fego misto de
veiculos individuais e coletivos (RMTC, 2016).
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A rede é hierarquizada: nas vias secundarias (bairros periféricos) circulam os 6nibus das
linhas alimentadoras, nas vias arteriais trafegam os onibus das linhas de eixo, e nas rodovias

passam os Onibus do tipo semi-urbano (RMTC, 2016).

Dentro dessa extensa malha rodoviaria, os corredores de transporte coletivo sé@o inseridos
nas vias arteriais, destacando na cidade o Corredor Estrutural Leste-Oeste (Avenida
Anhanguera), o Corredor Estrutural Norte-Sul (Avenida Goias, 84, 90, 42 Radial e Rio Verde),
e os Corredores das avenidas 85, t-7, t-9, t-63, Universitaria, Multirdo, entre outras
(PREFEITURA DE GOIANIA, 2016).

Em toda a rede o0s passageiros contam com aproximadamente 6.000 pontos de parada de
Onibus para embarque e desembarque de passageiros, fkjacilitando o acesso em toda a
cidade (RMTC, 2016).

A infraestrutura de apoio & operagdo consiste nos 21 terminais (Araguaia, Bandeiras, Biblia,
Cruzeiro, Dergo, Garavelo, Goiania Viva, Goianira, Isidéria, Maranata, Neropolis, Novo
Mundo, Padre Pelagio, Parque Oeste, Praga A, Recanto do Bosque, Senador Canedo,
Trindade, Veiga Jardim, Vera Cruz, Vila Brasilia) e nas 8 instalagbes de garagens que s&o

disponiveis para as concessionarias, que totalizam uma area de 251,528 m2 (RMTC,2016).

45 DEMANDA

Atualmente, a demanda do servico da RMTC vem sofrendo queda significativa, com ciclos
anuais que se desenvolveram de maneira muito rapida. O problema ficou evidente em 2012,
guando a cultura local de prioridade ao transporte individual atingiu seu apice, principalmente
devido ao incentivo do Governo Federal ao zerar impostos sobre carros novos (PORTAL
BRASIL, 2016).

No ano seguinte, a politica publica do setor congelou as tarifas por imposi¢cao ndo contratual,
o chamado “populismo tarifarioc”. Com isso, as concessionarias suspenderam o0s
investimentos, reduzindo a qualidade do servigo ofertado. A perda de eficiéncia do sistema
continuou ocorrendo em 2014, principalmente pelo aumento do numero de carros e
congestionamentos na capital, e 0 aumento das distancias devido ao espraiamento urbano.

Nesse periodo, como consequéncia, houve nova perda de demanda (RMTC, 2016).
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Figura 4.4 - Demanda anual da RMTC desde 2008
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Fonte: anuario RMTC, 2016

Essa queda continua da demanda, ilustrada na Figura 4.4 ndo é uma realidade vista apenas
na Regido Metropolitana de Goiania. Dados publicados pela NTU com estudo em 9 capitais
em 2015 mostram que existe uma queda de 300 mil passageiros por dia no sistema de

transporte por énibus.

A queda da demanda evidencia entdo uma perda social, além da comercial, j& que a fuga de
passageiros do transporte coletivo representa o crescimento das opg¢fes de transporte
individuais, que causam adensamento do transito e iminente inviabilizagdo dos centros
urbanos (SILVA, 2000).

Ainda assim, sabe-se que hoje o transporte coletivo da Regido Metropolitana de Goiania ndo
comporta toda a demanda da regido, resultando em inimeros problemas de ordem social e

ambiental, como veiculos e terminais superlotados (SILVA, 2000).

A Unica maneira de reverter 0 processo vicioso de abandono do transporte publico é torna-lo
altamente atrativo, capaz de alterar a cultura da sociedade local. A oferta de servigo deve ser
de qualidade, pontual, confortavel e com velocidade satisfatéria. Portanto, deve haver
investimentos em infraestrutura, como o0s corredores exclusivos, e maior planejamento de

transporte, como o estudo da vulnerabilidade da operacdo (RMTC, 2016).

L. C. E. MORAES Capitulo 4: Transporte Publico Urbano de Goiania



CAPITULO 5

METODOLOGIA DE ESTUDO

Segundo Severino (2007), um trabalho cientifico precisa ter um estudo em um método
fundamentado, ou seja, um aspecto légico, procedimentos, operagdes intelectuais (estudar,
analisar, interpretar, verificar) e um conjunto de meios ou processos empregados para

comprovacao cientifica. A Figura 5.1 abaixo indica o fluxograma adotado na metodologia do

trabalho.
Figura 5.1 - Fluxograma
Introdugdo | Revis@o Bibliogréfica I Coleta de dados
Sistema de Vulnerabilidade Sistema de Transporte l
Aprosentuglo Transporte Piblico . Publico de Goidnia Deenda diiia
Ao $ l 1 3 Eventos ocorridos
Problema Sistema de Transporte Vulnerabilidade Histérico
Publico Urba _ definicio bisica
Hipétese no. Modelo Institucional
Operagio de Sistema Aplicaglio dos da Anélise de dados
Objetivos de Transporte Piblico __conceitos Estruturs da Race
Uity ok Orde Vuinerabilidade Infraestrutors ‘
Demanda do Transporte em transporte Demanda
Piblico por Onibus R Determinag#o do grau
Vulnershilidede de Vulnerabilidade
Fatores que impactam na e demanda s —
operagio de transporte

A elaboracgéo deste trabalho consiste em trés etapas: a primeira, uma introducdo, composta
pela apresentacao do tema, justificativa, problema, hipétese e objetivos, tanto geral quanto os

especificos.

A segunda etapa consiste na revisdo bibliogréfica, uma analise de trabalhos ja publicados
sobre o tema selecionado, que é de extrema importancia para elaboracao do trabalho, ja que
permite a melhor definicdo do problema e o entendimento sobre o estado atual de
conhecimento sobre o assunto. O estudo foi dividido entre o sistema de transporte publico
urbano, a vulnerabilidade e a caracterizacdo do sistema de transporte publico de Goiania,

cidade objeto do estudo.

A terceira etapa, a metodologia de pesquisa, indica os materiais e métodos necessarios para

realizacdo do trabalho.

Para atingir os objetivos do estudo de caso, foi necessario realizar a coleta da demanda diaria

do transporte publico urbano por 6nibus de Goiania juntamente a CMTC, onde foi possivel
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obter os dados dos ultimos 12 anos, e definiu-se que seria avaliada a demanda dos dias Uteis
da regido, uma vez que o sistema apresenta comportamento muito diferente nos finais de

semana, e os dias Uteis sdo mais representativos.

Os dados obtidos foram tratados de duas maneiras. Para relacionar as informacdes,
primeiramente foi realizada uma analise comparando a demanda de um dia em relacdo ao dia
anterior, optando por considerar inicialmente uma demanda excepcional quando a variacao é
igual ou superior a 10%, tanto para mais quanto para menos, ja que foi observado nos dados
gue uma variacao de até + 5% € corriqueira no sistema. Assim, nesses caso, foi necessario
avaliar o que ocorreu naquela data, através da procura em livros, jornais, e sites dos eventos
gue ocorreram na data e que poderiam gerar tal alteracdo. Em seguida, foi realizada a andlise
inversa: procurou-se a demanda nos dias em que foram detectados eventos ou incidentes na
cidade, como a Romaria de Trindade, jogos da sele¢éo brasileira, a Pecuaria, manifestacdes

politicas e greves, avaliando a influéncia deles no sistema.

Com esse estudo foi possivel observar em quais dias do periodo estudado houve alteragédo
significativa de demanda de transporte publico na cidade, tanto para mais quanto para menos,
e 0 que gerou essa mudanca. Assim, o grau de vulnerabilidade da demanda do sistema de
transporte publico coletivo por 6nibus da cidade de Goiania, foi obtido através de uma analise
quantitativa-descritiva com céalculo da média aritmética das variagfes observadas, ja que esta
gera uma ideia do comportamento da regido ao longo dos anos, uma vez que é obtida pelo
quociente entre a soma de todos os valores observados e o nimero total de observacoes,
dada pela expressao: x =n 1 (x1 +...+ xn ), que pode assumir a forma: x=n1>=ni 1 xi,

considerando um conjunto n de observagoes, x1, ..., xn.

Além disso, apds determinar o grau de vulnerabilidade de cada evento, foi observado se este
tinha comportamento uniforme ao longo dos anos ou ndo. Para isso, primeiramente foi
calculado o desvio padrdo ‘s’ da série de dados, obtido pela raiz quadrada da variancia,

expressa pela formula (1) abaixo:
s2 = % Y (xi = X)% e en > 20 (1)

O desvio padrao pode ser considerado grande ou pequeno dependendo da ordem de
grandeza da variavel. Uma maneira de expressar a variabilidade dos dados tirando a
influéncia da ordem de grandeza dessa variavel é através do coeficiente de variacao ‘CV’, que
é interpretado como a variabilidade dos dados em relacdo a média, ou seja, quanto menor o
CV, mais homogéneo é o conjunto de dados (UFPR, 2016). Este coeficiente é definido pela

férmula (2) a seguir:

CV = )

N
X
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Pode ser dificil classificar um coeficiente de variagdo como baixo, médio ou alto, ja que
existem diversos meios de classificacao, além do coeficiente ser considerado intrinseco para
cada processo. Porém, esta classificacdo pode ser bastante Gtil na comparacao das variaveis.
Neste trabalho, optou-se por seguir a classificacéo utilizada em CEP — Controle Estatistico do

Processo, indicado na Figura 5.2 a seguir:

Figura 5.2: Classificagdo CV

Faixa cv dispersio
menor ou 1gual a 15% baixo baixa dispersdo dos dados
entre 15% e 30% medio media dispersdo dos dados
maitor do que 30% alto alta dispersdo dos dados

Fonte: www.datalyser.com.br, 2016
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CAPITULO 6

ANALISE DE DADOS E RESULTADOS

A analise de dados é o processo pelo qual se da ordem, estrutura e significado aos dados
obtidos, descrevendo-os, resumindo-os e transformando-os em conclusdes Uteis, através de

comparacodes e previsdes (CPC, 2008).

Os tratamentos realizados nos dados coletados serdo apresentados nesse capitulo, onde a
andlise descritiva apresentara a média, e o desvio padrdo da série de dados, e a andlise
quantitativa-inferencial, estima e testa hip6teses, tomando decisdes sobre as caracteristicas
e comportamento da populacdo (MARCONI e LAKATOA, 2010).

6.1. DADOS COLETADOS

Para o desenvolvimento do trabalho foram obtidos os dados da demanda diéria do sistema
de transporte publico urbano por 6nibus da regido metropolitana de Goiania dos ultimos 12
anos juntamente a Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos — CMTC da Regido
Metropolitana de Goiania. Estes foram fornecidos separados anualmente e mensalmente, e

encontram-se no Anexo 1.

6.2 TRATAMENTO DE DADOS

Os dados coletados foram separados em dias Uteis e finais de semana, ja que o
comportamento do sistema € muito diferente nas duas situacdes. Neste trabalho optou-se por
analisar a demanda dos dias Uteis, uma vez que os dados representam melhor a realidade do

comportamento dos passageiros do sistema, correspondendo ao periodo de maior relevancia.

A andlise da série de dados da demanda diaria foi realizada para cada més de cada ano, e se
deu em duas etapas distintas: primeiro, identificou-se os dias que apresentam variacdo de
demanda considerada excepcional em relacdo ao dia anterior, ou seja, igual ou superior a
10% (para mais ou para menos), e foi feita pesquisa na internet, jornais e livros sobre os
acontecimentos dos respectivos dias. Em seguida, observou-se a demanda durante alguns
eventos importantes ocorridos na regido, como a Romaria de Trindade, a pecuaria, greves,

manifestacdes e jogos de futebol da selecdo brasileira, onde havia expectativa de verificar

L. C. E. MORAES



Analise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por dnibus a partir do
estudo da demanda 44

variacao significativa no numero de passageiros do sistema, além dos feriados nacionais e

municipais.

A partir desse estudo, foram geradas tabelas e graficos que permitiram identificar os dias que
apresentavam variagdo na demanda igual ou superior a 10%. A partir de entdo, fez-se a
investigacao para tentar identificar as ocorréncias regionais que correspondiam e justificavam
tal variacdo na demanda. As Tabelas 6.1 a 6.144 apresentam o conjunto de dados analisados

e suas andlises prévias para cada um dos anos estudados. Os graficos encontram-se no

Apéndice 1.
Tabela 6.1 — Variacdo Diaria Janeiro 2015 Tabela 6.2 — Variacdo Diaria Fevereiro 2015
Janeiro Fevereiro
01/01/2015 | 116.150 Feriado 02/02/2015 | 680.486 4%
02/01/2015 | 380.945 228% Volta do Feriado 03/02/2015 | 693.025 2%
05/01/2015 | 601.722 58% Volta do Feriado 04/02/2015 | 696.704 1%
06/01/2015 | 604.302 0% 05/02/2015 | 696.253 0%
07/01/2015 | 611.577 1% 06/02/2015 | 690.214 -1%
08/01/2015 | 615.819 1% 09/02/2015 | 731.889 6%
09/01/2015 | 606.656 -1% 10/02/2015 | 733.041 0%
12/01/2015 | 615.994 2% 11/02/2015 | 718.546 -2%
13/01/2015 | 619.059 0% 12/02/2015 | 712.531 -1%
14/01/2015 | 611.946 -1% 13/02/2015 | 691.069 -3%

15/01/2015 | 609.257 0%
16/01/2015 | 603.804 -1%

16/02/2015 | 250.199 -64% Véspera de Feriado

19/01/2015 | 623.585 3% 17/02/2015 | 172.342 -31% Feriado

20/01/2015 | 645.446 4% 18/02/2015 | 502.004 191% Volta do Feriado

21/01/2015 | 630.611 -2% 19/02/2015 | 651.086 30% Volta do Feriado

22/01/2015 | 627.334 -1% 20/02/2015 | 646.555 -1% Manifestacdo

23/01/2015 | 621.586 -1% 23/02/2015 | 710.626 10%

26/01/2015 | 647.368 4% 24/02/2015 | 706.155 -1%

27/01/2015 | 647.848 0% 25/02/2015 | 704.652 0%

28/01/2015 | 637.051 -2% 26/02/2015 | 624.731 -11% Chuva

29/01/2015 | 641.394 1% Retorno dos Usudrios
27/02/2015 | 694.058 11%

30/01/2015 | 652.146 2% Regulares
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Tabela 6.3 — Variagdo Diaria Marco 2015 Tabela 6.4 — Variacao Diaria Abril 2015
Margo Abril
02/03/2015 | 727.959 5% 01/04/2015 | 688.389 | -4%
03/03/2015 | 728.940 0% 02/04/2015 | 566.245 | -18% Véspera de Feriado
04/03/2015 | 718.893 -1% - -
05/03/2015 | 720.272 0% 03/04/2015 | 163.968 -71% Ferlado.
06/04/2015 | 730.014 | 345% Volta do Feriado
06/03/2015 | 721.613 | 0% 07/04/2015 | 684.774 | 6%
09/03/2015 | 728.594 1% 08/04/2015 | 734.877 | 7%
10/03/2015 | 731.347 0% 09/04/2015 | 724.321 | -1%
11/03/2015 | 723.405 -1% 10/04/2015 | 716.817 -1%
12/03/2015 | 686.106 | -5% 13/04/2015 | 705.543 | -2%
13/03/2015 | 680.049 | -1% Manifestacio 1;‘; % igii Z;ggig 12/
16/03/2015 | 696.963 2% 16/04/2015 | 688.827 1%
17/03/2015 | 721302 | 3% 17/04/2015 | 667.057 | 3%
18/03/2015 | 677.461 -6% Chuva ] ]
19/03/2015 | 687.516 1% Feriado Municipal 20/04/2015 | 482.369 -28% Véspera de Feriado
20/03/2015 | 697.156 1% 21/04/2015 | 195.886 | -59% Feriado
23/03/2015 | 711.305 2% 22/04/2015 | 692.259 253% Volta do Feriado
24/03/2015 | 710.634 | 0% 23/04/2015 | 690.717 | 0%
25/03/2015 | 697.059 | -2% Feriado Municipal | 22/04/2015 | 674150 | -2%
26/03/2015 | 695.684 0% 27/04/2015 | 696.943 3%
28/04/2015 | 703.457 | 1%
27/03/2015 | 682.436 | -2% 29/04/2015 | 693.465 | -1% Feriado Municipal

30/03/2015 | 706.425 4%

31/03/2015 | 718.893 2% 30/04/2015 | 697.097 1% Véspera de Feriado
Tabela 6.5 — Variagdo Diaria Maio 2015 Tabela 6.6 — Variagdo Diaria Junho 2015
Maio Junho
01/05/2015 | 204.124 -71% Feriado 01/06/2015 | 698.378 20% Manifestagdo
04/05/2015 | 701.243 | 244% Voltado Feriado | 02/06/2015| 710.609 | 2%
05/05/2015 | 717.485 | 2% 03/06/2015 | 705.507 | -1% Véspera de Feriado
06/05/2015 | 710.919 -1% _
07/05/2015 | 722.662 2% 04/06/2015 | 204.514 -71% Feriado
S -
08/05/2015 | 717.415 1% Pecuaria 05/06/2015 | 521.434 | 155% Volta do Feriado
. -
11/05/2015 | 628571 | -12% | Feriado Municipal | 00/00/2015 | 729.487 | 0% Volta do Feriado
12/05/2015 | 719.614 14% Volta do Feriado 09/06/2015 | 725.730 1%

13/05/2015 | 700.276 3% 10/06/2015 | 715.819 -1%

11/06/2015 | 702.744 -2%

14/05/2015 | 693.007 -1%

12/06/2015 | 682.925 -3%
15/06/2015 | 690.017 1%

15/05/2015 | 681.979 -2%

0,
18/05/2015 | 690.175 | 1% 16/06/2015 | 693.014 | 0%

19/05/2015 | 692.238 0% 17/06/2015 | 680.855 2%

20/05/2015 | 685.624 | -1% 18/06/2015 | 672.981 | -1%

21/05/2015 | 687.482 0% Pecuéria 19/06/2015 | 662.570 | -2%

22/05/2015 | 672.661 -2% Pecudria 22/06/2015 | 663.424 0%

25/05/2015 | 686.987 2% 23/06/2015 | 664.148 | 0%

26/05/2015 | 688.407 0% 24/06/2015 | 647.340 | -3%

27/05/2015 | 681.098 | -1% 25/06/2015 | 633.633 | -2%

28/05/2015 | 678.360 0% 26/06/2015 | 628.729 -1% Romaria de Trindade
29/06/2015 | 616.337 -2% Romaria de Trindade

29/05/2015 | 579.591 -15% Greve UFG / Pecuaria
/05/ ? / 30/06/2015 | 636.130 3% Romaria de Trindade
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Tabela 6.7 — Variagao Diaria Julho 2015 Tabela 6.8 — Variagdo Diaria Agosto 2015
Julho Agosto
01/07/2015 | 626.444 -2% Romaria de Trindade 03/08/2015 | 632.610 11% Volta as aulas
02/07/2015 622.044 -1% Romaria de Trindade 04/08/2015 652.166 3%
03/07/2015 | 625.348 1% Romaria de Trindade 05/08/2015 | 661.388 1%

06/07/2015 | 606.781 -3%
07/07/2015 | 621.012 2%
08/07/2015 | 570.453 -8%
09/07/2015 | 589.623 3%

06/08/2015 | 662.852 0%
07/08/2015 | 665.010 0%
10/08/2015 | 688.978 4%

10/07/2015 587.258 0% 11/08/2015 686.833 0%
13/07/2015 | 570.063 | -3% 12/08/2015 | 672.848 | -2%
14/07/2015 | 576.731 | 1% 13/08/2015 | 664.953 | -1%
15/07/2015 | 571.304 -1% 14/08/2015 | 650.043 -2%
16/07/2015 | 557.777 | -2% 17/08/2015 | 667.250 | 3%
17/07/2015 | 546.662 | -2% 18/08/2015 | 674.346 | 1%
20/07/2015 | 545.894 | 0% 19/08/2015 | 665.364 | -1%
21/07/2015 | 552235 | 1% 20/08/2015 | 658.133 | -1%

22/07/2015 | 548.521 -1%
23/07/2015 | 537.830 -2%
24/07/2015 | 535.424 0%
27/07/2015 | 545.246 2%

21/08/2015 | 642.686 -2%
24/08/2015 | 661.105 3%
25/08/2015 | 673.243 2%

28/07/2015 | 559.255 | 3% 26/08/2015 | 658.001 | -2%
29/07/2015 | 553.500 | -1% 27/08/2015 | 656.211 | 0%
30/07/2015 | 552.759 | 0% 28/08/2015 | 649.196 | -1%
31/07/2015 | 568.664 3% 31/08/2015 | 669.255 3% Feriado Municipal
Tabela 6.9 — Variagdo Diaria Setembro 2015 Tabela 6.10 — Variagdo Diaria Outubro 2015
Setembro Outubro
01/09/2015 | 689.153 3% 01/10/2015 | 672.280 3%
02/09/2015 | 677.111 -2% 02/10/2015 | 659.745 -2%
03/09/2015 | 675.183 0% 05/10/2015 | 689.270 4% Volta as aulas
04/09/2015 | 668.219 | -1% 06/10/2015 | 690.896 0% GREVE Bancérios
07/09/2015 | 174.951 -74% Feriado 07/10/2015 | 684.541 -1%
08/09/2015 | 697.185 299% Volta do Feriado 08/10/2015 | 681.176 0% Feriado Municipal
09/09/2015 | 656.516 -6% 09/10/2015 | 656.779 -4%
10/09/2015 | 690.792 5% 12/10/2015| 181.669 -72% Feriado
11/09/2015 | 668.195 -3% 13/10/2015 | 623.877 243% Volta do Feriado
14/09/2015 | 667.734 0% 14/10/2015 | 639.271 2%
15/09/2015 | 682.139 2% 15/10/2015 | 624.526 -2%
16/09/2015 | 665.184 -2% 16/10/2015 | 615.172 -1%
17/09/2015 | 661.583 -1% 19/10/2015 | 634.447 3%
18/09/2015 | 646.158 -2% 20/10/2015 | 648.345 2%
21/09/2015 | 632.679 -2% 21/10/2015 | 640.568 -1%
22/09/2015 | 658.376 4% 22/10/2015 | 639.827 0%
23/09/2015 | 646.664 -2% 23/10/2015 | 605.927 -5%
24/09/2015 | 643.507 0% 26/10/2015 | 637.740 5%
25/09/2015 | 635.982 -1% 27/10/2015 | 655.707 3%
28/09/2015 | 643.219 1% 28/10/2015 | 649.014 -1%
29/09/2015 | 654.229 2% 29/10/2015 | 654.045 1%
30/09/2015 | 654.010 0% 30/10/2015 | 577.991 -12% Chuva
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Tabela 6.11 — Variacéo Diaria Novembro 2015

Tabela 6.12 — Variagdo Diaria Dezembro 2015

Novembro Dezembro

02/11/2015 | 164.373 | -72% Feriado 01/12/2015 | 673.601 | 2%

03/11/2015 | 682.878 | 315% Volta do Feriado 02/12/2015 | 659.145 | -2%

04/11/2015 | 685.291 | 0% 03/12/2015 | 654.037 | -1%

05/11/2015 | 676.212 | -1% Feriado Municipal gjﬁiggi :Zi'}és 20/"

06/11/2015 | 679.249 | 0% 08/12/2015 | 657 986 W

09/11/2015 | 687.440 | 1% 0o/12/2015 | 611906 | 7%

10/11/2015 | 694.953 | 1% 10/12/2015 | 629.453 | 3%

11/11/2015 | 672.096 | -3% 11/12/2015 | 618.049 | -2%

12/11/2015 | 660.018 | -2% 14/12/2015 | 609.845 | -1%

13/11/2015 | 639.268 | -3% 15/12/2015 | 610531 | 0%

16/11/2015 | 656.806 3% Volta do Feriado 16/12/2015 | 602.227 | -1%

17/11/2015 | 658.732 | 0% 17/12/2015 | 587.195 | -2%

18/11/2015 | 656.049 | 0% 18/12/2015 | 583427 | -1%

19/11/2015 | 649.490 | -1% 21/12/2015 | 530.968 | -9%

20/11/2015 | 633.928 | 2% 22/12/2015 | 538.644 | 1%

23/11/2015 | 645.718 | 2% 23/12/2015 | 529442 | -2% ,
24/12/2015 | 354.638 -33% Véspera de Feriado

24/11/2015 | 626.250 | -3% 25/12/2015 | 103.763 | -71% Feriado

25/11/2015 | 652.213 | 4% 28/12/2015 | 445.810 | 330% Volta do Feriado

26/11/2015 | 621.555 -5% Chuva 29/12/2015 | 464.227 4%

27/11/2015 | 653.458 | 5% 30/12/2015 | 452.541 | -3%

30/11/2015 | 661.262 1% 31/12/2015 | 311.709 | -31% Véspera de Feriado

Tabela 6.13 — Variacdo Diaria Janeiro 2014

Tabela 6.14 — Variacéo Diaria Fevereiro 2014

Janeiro
01/01/2014 127.369 Feriado Fevereiro
02/01/2014 512.744 303% Volta do Feriado 03/02/2014 716.478 6%
03/01/2014 | 554.306 s‘y: - 04/02/2014 725732 %
08/01/2014 668.072 1% 06/02/2014 721.611 0% Manifestacdo
09/01/2014 | 649.964 -3% 07/02/2014 729.919 1%
Fim do beneficio da 10/02/2014 751.581 3%
10/01/2014 637.480 2% o - —
tarifagdo temporal 11/02/2014 747.706 -1% Manifestacdo
13/01/2014 | 646.494 1% 12/02/2014 | 715.691 -4%
14/01/2014 | 641764 =0 13/02/2014 | 722772 1%
e oo | o2 | o
17/01/2014 623.022 0% 17/02/2014 718.774 0% Manifestacdo
20/01/2014 | 639.240 3% 18/02/2014 | 732.802 2%
21/01/2014 655.542 3% 19/02/2014 721.084 -2%
22/01/2014 643.994 -2% 20/02/2014 714.523 -1%
23/01/2014 638.016 -1% 21/02/2014 681.924 -5%
24/01/2014 | 624.540 20/ 24/02/2014 717.401 5%
29/01/2014 | 664,360 2% 26/02/2014 718.430 -1%
30/01/2014 | 663.319 0% 27/02/2014 | 718.039 0%
31/01/2014 677.697 2% 28/02/2014 714.399 -1%
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Tabela 6.15 — Variacao Diaria Margo 2014 Tabela 6.16 — Variagdo Diaria Abril 2014
Marco Abril

03/03/2014 | 268.469 -62% Véspera de Feriado 01/04/2014 | 741.693 1%

04/03/2014 | 175.186 -35% Feriado 02/04/2014 | 738,037 0%

05/03/2014 | 549.111 213% Volta do Feriado 03/04/2014 | 732.266 -1%

06/03/2014 | 739.464 35% Volta do Feriado 04/04/2014 | 738.718 1%

07/03/2014 | 717.989 3% 07/04/2014 | 760.558 3%

10/03/2014 | 763.469 6% 08/04/2014 | 758.330 0%

11/03/2014 780.223 2% 09/04/2014 | 738501 -3%

12/03/2014 740.355 -5% 10/04/2014 | 728459 L%

13/03/2014 754.940 2% 11/04/2004 | 715257 2%

10/0y2010_| 76201 | % oo e | e

- — . -1% anifestacdo

17/03/2014 725.204 -1% Man!festagﬁo 16/04/2014 696.769 2%

18/03/2014 | 729.587 1% Manifestacdo 17/04/2014 | 583.677 _16% Véspera de Feriado

19/03/2014 722.992 -1% Feriado Municipal 18/04/2014 171.155 1% Feriado

20/03/2014 | 727.877 1% 21/04/2014_| 194397 14% Feriado

21/03/2014 | 707.369 -3% 22/04/2014 | 718.614 270% Volta do Feriado

24/03/2014 | 720361 2% 23/04/2014 | 701.540 2%

25/03/2014 734.548 2% Feriado Municipal 24/04/2014 722.147 3%

26/03/2014 714.173 -3% 25/04/2014 712.076 -1%

27/03/2014 711.036 0% 28/04/2014 | 721.169 1%

28/03/2014 714.733 1% 29/04/2014 730.713 1% Feriado Municipal
31/03/2014 735.943 3% 30/04/2014 736.607 1% Véspera de Feriado
Tabela 6.17 — Variacéo Diaria Maio 2014 Tabela 6.18 — Variac¢éo Diaria Junho 2014

Maio Junho

01/05/2014 180.554 -75% Feriado 02/06/2014 711.046 5%
iosois | o | o | Vovadorerade | o3/06/2014 | y0sr8s | 1% | Jogo oraslx Panams

3 % oltado Feriado
06/05/2014 754.283 1% 04/06/2014 708.831 1% - —
07/05/2014 752.604 0% 05/06/2014 718.393 1% Feriado Municipal
08/05/2014 | 738397 2% 06/06/2014 | 714.629 -1%
09/05/2014 | 728.977 1% 09/06/2014 735.186 3%
12/05/2014 726.840 0% 10/06/2014 746.779 2%
13/05/2014 | 736.694 1% 11/06/2014 731.142 -2%
14/05/2014 | 722.276 2% _ 12/06/2014 | 489.644 -33% Copa do Mundo
15/05/2014 680.890 -6% Manifestacdo 13/06/2014 662.346 35% sem jogo
16/05/2014 320.858 -53% Manifestacdo / Pecudria 16/06/2014 707.723 7%
19/05/2014_| 608.580 90% Fim da manifestagio | 17/06/2014 | 501.832 -29% Copa do Mundo
20/05/2014 | 681.415 12% 18/06/2014 691.536 38% sem jogo
21/05/2014 676.064 -1% 19/06/2014 207.190 -70% Feriado
22/05/2014 | 690.692 2% Pecudria 20/06/2014 582.141 181% Volta do Feriado
23/05/2014 | 686.379 1% Véspera de Feriado / 23/06/2014 | 465.817 -20% Copa do Mundo
oo Y - Pecudria 24/06/2014 681.420 46% sem jogo
27/05/2014 711921 1/ 25/06/2014 672.250 1%
28/05/2014 | 632.171 =T 26/06/2014 663.759 -1%
29/05/2014 688.674 -1% Pecudria 27/06/2014 657.791 -1% Romaria de Trindade
30/05/2014 675.432 -2% Pecudria 30/06/2014 659.428 0% Romaria de Trindade
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Tabela 6.19 — Variacéo Diaria Julho 2014

Tabela 6.20 — Variacéo Diaria Agosto 2014

Julho
01/07/2014 656.089 -1% Romaria de Trindade
02/07/2014 656.963 0% Romaria de Trindade
03/07/2014 648.509 -1% Romaria de Trindade Agosto
04/07/2014 501.191 -23% Copa do Mundo / Romaria 01/08/2014 631.983 1%
04/08/2014 678.279 7%
07/07/2014 667.110 33% sem jogo 05/08/2014 692.366 2%
08/07/2014 504.730 -24% Copa do Mundo 06/08/2014 698.661 1%
09/07/2014 634.676 26% sem jogo 07/08/2014 705.509 1%
10/07/2014 632.996 0% 08/08/2014 694.680 -2%
11/07/2014 614.099 -3% 11/08/2014 714.580 3%
14/07/2014 605.797 -1% 12/08/2014 722.103 1%
15/07/2014 617.242 2% 13/08/2014 708.680 -2%
16/07/2014 603.399 -2% 14/08/2014 706.443 0%
17/07/2014 590.168 -2% 15/08/2014 697.402 -1%
18/07/2014 579.306 -2% 18/08/2014 710.288 2%
21/07/2014 582.056 0% 19/08/2014 719.462 1%
22/07/2014 591.889 2% 20/08/2014 711.898 -1%
23/07/2014 583.593 -1% 21/08/2014 707.444 -1%
24/07/2014 574.609 -2% 22/08/2014 689.769 -2%
25/07/2014 550.993 -4% 25/08/2014 692.061 0%
28/07/2014 583.235 6% 26/08/2014 709.251 2%
29/07/2014 598.496 3% 27/08/2014 701.328 -1%
30/07/2014 606.894 1% 28/08/2014 697.352 -1%
31/07/2014 623.578 3% 29/08/2014 698.716 0%

Tabela 6.21 — Variacéo Diaria Setembro 2014

Tabela 6.22 — Variacao Diaria Outubro 2014

Outubro

Setembro 01/10/2014 719.846 5%
01/09/2014 715.568 2% 02/10/2014 704.166 -2% Chuva
02/09/2014 728.514 2% 03/10/2014 694.996 -1%
03/09/2014 695.941 -4% 06/10/2014 706.571 2%
04/09/2014 720.758 4% 07/10/2014 750.730 6%
05/09/2014 733.201 2% 08/10/2014 744.351 -1% Feriado Municipal
08/09/2014 746.055 2% 09/10/2014 735.343 -1%
09/09/2014 747.437 0% 10/10/2014 725.533 -1%
10/09/2014 734.497 -2% 13/10/2014 711.976 -2%
11/09/2014 719.794 -2% 14/10/2014 723.161 2%
12/09/2014 708.354 -2% 15/10/2014 670.253 -7%
15/09/2014 711.236 0% 16/10/2014 702.298 5%
16/09/2014 722.120 2% 17/10/2014 692.029 -1%
17/09/2014 707.290 -2% 20/10/2014 699.768 1%
18/09/2014 702.318 -1% 21/10/2014 715.603 2%
19/09/2014 690.872 -2% 22/10/2014 703.558 -2%
22/09/2014 702.329 2% 23/10/2014 682.117 -3%
23/09/2014 710.639 1% 24/10/2014 284,257 -58% Feriado Municipal
24/09/2014 698.997 -2% 27/10/2014 672.339 137% Volta do Feriado
25/09/2014 703.929 1% 28/10/2014 696.809 4%
26/09/2014 683.944 -3% 29/10/2014 709.000 2%
29/09/2014 697.523 2% 30/10/2014 702.617 -1%
30/09/2014 688.822 -1% 31/10/2014 662.494 -6%
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Tabela 6.23 — Variacédo Diaria Novembro 2014

Tabela 6.24 — Variacéo Diaria Dezembro 2014

Dezembro
01/12/2014 735.300 2%
02/12/2014 712.026 -3%
Novembro 03/12/2014 713.612 0%

03/11/2014 726.094 10% 04/12/2014 716.971 0%
04/11/2014 715.726 -1% 05/12/2014 685.729 -4%
05/11/2014 729.051 2% Feriado Municipal 08/12/2014 712.042 4%
06/11/2014 733.268 1% 09/12/2014 697.716 -2%
07/11/2014 731.919 0% 10/12/2014 714.016 2%
10/11/2014 735.724 1% 11/12/2014 689.479 -3%
11/11/2014 742.323 1% 12/12/2014 671.306 -3%
12/11/2014 704.598 -5% Chuva 15/12/2014 675.086 1%
13/11/2014 713.940 1% 16/12/2014 676.454 0%
14/11/2014 681.338 -5% Feriado Municipal 17/12/2014 657.956 -3%
17/11/2014 726.256 7% 18/12/2014 649.944 -1%
18/11/2014 726.182 0% 19/12/2014 653.112 0%
19/11/2014 713.475 -2% 22/12/2014 630.786 -3%
20/11/2014 712.534 0% 23/12/2014 593.993 -6%
21/11/2014 701.204 -2% 24/12/2014 435.674 -27% Véspera de Feriado
24/11/2014 708.158 1% 25/12/2014 130.627 -70% Feriado
25/11/2014 704.022 -1% 26/12/2014 414.365 217% Volta do Feriado
26/11/2014 710.631 1% 29/12/2014 538.469 30% Volta do Feriado
27/11/2014 697.715 -2% 30/12/2014 549,911 2%
28/11/2014 722.729 4% 31/12/2014 377.220 -31% Véspera de Feriado

Tabela 6.25 — Variacao Diaria Janeiro 2013

Tabela 6.26 — Variagdo Diaria Fevereiro 2013

Janeiro
01/01/2013 | 150.078 Feriado
02/01/2013 | 559.476 273% Volta do Feriado
03/01/2013 | 592.048 6% Fevereiro
04/01/2013 | 596.437 1% 01/02/2013 | 701.872 -2%
07/01/2013 | 669.284 12% 04/02/2013 | 760.341 8%
08/01/2013 | 677.540 1% 05/02/2013 | 768.328 1%
09/01/2013 | 657.989 -3% 06/02/2013 | 753.093 -2%
10/01/2013 | 659.919 0% 07/02/2013 | 761.884 1%
11/01/2013 | 588.076 -11% 08/02/2013 | 755.049 -1%
14/01/2013 | 658.553 12% 11/02/2013 | 289.208 -62% Véspera de feriado
15/01/2013 | 665.232 1% 12/02/2013 | 204.886 -29% Feriado
16/01/2013 | 615.399 -7% 13/02/2013 | 603.480 195% Volta do Feriado
17/01/2013 | 653.439 6% 14/02/2013 | 745.756 24% Volta do Feriado
18/01/2013 | 662.334 1% 15/02/2013 | 741.024 -1%
21/01/2013 | 665.271 0% 18/02/2013 | 762.355 3%
22/01/2013 | 675.680 2% 19/02/2013 | 768.013 1%
23/01/2013 | 660.317 -2% 20/02/2013 | 758.524 -1%
24/01/2013 | 655.037 -1% 21/02/2013 | 746.846 -2%
25/01/2013 | 659.344 1% 22/02/2013 | 739.035 -1%
28/01/2013 | 699.168 6% 25/02/2013 | 760.819 3%
29/01/2013 | 700.869 0% 26/02/2013 | 765.135 1%
30/01/2013 | 676.147 -4% Chuva 27/02/2013 | 746.615 -2%
31/01/2013 | 712.760 5% 28/02/2013 | 762.911 2%
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Tabela 6.27 — Variacéo Diaria Margo 2013 Tabela 6.28 — Variacao Diéaria Abril 2013
Margo Abril
01/03/2013 | 752.864 -1% 01/04/2013 | 789.729 | 310% Volta do Feriado
04/03/2013 | 780.865 4% 02/04/2013 | 795.271 1%
05/03/2013 | 791.608 1% 03/04/2013 | 775.403 -2%
06/03/2013 | 781.478 1% 04/04/2013 | 784.653 1%
07/03/2013 | 784.326 | 0% 05/04/2013 | 789.594 | 1%
08/03/2013 | 776.142 | -1% Chuva 08/04/2013 | 801.754 | 2%

09/04/2013 | 794.366 -1%

11/03/2013 | 784.691 1%

12/03/2013 | 777.958 | -1% 10/04/2013 | 772.962 | -3%

11/04/2013 | 771.211 0%

13/03/2013 | 767.060 -1%

12/04/2013 | 754.972 -2%

14/03/2013 | 761.697 -1%

15/04/2013 | 783.849 4%

15/03/2013 | 756.991 -1%

16/04/2013 | 789.131 1%
17/04/2013 | 769.151 -3%

18/03/2013 | 761.068 1%

19/03/2013 | 746.956 | -2% Feriado Municipal 18/04/2013 | 760717 | 1%

20/03/2013 | 737.736 | -1% 19/04/2013 | 746.040 | -2%

21/03/2013 | 721.720 -2% 22/04/2013 | 758.419 2%

22/03/2013 | 745.385 3% 23/04/2013 | 754.829 0%

25/03/2013 | 763.910 2% Feriado Municipal 24/04/2013 | 740.837 | -2%

26/03/2013 | 777.576 2% 25/04/2013 | 749.690 1%

27/03/2013 | 755.647 | -3% 26/04/2013 | 739.417 | -1%

28/03/2013 | 604.260 | -20% Véspera de feriado 29/04/2013 | 743.290 1% Feriado Municipal

29/03/2013 | 192.664 | -68% Feriado 30/04/2013 | 784.590 6% Véspera de feriado

Tabela 6.29 — Variacao Diaria Maio 2013 Tabela 6.30 — Variacdo Diaria Junho 2013
Maio
01/05/2013 | 218.580 | -72% Feriado
Grewe de 6nibus /
02/05/2013 | 53.905 -75% Manifestacdo de Junho
assagelros i

03/05/2013 | 355.745 | 560% Eim daggreve 03/06/2013 | 731.078 |  34% o dc%f\znado /
06/05/2013 | 804.801 126% Volta dos usuarios 04/06/2013 | 766.957 5%
07/05/2013 | 806.846 0% 05/06/2013 | 758.031 -1% Feriado Municipal
08/05/2013 | 794.601 -2% 06/06/2013 | 756.353 0%
09/05/2013 | 780.457 -2% 07/06/2013 | 764.911 1%
10/05/2013 | 769.305 | -1% Pecuaria 10/06/2013 | 777.875 2%
13/05/2013 | 756.552 -2% 11/06/2013 | 785.095 1%
14/05/2013 | 761.527 1% 12/06/2013 | 765.369 -3%
15/05/2013 | 740.039 | -3% 13/06/2013 | 745521 | -3%
16/05/2013 | 739.263 0% Pecudria 14/06/2013 | 731.596 | -2%
17/05/2013 | 732.103 | -1% Pecuaria 17/06/2013 | 741.231 1%
20/05/2013 | 746.713 2% 18/06/2013 | 750.807 1%
21/05/2013 | 744.508 0% 19/06/2013 | 725.874 -3%
22/05/2013 | 735.854 | -1% 20/06/2013 | 593.405 | -18% Manifestag&o
23/05/2013 | 734.189 0% . Pecuéri.a' Volta dos passageiros
24/05/2013 | 314.275 57% Ferla(ljjoe(l;/lutgr:ilglpal / 21/06/2013 | 702.631 18% requlares
27/05/2013 | 739.163 | 135% Volta do Feriado 24/06/2013 | 717.937 2%
28/05/2013 | 743.619 1% 25/06/2013 | 729.430 2%
29/05/2013 | 738.765 -1% Véspera de feriado 26/06/2013 | 695.092 -5%
30/05/2013 | 214.867 | -71% Feriado 27/06/2013 | 699.874 1%
31/05/2013 | 544.702 | 154% Volta do Feriado 28/06/2013 | 715.536 2% Romaria de Trindade
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Tabela 6.31 — Variacgao Diaria Julho 2013

Tabela 6.32 — Variagado Diaria Agosto 2013

Julho
01/07/2013 | 679.662 -5% Romaria de Trindade Agosto
02/07/2013 | 700.225 | 3% Romaria de Trindade | 01/08/2013 | 698.314 | 5%
03/07/2013 | 696.364 -1% Romaria de Trindade 02/08/2013 | 692.329 -1%
04/07/2013 | 690.699 -1% Romaria de Trindade 05/08/2013 | 759.269 10%
05/07/2013 | 720.992 1% Romaria de Trindade | 06/08/2013 | 775.927 2%
08/07/2013 | 700.156 -3% Romaria de Trindade 07/08/2013 | 778.001 0%
09/07/2013 | 694.559 -1% 08/08/2013 | 771.511 -1%
10/07/2013 | 687.074 -1% 09/08/2013 | 748.341 -3%
11/07/2013 | 648.418 -6% 12/08/2013 | 772.653 3%
12/07/2013 | 654.050 1% 13/08/2013 | 779.678 1%
15/07/2013 | 652.794 0% 14/08/2013 | 763.424 -2%
16/07/2013 | 664.952 2% 15/08/2013 | 759.140 -1%
17/07/2013 | 649.966 -2% 16/08/2013 | 742.196 -2%
18/07/2013 | 637.230 -2% 19/08/2013 | 763.390 3%
19/07/2013 | 628.610 -1% 20/08/2013 | 781.381 2%
22/07/2013 | 626.710 0% 21/08/2013 | 765.154 -2%
23/07/2013 | 621.209 -1% 22/08/2013 | 755.476 -1%
24/07/2013 | 614.939 -1% 23/08/2013 | 741.962 -2%
25/07/2013 | 612.811 0% 26/08/2013 | 760.795 3%
26/07/2013 | 608.007 -1% 27/08/2013 | 775.013 2%
29/07/2013 | 644.039 6% 28/08/2013 | 760.868 -2%
30/07/2013 | 652.414 1% 29/08/2013 | 754.224 -1%
31/07/2013 | 667.140 2% 30/08/2013 | 744.083 -1%

Tabela 6.33 — Variagao Diaria Setembro 2013

Tabela 6.34 — Variacao Diaria Outubro 2013

Outubro
01/10/2013 | 704.664 -7% Chuva

Setembro 02/10/2013 | 773.545 10%
02/09/2013 | 786.739 6% 03/10/2013 | 769.181 -1%
03/09/2013 | 793.260 1% 04/10/2013 | 745.666 -3%
04/09/2013 | 780.390 -2% 07/10/2013 | 790.775 6%
05/09/2013 | 787.248 1% 08/10/2013 | 776.908 -2% Feriado Municipal
06/09/2013 | 793.066 1% 09/10/2013 | 785.625 1%
09/09/2013 | 630.330 -21% Chuva 10/10/2013 | 784.384 0%
10/09/2013 | 740.678 18% 11/10/2013 | 763.998 -3%
11/09/2013 | 760.271 3% 14/10/2013 | 720.842 -6%
12/09/2013 | 771.053 1% 15/10/2013 | 751.377 1%
13/09/2013 | 753.003 -2% 16/10/2013 | 771.384 3%
16/09/2013 | 762.060 1% 17/10/2013 | 766.461 -1%
17/09/2013 | 757.842 -1% 18/10/2013 | 744.681 -3%
18/09/2013 | 751.732 -1% 21/10/2013 | 767.021 3%
19/09/2013 | 753.537 0% 22/10/2013 | 775.116 1%
20/09/2013 | 743.317 -1% 23/10/2013 | 765.066 -1% Véspera de feriado
23/09/2013 | 747.615 1% 24/10/2013 | 317.878 -58% Feriado Municipal
24/09/2013 | 758.771 1% 25/10/2013 | 602.751 90% Volta do Feriado
25/09/2013 | 753.123 -1% 28/10/2013 | 659.632 9%
26/09/2013 | 743.288 -1% 29/10/2013 | 770.877 17%
27/09/2013 | 730.163 -2% 30/10/2013 | 746.829 -3%
30/09/2013 | 758.823 4% 31/10/2013 | 775.008 4%
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Tabela 6.35 — Variacéo Diaria Novembro 2013 Tabela 6.36 — Variacdo Diaria Dezembro 2013
Dezembro
Novembro 02/12/2013 | 750.086 0%
01/11/2013 | 757.746 -2% 03/12/2013 | 786.091 5%
04/11/2013 | 758.549 0% 04/12/2013 | 771.051 -2%
05/11/2013 | 783.683 3% Feriado Municipal 05/12/2013 | 780.047 1%
06/11/2013 | 719.377 -8% 06/12/2013 | 760.371 -3%
07/11/2013 | 793.144 10% 09/12/2013 | 781.398 3%
08/11/2013 | 792.914 0% 10/12/2013 | 785.310 1%
11/11/2013 | 784.519 -1% 11/12/2013 | 732.295 -7%
12/11/2013 | 772.590 -2% Chuva 12/12/2013 | 606.787 -17% GREVE Onibus
13/11/2013 | 770.547 0% 13/12/2013 | 654.619 8% GREVE Onibus
14/11/2013 | 760.134 -1% Feriado Municipal 16/12/2013 | 670.577 2% GREVE Onibus
15/11/2013 | 251.199 -67% Feriado 17/12/2013 | 681.479 2% GREVE Onibus
18/11/2013 | 772.375 207% Volta do Feriado 18/12/2013 | 696.715 2%
19/11/2013 | 774.770 0% 19/12/2013 | 700.622 1%
20/11/2013 | 756.269 -2% 20/12/2013 | 696.203 -1%
21/11/2013 | 761.604 1% 23/12/2013 | 637.372 -8%
22/11/2013 | 743.874 -2% 24/12/2013 | 448.795 -30% Véspera de feriado
25/11/2013 | 740.754 0% 25/12/2013 | 145.885 -67% Feriado
26/11/2013 | 756.834 2% 26/12/2013 | 517.183 255% Volta do Feriado
27/11/2013 | 759.882 0% 27/12/2013 | 538.638 4%
28/11/2013 | 750.789 -1% 30/12/2013 | 545.429 1%
29/11/2013 | 750.403 0% 31/12/2013 | 372.026 -32% Véspera de feriado
Tabela 6.37 — Variacdo Diaria Janeiro 2012 Tabela 6.38 — Variacao Diaria Fevereiro 2012
Janeiro
02/01/2012 | 497.092 Volta do Feriado Fevereiro
03/01/2012 | 630.086 | 27% 01/02/2012 | 753.965 1%
04/01/2012 | 639.101 1% 02/02/2012 | 733.787 | -3%
05/01/2012 | 645.953 1% 03/02/2012 | 750.914 | 2%
06/01/2012 | 644.177 | 0% 06/02/2012 | 786.305 | 5%
09/01/2012 | 644.133 | 0% 07/02/2012 | 793.031 1%
10/01/2012 | 652.043 1% 08/02/2012 | 785.192 | -1%
11/01/2012 | 649.798 | 0% 09/02/2012 | 762.209 | -3%
12/01/2012 | 657.521 1% 10/02/2012 | 765.442 | 0%
13/01/2012 | 659.061 | 0% 13/02/2012 | 757.217 | -1%
16/01/2012 | 680.216 3% 14/02/2012 | 748.588 | -1% Chuva
17/01/2012 | 662.782 | -3% 15/02/2012 | 776.002 | 4%
18/01/2012 | 665.771 | 0% 16/02/2012 | 763.470 | -2%
19/01/2012 | 673.325 1% 17/02/2012 | 750.828 | -2%
20/01/2012 | 666.563 | -1% 20/02/2012 | 300.881 | -60% | Vésperade Feriado
23/01/2012 | 693.982 | 4% 21/02/2012 | 204.120 | -32% Feriado
24/01/2012 | 703.215 1% 22/02/2012 | 592.781 | 190% Volta do Feriado
25/01/2012 | 700.729 | 0% 23/02/2012 | 750.722 | 27% Volta do Feriado
26/01/2012 | 701.981 | 0% 24/02/2012 | 634.312 | -16%
27/01/2012 | 704.538 | 0% 27/02/2012 | 789.868 | 25%
30/01/2012 | 728.278 | 3% 28/02/2012 | 784.288 | -1%
31/01/2012 | 746.315 | 2% 29/02/2012 | 787.054 | 0%
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Tabela 6.39 — Variacéo Diaria Margo 2012

Tabela 6.40 — Variacéo Diéaria Abril 2012

Margo Abril
01/03/2012 | 795.422 | 1% 02/04/2012 | 815.140 | 3%
02/03/2012 | 787.225 | -1% 03/04/2012 | 817.929 | 0%
05/03/2012 | 813.689 | 3% 04/04/2012 | 810.407 | -1%
06/03/2012 | 823.265 | 1% 05/04/2012 | 667.358 | -18% | Véspera de Feriado
07/03/2012 | 822.862 | 0% 06/04/2012 | 206.144 | -69% Feriado
08/03/2012 | 802.116 | -3% 09/04/2012 | 816.618 | 296% |  Volta do Feriado
;’Z gzj igﬁ ;Z‘;-j‘;g ;% 10/04/2012 | 801.390 | -2%
3/0y/200 T so0973 T 23 11/04/2012 | 807.157 | 1%
12/03/200 [ 788,150 | 3% 12/04/2012 | 798.900 | -1%
15/03/2012 | 768,538 | 2% 13/04/2012 | 785.319 | -2%
16/03/2012 | 770267 | 0% 16/04/2012 | 786.851 | 0%
19/03/2012 | 784.152 | 2% Feriado Municipal 17/04/2012 | 783.494 | 0%
20/03/2012 | 797.336 | 2% 18/04/2012 | 783.929 | 0%
21/03/2012 | 781.644 | -2% Chuva 19/04/2012 | 781.310 | 0%
22/03/2012 | 779.537 | 0% 20/04/2012 | 770.472 | -1%
23/03/2012 | 751448 | -4% 23/04/2012 | 786.469 | 2%
26/03/2012 757.676 1% 24/04/2012 787.675 O%
27/03/2012 | 776.593 | 2% 25/04/2012 | 780.338 | -1%
28/03/2012 | 776.619 | 0% 26/04/2012 | 772.929 | -1%
29/03/2012 | 777.011 | 0% Feriado Municipal 27/04/2012 | 765.835 | -1%
30/03/2012 | 790.938 | 2% 30/04/2012 | 562.588 | -27% | Vésperade Feriado

Tabela 6.41 — Variacao Diaria Maio 2012

Tabela 6.42 — Variacdo Diaria Junho 2012

Maio

01/05/2012 | 234.788 | -58% Feriado ot
02/05/2012 | 812.327 | 246% |  Volta do Feriado . —
03/05/2012 | 807.296 | -1% 01/06/2012 | 775.538 | 0% | FeriadoMunicipal/
04/05/2012 | 802.075 | -1% Pecuaria
07/05/2012 | 831.258 | 4% 04/06/2012 | 784.017 | 1%
08/05/2012 | 837.846 | 1% 05/06/2012 | 799.468 | 2% Feriado Municipal
09/05/2012 | 821.384 | -2% 06/06/2012 | 800.927 | 0% Véspera de Feriado
10/05/2012 | 805.603 | -2% 07/06/2012 | 261.271 | -67% Feriado
11/05/2012 | 776.006 | -4% Feriado Municipal 08/06/2012 | 630.589 | 141% Volta do Feriado
14/05/2012 | 785.285 | 1% Volta do Feriado /
15/05/2012 | 794.580 | 1% 11/06/2012 | 806.430 | 28% Greve UFG
16/05/2012 | 782.813 | -1% 12/06/2012 | 803.760 0%
17/05/2012 768.117 -2% 13/06/2012 774.477 -4%
18/05/2012 | 765.683 | 0% Pecudria 14/06/2012 | 764.378 | -1%
21/05/2012 | 774.095 | 1% 15/06/2012 | 757.431 | 1%
22/05/2012 | 779.964 | 1% , . 18/06/2012 | 759.739 | 0%
23/05/2012 | 779.493 | 0% Ves"’e;zde;fa”ado ! [T19/06/2012 | 763.168 | 0%

— dof\:un'idpal 7 20/06/2012 | 753.967 | -1%
24/05/2012 | 325.198 | -58% Pecudria 21/06/2012 | 742.584 | -2%

Volta do Feriado / 22/06/2012 | 732.965 | -1%
25/05/2012 | 646.667 | 99% Decusrin 25/06/2012 | 731.243 | 0%
28/05/2012 | 769.595 | 19% Volta do Feriado 26/06/2012 | 735.134 | 1%
29/05/2012 | 776.147 | 1% 27/06/2012 | 719.151 | -2%
30/05/2012 | 749.009 | -3% 28/06/2012 | 711.729 | -1% Romaria de Trindade
31/05/2012 | 773.275 | 3% Pecudria 29/06/2012 | 728.593 | 2% Romaria de Trindade

L. C. E. MORAES

Capitulo 6: Andlise de dados e Resultados



Analise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por dnibus a partir do

estudo da demanda 55
Tabela 6.43 — Variacgao Diéaria Julho 2012 Tabela 6.44 — Variacao Diaria Agosto 2012
Julho
02/07/2012 | 701.586 | -4% Romaria de Trindade
03/07/2012 | 706.007 1%
04/07/2012 | 682.575 | -3% Agosto
05/07/2012 | 671.428 | -2% 03/08/2012 | 702.819 | 0% Feriado Municipal
06/07/2012 | 694.386 | 3% 06/08/2012 | 766.265 | 9%
09/07/2012 | 687.883 | -1% 07/08/2012 | 775.643 1%
10/07/2012 | 680.773 | -1% 08/08/2012 | 768.583 | -1%
11/07/2012 | 660.530 | -3% 09/08/2012 | 759.747 | -1%
12/07/2012 | 642.056 | -3% 10/08/2012 | 742.356 | -2%
13/07/2012 | 636.784 | -1% 13/08/2012 | 756.905 | 2%
16/07/2012 | 629.120 | -1% 14/08/2012 | 754.255 | 0%
17/07/2012 | 626.686 | 0% 15/08/2012 | 754.072 | 0%
18/07/2012 | 625.138 | 0% 16/08/2012 | 746.166 | -1%
19/07/2012 | 612.809 | -2% 17/08/2012 | 731.076 | -2%
20/07/2012 | 612.743 | 0% 20/08/2012 | 754.724 | 3%
23/07/2012 | 612.063 | 0% 21/08/2012 | 763.646 1%
24/07/2012 | 626.566 | 2% 22/08/2012 | 747.674 | -2%
25/07/2012 | 624.872 | 0% 23/08/2012 | 740.608 | -1%
26/07/2012 | 610.702 | -2% 24/08/2012 | 728.286 | -2%
27/07/2012 | 596.845 | -2% 27/08/2012 | 738.585 1%
30/07/2012 | 638.640 | 7% 28/08/2012 | 748.572 1%
31/07/2012 | 672.170 | 5% 29/08/2012 | 741.929 | -1%
01/08/2012 | 700.010 | 4% 30/08/2012 | 738.151 | -1%
02/08/2012 | 700.600 | 0% 31/08/2012 | 742.928 1% Feriado Municipal
Tabela 6.45 — Variagéo Diaria Setembro 2012 Tabela 6.46 — Variacdo Diaria Outubro 2012
Outubro
Setembro 01/10/2012 | 773.208 | 3%
03/09/2012 [ 773.586 | 4% 02/10/2012 | 781.157 | 1%

03/10/2012 | 766.500 | -2%
04/10/2012 | 757.575 | -1%
05/10/2012 | 757.696 | 0%
08/10/2012 | 755.044 | 0% Feriado Municipal

04/09/2012 | 779.575 1%
05/09/2012 | 773.541 | -1%
06/09/2012 | 785.229 | 2% Véspera de Feriado

07/09/2012 | 253.452 | -68% Feriado 09/10/2012 | 773336 | 2%

10/09/2012 | 787.255 | 211% Volta do Feriado 10/10/2012 | 765.842 | -1%

11/09/2012 | 785.845 | 0% Volta as aulas UFG 11/10/2012 | 760.441 | -1% | Véspera de Feriado
12/09/2012 | 766.348 | -2% 12/10/2012 | 259.534 | -66% Feriado
13/09/2012 | 755.400 | -1% 15/10/2012 | 690.865 | 166% Volta do Feriado
14/09/2012 | 742.815 | -2% 16/10/2012 | 755.700 | 9%

17/09/2012 | 753.164 1% 17/10/2012 | 763.614 | 1%

18/09/2012 | 761.047 | 1% 18/10/2012 | 753.768 | -1%

19/10/2012 | 739.661 | -2%
22/10/2012 | 752.105 2%
23/10/2012 | 751.103 [ 0% Véspera de Feriado
24/10/2012 | 321.583 | -57% Feriado Municipal
25/10/2012 | 755.143 | 135% Volta do Feriado

19/09/2012 | 745.146 | -2% |Jogo Brasil x Argentina
20/09/2012 | 738.138 | -1%
21/09/2012 | 717.321 | -3%
24/09/2012 | 739.494 3%

25/09/2012 | 731.095 | -1% 26/10/2012 | 739.268 | -2%
26/09/2012 [ 733.904 | 0% 29/10/2012 | 755.962 | 2%
27/09/2012 | 741.621 | 1% 30/10/2012 | 764.911 | 1%
28/09/2012 | 747.386 | 1% 31/10/2012 | 756.770 | -1%
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Tabela 6.47 — Variacéo Diaria Novembro 2012 Tabela 6.48 — Variacédo Diaria Dezembro 2012
Novembro

01/11/2012 | 772.168 | 2% Véspera de Feriado Dezembro

02/11/2012 | 234.978 | -70% Feriado 03/12/2012 | 779.386 2%

05/11/2012 | 788.855 | 236% Volta do Feriado 04/12/2012 | 762.390 | -2%

06/11/2012 | 781.065 | -1% 05/12/2012 | 780.458 2%

07/11/2012 | 779.207 0% 06/12/2012 | 776.755 0%

08/11/2012 | 745.376 | -4% 07/12/2012 | 779.079 0%

09/11/2012 | 769.262 3% 10/12/2012 | 754.658 | -3%

12/11/2012 | 786.657 2% 11/12/2012 | 773.132 2%

13/11/2012 | 790.491 0% 12/12/2012 | 740.939 | -4%

14/11/2012 | 738.294 | -7% Feriado Municipal 13/12/2012 | 743.499 | 0%

15/11/2012 | 254.432 | -66% Feriado 14/12/2012 | 735.582 | -1%

16/11/2012 | 598.617 | 135% Volta do Feriado 17/12/2012 | 715.014 | -3%

19/11/2012 | 777.091 | 30% Volta do Feriado 18/12/2012 | 710.150 | -1%

20/11/2012 | 766.914 | -1% 19/12/2012 | 704.962 | -1%

21/11/2012 | 773.482 1% 20/12/2012 | 706.899 0%

22/11/2012 | 746.870 | -3% 21/12/2012 | 711.755 1%

23/11/2012 | 739.939 | -1% 24/12/2012 | 418.143 | -41% | Vésperade Feriado
26/11/2012 | 745.715 1% 25/12/2012 | 159.107 | -62% Feriado
27/11/2012 | 760.116 2% 26/12/2012 | 546.024 | 243% Volta do Feriado
28/11/2012 | 750.989 | -1% 27/12/2012 | 562.030 3%

29/11/2012 | 746.906 | -1% 28/12/2012 | 560.913 0%

30/11/2012 | 764.579 2% 31/12/2012 | 354.376 | -37% Véspera de Feriado

Tabela 6.49 — Variacdo Diaria Janeiro 2011 Tabela 6.50 — Variacéo Diaria Fevereiro 2011
Janeiro

03/01/2011 | 521.312 Fevereiro
04/01/2011 | 623.347 | 20% 01/02/2011 | 741.678 3%
05/01/2011 | 633.692 | 2% 02/02/2011 | 732.173 | -1%
06/01/2011 | 634.117 | 0% 03/02/2011 | 708.509 | -3%
07/01/2011 | 661.475 | 4% 04/02/2011 | 740.886 | 5%

10/01/2011 | 676.641 | 2% 07/02/2011 | 788.390 | 6%

11/01/2011 | 655.873 | -3% 08/02/2011 | 790.798 | 0%

12/01/2011 | 653.186 | 0% 09/02/2011 | 774.675 | -2%

13/01/2011 | 637.303 | -2% 10/02/2011 | 756.448 | -2%

14/01/2011 | 634.643 | 0% 11/02/2011 | 757.629 | 0%

17/01/2011 | 662.862 | 4% 14/02/2011 | 758.401 | 0%

18/01/2011 | 661.276 | 0% 15/02/2011 | 779.222 | 3%

19/01/2011 | 654.953 | -1% 16/02/2011 | 749.993 | -4%

20/01/2011 | 654.041 | 0% Chuva 17/02/2011 | 754.179 | 1%

21/01/2011 | 662.349 | 1% 18/02/2011 | 720.670 | -4%

24/01/2011 | 688.747 | 4% 21/02/2011 | 770.680 | 7%

25/01/2011 | 697.803 | 1% 22/02/2011 | 785.027 | 2%

26/01/2011 | 682.363 | -2% 23/02/2011 | 757.476 | -4%

27/01/2011 | 667.745 | -2% 24/02/2011 | 752.893 | -1%

28/01/2011 | 685.204 | 3% 25/02/2011 | 724.529 | -4%

31/01/2011 | 721.180 | 5% 28/02/2011 | 803.813 | 11%
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Tabela 6.51 — Variacéo Diaria Margo 2011 Tabela 6.52 — Variacéo Diaria Abril 2011
Margo
01/03/2011 | 805.241 | 0%
02/03/2011 | 806.661 | 0% Abril
03/03/2011 | 800.157 | -1% 01/04/2011 | 785.354 1%
04/03/2011 | 773.909 | -3% 04/04/2011 | 810.978 3%
07/03/2011 | 306.555 | -60% | Vésperade Feriado | 05/04/2011 | 818.220 | 1%
08/03/2011 | 220.471 | -28% Feriado 06/04/2011 | 810.855 | -1%
09/03/2011 | 635.122 | 188% Volta do Feriado 07/04/2011 | 815.558 1%
10/03/2011 | 797.196 | 26% Volta do Feriado 08/04/2011 | 803.258 | -2%
11/03/2011 | 789.749 | -1% Chuva 11/04/2011 | 812.547 1%
14/03/2011 | 816.787 3% 12/04/2011 | 812.125 0%
15/03/2011 | 803.972 | -2% 13/04/2011 | 776.330 | -4%
16/03/2011 | 799.359 | -1% 14/04/2011 | 785.765 1%
17/03/2011 | 792.575 | -1% 15/04/2011 | 779.457 | -1%
18/03/2011 | 783.066 | -1% 18/04/2011 | 799.458 | 3%
21/03/2011 | 767.916 | -2% 19/04/2011 | 802.533 0%
22/03/2011 | 784.281 2% 20/04/2011 | 773.651 | -4% Véspera de Feriado
23/03/2011 | 777.844 | -1% 21/04/2011 | 280.656 | -64% Feriado
24/03/2011 | 776.286 0% Chuva 22/04/2011 | 184.046 | -34% Feriado
25/03/2011 | 768.418 | -1% Feriado Municipal 25/04/2011 | 782.835 | 325% Volta do Feriado
28/03/2011 | 787.224 2% 26/04/2011 | 793.594 1%
29/03/2011 | 788.077 0% Feriado Municipal 27/04/2011 | 780.243 | -2%
30/03/2011 | 755.704 | -4% 28/04/2011 | 769.755 | -1%
31/03/2011 | 775.205 3% 29/04/2011 | 767.535 0% Feriado Municipal
Tabela 6.53 — Variacdo Diaria Maio 2011 Tabela 6.54 — Variag&o Diaria Junho 2011
Maio Junho
02/05/2011 | 813.208 | 6% 01/06/2011 | 793.561 | 0% Feriado Municipal
03/05/2011 | 811.022 0% 02/06/2011 | 778.633 | -2%
04/05/2011 | 803.018 | -1% 03/06/2011 | 783.972 1%
05/05/2011 | 808.027 | 1% 06/06/2011 | 803.999 | 3%
06/05/2011 | 817.970 | 1% 07/06/2011 | 819.952 | 2%
09/05/2011 | 818.605 | 0% 08/06/2011 | 799.967 | -2% Greve UFG
10/05/2011 | 825.518 1% 09/06/2011 | 786.019 | -2%
11/05/2011 | 771.310 | -7% Feriado Municipal 10/06/2011 | 753.659 | -4%
12/05/2011 | 793.936 3% 13/06/2011 | 782.610 4%
13/05/2011 | 776.172 | -2% Pecuaria

14/06/2011 | 780.469 | 0%
15/06/2011 | 765.336 | -2%
16/06/2011 | 759.743 | -1%
17/06/2011 | 748.157 | -2%

16/05/2011 | 792.821 | 2%
17/05/2011 | 797.924 | 1%
18/05/2011 | 781.861 | -2%

19/05/2011 | 751.885 | -4% Pecuaria 20/06/2011 | 756.680 1%
20/05/2011 | 750.863 | 0% Pecuaria . 2

Véspera de Feriado / 21/06/2011 | 764.455 1%
23/05/2011 | 618.229 | -18% Pecuiria 22/06/2011 | 753.553 | -1% | Vésperade Feriado
24/05/2011 | 320.379 | -48% | Feriado Municipal |.23/06/2011 | 243.689 | -68% Feriado
25/05/2011 771.156 | 141% Volta do Feriado 24/06/2011 550.363 126% Volta do Feriado
26/05/2011 768.083 0% Pecudria 27/06/2011 721.617 31% Volta do Feriado
27/05/2011 | 757.343 | -1% Pecuiria 28/06/2011 | 734.835 | 2% Romaria de Trindade
30/05/2011 | 774.016 | 2% 29/06/2011 | 706.406 | -4% Romaria de Trindade
31/05/2011 | 791.173 | 2% 30/06/2011 | 716.132 | 1% Romaria de Trindade
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Tabela 6.55 — Variacgao Diaria Julho 2011 Tabela 6.56 — Variacéo Diaria Agosto 2011
Julho Agosto
01/07/2011 | 727.690 | 2% | Romariade Trindade | 01/08/2011 | 728.448 | 13% Volta as aulas

02/08/2011 | 748.198 3%
03/08/2011 | 742.617 | -1% Feriado Municipal
04/08/2011 | 740.920 | 0%
05/08/2011 | 754.014 2%
08/08/2011 | 805.861 7%

04/07/2011 | 691.038 | -5% Romaria de Trindade
05/07/2011 | 701.070 | 1%
06/07/2011 | 697.381 | -1%
07/07/2011 | 695.337 0%

08/07/2011 | 687.441 | -1% 09/08/2011 | 804.006 | 0%
11/07/2011 | 684.536 | 0% 10/08/2011 | 786.156 | 2%
12/07/2011 | 679.187 | -1% 11/08/2011 | 776.225 | -1%
13/07/2011 | 663.352 | -2% 12/08/2011 | 744.388 | -4%
14/07/2011 | 646.444 | -3% Fim de greve UFG | 15/08/2011 | 775.214 | 4%
15/07/2011 | 647.233 | 0% 16/08/2011 | 759.878 | -2%
18/07/2011 | 637.962 | -1% 17/08/2011 | 766.842 | 1%
19/07/2011 | 637.556 | 0% 18/08/2011 | 761.829 | -1%

19/08/2011 | 748.513 | -2%
22/08/2011 | 766.010 | 2%
23/08/2011 | 776.238 | 1%
24/08/2011 | 760.192 | -2%
25/08/2011 | 752.899 | -1%

20/07/2011 | 637.774 | 0%
21/07/2011 | 623.392 | -2%
22/07/2011 | 618.905 | -1%
25/07/2011 | 630.668 | 2%

26/07/2011 | 623.865 | -1% 26/08/2011 | 736.532 | -2%
27/07/2011 | 635.811 | 2% 29/08/2011 | 761.286 | 3%
28/07/2011 | 626.104 | -2% 30/08/2011 | 770.759 | 1%
29/07/2011 | 644.064 | 3% 31/08/2011 | 771.111 | 0% Feriado Municipal
Tabela 6.57 — Variacéo Diaria Setembro 2011 Tabela 6.58 — Variacédo Diaria Outubro 2011
Setembro
01/09/2011 | 778.504 1% Outubro
02/09/2011 | 766.363 | -2% 03/10/2011 | 777.750 | 4%
05/09/2011 | 794.943 4% 04/10/2011 | 769.595 | -1%
06/09/2011 | 811.491 2% Véspera de Feriado 05/10/2011 | 769.044 0%
07/09/2011 | 253.516 | -69% Feriado 06/10/2011 | 786.967 2%
08/09/2011 | 796.709 | 214% Volta do Feriado 07/10/2011 | 790.261 0%
09/09/2011 | 774.755 | -3% 10/10/2011 | 810.459 3%
12/09/2011 | 791.225 2% 11/10/2011 | 795.428 | -2% Véspera de Feriado
13/09/2011 | 789.819 0% 12/10/2011 | 267.468 | -66% Feriado
14/09/2011 | 771.958 | -2% 13/10/2011 | 770.212 | 188% Volta do Feriado
15/09/2011 | 773.498 0% 14/10/2011 | 731.863 | -5%
16/09/2011 | 764.004 | -1% 17/10/2011 | 770.119 5%
19/09/2011 | 775.259 1% 18/10/2011 | 776.873 1%
20/09/2011 | 782.321 1% 19/10/2011 | 780.941 1%
21/09/2011 | 748.382 | -4% 20/10/2011 | 772.228 | -1%
22/09/2011 | 756.544 1% 21/10/2011 | 741.617 | -4%
23/09/2011 | 744.121 | -2% 24/10/2011 | 304.862 | -59% Feriado Municipal
26/09/2011 | 764.444 3% 25/10/2011 | 786.564 | 158% Volta do Feriado
27/09/2011 | 773.018 1% 26/10/2011 | 764.638 | -3%
28/09/2011 | 752.291 | -3% 27/10/2011 | 769.818 1%
29/09/2011 | 740.703 | -2% 28/10/2011 | 687.902 | -11%
30/09/2011 | 747.937 1% 31/10/2011 | 785.508 | 14%
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Tabela 6.59 — Variacéo Diaria Novembro 2011 Tabela 6.60 — Variacéo Diaria Dezembro 2011
Novembro Dezembro
01/11/2011 | 805.595 | 3% Véspera de Feriado 01/12/2011 | 804.102 | 2%
02/11/2011 | 247.587 | -69% Feriado 02/12/2011 | 792.600 | -1%
03/11/2011 | 795.700 | 221% Volta do Feriado 05/12/2011 | 803.400 1%
04/11/2011 | 788.989 | -1% 06/12/2011 | 812.763 1%
07/11/2011 | 801.642 2% 07/12/2011 | 820.143 1%
08/11/2011 | 825.186 | 3% 08/12/2011 | 797.925 | -3%
09/11/2011 | 800.940 | -3% 09/12/2011 | 786.993 | -1%
10/11/2011 | 797.430 0% 12/12/2011 | 781.527 | -1%
11/11/2011 | 784.359 | -2% Chuva 13/12/2011 | 764.278 | -2%

Vésperade Feriado/ | 14/12/2011 | 746.398 | -2%
Feriado Municipal 15/12/2011 | 743.455 | 0%

14/11/2011 | 562.615 | -28%

15/11/2011 | 236.860 | -58% Feriado 16/12/2011 | 721.570 | -3%
16/11/2011 | 796.119 | 236% Volta do Feriado 19/12/2011 | 719.021 | 0%
17/11/2011 | 779.810 | -2% 20/12/2011 | 739.357 | 3%
18/11/2011 | 776.627 | 0% 21/12/2011 | 719.664 | -3%
21/11/2011 | 766.989 | -1% 22/12/2011 | 646.503 | -10% Chuva
22/11/2011 | 765.230 | 0% 23/12/2011 | 678.514 | 5%
23/11/2011 | 757.237 | -1% 26/12/2011 | 551.242 | -19% Chuva /.Volta do
24/11/2011 | 765.383 | 1% Feriado
25/11/2011 | 760.865 | -1% 27/12/2011 | 616.881 | 12% Volta do Feriado
28/11/2011 | 768.177 | 1% Chuva 28/12/2011 | 602.823 | -2%
29/11/2011 | 759.475 | -1% 29/12/2011 | 596.937 | -1%
30/11/2011 | 787.936 | 4% Chuva 30/12/2011 | 515.254 | -14%
Tabela 6.61 — Varia¢éo Diaria Janeiro 2010 Tabela 6.62 — Variac¢éo Diaria Fevereiro 2010
Janeiro
01/01/2010 | 166.397 Feriado Fevereiro
04/01/2010 | 631.793 | 280% Volta do Feriado 01/02/2010 | 739.898 9%
05/01/2010 | 648.225 3% 02/02/2010 | 737.063 | 0%
06/01/2010 | 628.685 | -3% 03/02/2010 | 732.185 | -1%
07/01/2010 | 654.768 | 4% 04/02/2010 | 724.481 | -1%
08/01/2010 | 668.654 | 2% 05/02/2010 | 747.847 3%
11/01/2010 | 677.077 1% 08/02/2010 | 779.072 | 4%
12/01/2010 | 668.675 | -1% 09/02/2010 | 777.633 | 0%
13/01/2010 | 646.327 | -3% 10/02/2010 | 755.382 | -3%
14/01/2010 | 636.534 | -2% 11/02/2010 | 740.644 | -2%
15/01/2010 | 641.526 1% 12/02/2010 | 733.651 | -1%
18/01/2010 | 664.533 | 4% 15/02/2010 | 286.869 | -61% | Vésperade Feriado
19/01/2010 | 662.188 | 0% 16/02/2010 | 210.456 | -27% Feriado
20/01/2010 | 656.310 | -1% 17/02/2010 | 575.212 | 173% Volta do Feriado
21/01/2010 | 637.521 | -3% 18/02/2010 | 709.507 | 23% Volta do Feriado
22/01/2010 | 647.174 | 2% 19/02/2010 | 708.829 | 0%
25/01/2010 | 663.393 3% 22/02/2010 | 760.798 7%
26/01/2010 | 674.130 | 2% 23/02/2010 | 750.523 | -1%
27/01/2010 | 666.707 | -1% 24/02/2010 | 733.886 | -2%
28/01/2010 | 661.519 | -1% 25/02/2010 | 733.550 | 0%
29/01/2010 | 681.451 3% 26/02/2010 | 740.988 1%
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Tabela 6.63 — Variacdo Diaria Margo 2010 Tabela 6.64 — Variacdo Diaria Abril 2010
Margo
01/03/2010 | 782.987 | 6% Abril
02/03/2010 | 778.469 | -1% 01/04/2010 | 608.048 | -18% Véspera de Feriado
03/03/2010 | 742.283 | -5% 02/04/2010 | 195.266 | -68% Feriado
04/03/2010 | 769.199 4% 05/04/2010 | 795.126 | 307% Volta do Feriado
05/03/2010 | 789.783 | 3% 06/04/2010 | 796.368 | 0%
08/03/2010 | 798.349 1% 07/04/2010 | 795.110 0%
09/03/2010 | 800.933 | 0% 08/04/2010 | 794.375 | 0%
10/03/2010 | 782.431 | -2% 09/04/2010 | 782.250 | -2%
11/03/2010 | 767.101 | -2% 12/04/2010 | 786.902 1%
12/03/2010 | 757.075 | -1% 13/04/2010 | 783.527 0%
15/03/2010 | 768.754 | 2% 14/04/2010 | 763.664 | -3%
16/03/2010 | 749.923 | -2% 15/04/2010 | 756.999 | -1%
17/03/2010 | 754.866 1% 16/04/2010 | 733.668 | -3%
18/03/2010 | 750.090 | -1% 19/04/2010 | 763.574 4%
19/03/2010 | 745.392 | -1% Feriado Municipal 20/04/2010 | 773.024 | 1% Véspera de Feriado
22/03/2010 | 763.350 2% 21/04/2010 | 272.006 | -65% Feriado
23/03/2010 | 753.175 | -1% 22/04/2010 | 739.896 | 172% Volta do Feriado
24/03/2010 | 750.339 0% 23/04/2010 | 728.182 | -2%
25/03/2010 | 726.615 | -3% Feriado Municipal 26/04/2010 | 208.994 | -71%
26/03/2010 | 737.987 2% 27/04/2010 | 699.972 | 235%
29/03/2010 | 756.331 2% Feriado Municipal 28/04/2010 | 741.693 6%
30/03/2010 | 750.682 | -1% 29/04/2010 | 715.758 | -3% Feriado Municipal
31/03/2010 | 743.631 | -1% Chuva 30/04/2010 | 742.179 1%
Tabela 6.65 — Variacdo Diaria Maio 2010 Tabela 6.66 — Variagéo Diaria Junho 2010
Maio Junho
03/05/2010 | 785.526 | 6% o1/06/2010 | 773.157 | 3% Feriado Municipal /
04/05/2010 | 788.444 0% ) Pecudria
05/05/2010 | 782.468 | -1% 02/06/2010 | 763.837 | -1% Véspera de Feriado
06/05/2010 | 764.949 | -2% 03/06/2010 | 254.174 | -67% Feriado
07/05/2010 | 775.454 1% 04/06/2010 | 600.714 | 136% Volta do Feriado
10/05/2010 | 768.541 | -1% 07/06/2010 | 777.969 | 30% Volta do Feriado
11/05/2010 | 752.429 | -2% Feriado Municipal | 08/06/2010 | 794.173 | 2%
12/05/2010 | 761.954 1% 09/06/2010 | 770.168 | -3%
13/05/2010 | 742.935 | -2% 10/06/2010 | 754.398 | -2%

11/06/2010 | 738.759 | -2%
14/06/2010 | 748.148 1%
15/06/2010 | 585.190 | -22% Copa do mundo
16/06/2010 | 728.440 | 24% Sem jogo

17/06/2010 | 723.431 | -1%

14/05/2010 | 732.448 | -1%
17/05/2010 | 755.962 | 3%
18/05/2010 | 755.644 | 0%
19/05/2010 | 730.278 | -3%

- —
20/05/2010 | 743.484 2? Pe cu;?r!a 18/06/2010 | 722.117 | 0%
21/05/2010 | 728.681 | -2% . Pecuar|.a. 21/06/2010 | 719.812 | 0%
24/05/2010 | 302.625 | -89 | FeriadoMunicipal/ {72/06/2010 | 736.504 | 2%
Pecuaria 23/06/2010 | 714.084 | -3%
25/05/2010 | 762.082 | 152% Volta do Feriado 19
24/06/2010 | 708.062 | -1%
26/05/2010 | 740.255 | -3% Pecudria 25/06/2010 | 542.337 | -23% Copa do mundo
27/05/2010 | 732.546 | -1% Pecudria 28/06/2010 | 575.352 | 6% Copa do mundo
28/05/2010 | 732.976 | 0% Pecudria 29/06/2010 | 698.767 | 21%
31/05/2010 | 752.085 | 3% 30/06/2010 | 712.239 | 2%
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Tabela 6.67 — Variacao Diaria Julho 2010

Tabela 6.68 — Variacdo Diaria Agosto 2010

Julho Agosto
01/07/2010 | 704.695 | -1% 02/08/2010 | 714.160 | 15%
02/07/2010 | 546.476 | -22% Copa do mundo 03/08/2010 | 731.496 2% Feriado Municipal
05/07/2010 | 693.115 | 27% Sem jogo 04/08/2010 | 728.583 0%
06/07/2010 | 687.991 | -1% Copa do mundo 05/08/2010 | 732.094 0%
07/07/2010 | 691.586 1% Copa do mundo 06/08/2010 | 749.124 2%
08/07/2010 | 666.690 | -4% 09/08/2010 | 777.417 | 4%
09/07/2010 | 655.443 | -2% Chuva 10/08/2010 | 780.393 0%
12/07/2010 | 657.066 0% 11/08/2010 | 761.827 | -2%
13/07/2010 | 648.228 | -1% 12/08/2010 | 753.192 | -1%
14/07/2010 | 636.777 | -2% 13/08/2010 | 739.410 | -2%
15/07/2010 | 623.777 | -2% 16/08/2010 | 759.361 3%
16/07/2010 | 615.930 | -1% 17/08/2010 | 761.577 | 0%
19/07/2010 | 617.087 | 0% 18/08/2010 | 751.094 | -1%
20/07/2010 | 627.031 2% 19/08/2010 | 735.429 | -2%
21/07/2010 | 622.259 | -1% 20/08/2010 | 737.876 0%
22/07/2010 | 602.493 | -3% 23/08/2010 | 751.210 2%
23/07/2010 | 600.233 0% 24/08/2010 | 753.147 0%
26/07/2010 | 610.626 | 2% 25/08/2010 | 743.347 | -1%
27/07/2010 | 621.527 | 2% 26/08/2010 | 732.208 | -1%
28/07/2010 | 619.051 | 0% 27/08/2010 | 724.473 | -1%
29/07/2010 | 608.329 | -2% 30/08/2010 | 746.671 3%
30/07/2010 | 621.437 2% 31/08/2010 | 766.973 3% Feriado Municipal

Tabela 6.69 — Variacéo Diaria Setembro 2010

Tabela 6.70 — Variacéo Diaria Outubro 2010

Setembro
01/09/2010 | 772.482 1% Outubro
02/09/2010 | 760.764 | -2% 01/10/2010 | 727.098 | -1%
03/09/2010 | 760.561 0% 04/10/2010 | 748.229 3%
06/09/2010 | 540.655 | -29% Volta do Feriado 05/10/2010 | 780.132 1%
07/09/2010 | 244.516 | -55% Feriado 06/10/2010 | 763.573 | -2%
08/09/2010 | 802.053 | 228% Volta do Feriado 07/10/2010 | 781.820 2%
09/09/2010 | 784.546 | -2% 08/10/2010 | 768.242 | -2% Feriado Municipal
10/09/2010 | 768.683 | -2% 11/10/2010 | 556.855 | -28% Volta do Feriado
13/09/2010 | 780.813 2% 12/10/2010 | 265.320 | -52% Feriado
14/09/2010 | 780.710 0% 13/10/2010 | 768.855 | 190% Volta do Feriado
15/09/2010 | 767.225 | -2% 14/10/2010 | 745.227 | -3%
16/09/2010 | 778.615 1% 15/10/2010 | 747.438 | 0%
17/09/2010 | 720.654 | -7% 18/10/2010 | 765.493 2%
20/09/2010 | 756.310 5% 19/10/2010 | 746.320 | -3%
21/09/2010 | 751.561 | -1% 20/10/2010 | 762.082 2%
22/09/2010 | 747.218 | -1% 21/10/2010 | 739.103 | -3%
23/09/2010 | 735.037 | -2% 22/10/2010 | 730.162 | -1%
24/09/2010 | 729.514 | -1% 25/10/2010 | 752.938 3%
27/09/2010 | 733.516 1% 26/10/2010 | 763.388 1%
28/09/2010 | 735.230 | 0% 27/10/2010 | 750.766 | -2%
29/09/2010 | 725.165 | -1% 28/10/2010 | 733.313 | -2%
30/09/2010 | 734.078 1% 29/10/2010 | 690.679 | -6%
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Tabela 6.71 — Variacédo Diaria Novembro 2010 Tabela 6.72 — Variag¢éo Diaria Dezembro 2010
Dezembro
Novembro 01/12/2010 | 776.787 | -1%
01/11/2010 | 502.715 | -27% Véspera de Feriado 02/12/2010 | 776.768 0%
02/11/2010 | 205.078 | -59% Feriado 03/12/2010 | 778.986 0%
03/11/2010 | 787.647 | 284% Volta do Feriado 06/12/2010 | 788.292 1%
04/11/2010 | 781.895 | -1% 07/12/2010 | 800.437 2%
05/11/2010 | 788.385 1% Feriado Municipal 08/12/2010 | 777.623 | -3%
08/11/2010 | 806.247 | 2% 09/12/2010 | 749.544 | -4%
09/11/2010 | 799.601 | -1% 10/12/2010 | 753.722 1%
10/11/2010 | 782.924 | -2% 13/12/2010 | 746.462 | -1%
11/11/2010 | 763.097 | -3% 14/12/2010 | 736.630 | -1%
12/11/2010 | 760.433 0% 15/12/2010 | 707.871 | -4%
15/11/2010 | 249.530 | -67% Feriado 16/12/2010 | 711.760 1%
16/11/2010 | 738.367 | 196% Volta do Feriado 17/12/2010 | 715.945 1%
17/11/2010 | 759.565 3% 20/12/2010 | 711.536 | -1%
18/11/2010 | 767.045 1% 21/12/2010 | 710.795 0%
19/11/2010 | 759.851 | -1% 22/12/2010 | 694.954 | -2%
22/11/2010 | 756.290 0% 23/12/2010 | 671.669 | -3%
23/11/2010 | 764.453 1% 24/12/2010 | 503.824 | -25% Véspera de Feriado
24/11/2010 | 754.031 | -1% 27/12/2010 | 577.676 | 15% Volta do Feriado
25/11/2010 | 744.099 | -1% 28/12/2010 | 580.588 1%
26/11/2010 | 729.900 | -2% 29/12/2010 | 582.680 0%
29/11/2010 | 749.958 3% 30/12/2010 | 577.011 | -1% Chuva
30/11/2010 | 784.580 5% 31/12/2010 | 426.767 | -26% | Vésperade Feriado
Tabela 6.73 — Variagao Diaria Janeiro 2009 Tabela 6.74 — Variagao Diaria Fevereiro 2009
Janeiro
01/01/2009 187.477 Feriado
02/01/2009 457.694 | 144% Volta do Feriado Fevereiro
05/01/2009 554.345 | 21% Volta do Feriado 02/02/2009 | 747.782 | 5%
06/01/2009 699.101 | 26% 03/02/2009 | 760.169 | 2%
07/01/2009 697.922 0% 04/02/2009 744.387 | -2%
08/01/2009 693.469 | -1% 05/02/2009 753.845 1%
09/01/2009 | 676.485 | -2% 06/02/2009 | 775.803 | 3%
12/01/2009 711.711 5% 09/02/2009 802.889 3%
13/01/2009 695.004 | -2% 10/02/2009 789.315 | -2%
14/01/2009 681.910 | -2% 11/02/2009 779.888 | -1%
15/01/2009 660.735 | -3% 12/02/2009 763.635 [ -2%
16/01/2009 667.748 1% 13/02/2009 747.406 | -2%
19/01/2009 695.471 | 4% 16/02/2009 737.687 | -1%
20/01/2009 690.799 | -1% 17/02/2009 785.907 7%
21/01/2009 669.678 | -3% 18/02/2009 779.337 | -1%
22/01/2009 | 675.765 | 1% 19/02/2009 | 762.763 | -2%
23/01/2009 675.397 0% 20/02/2009 755.426 | -1%
26/01/2009 705.404 | 4% 23/02/2009 311.344 | -59% Véspera de Feriado
27/01/2009 701.932 0% 24/02/2009 222.380 | -29% Feriado
28/01/2009 | 687.071 | -2% 25/02/2009 574.159 | 158% Volta do Feriado
29/01/2009 | 686.556 | 0% 26/02/2009 731.271 | 27% Volta do Feriado
30/01/2009 710.157 3% 27/02/2009 752.320 3%
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Tabela 6.75 — Variacéo Diaria Margo 2009

Tabela 6.76 — Variacdo Diaria Abril 2009

Margo Abril
02/03/2009 815.886 8% 01/04/2009 804.089 0%
03/03/2009 815.690 0% 02/04/2009 790.101 | -2%
04/03/2009 796.936 | -2% 03/04/2009 791.984 | 0%
05/03/2009 794.070 0% 06/04/2009 829.582 5%
06/03/2009 799.757 1% 07/04/2009 851.914 3%
09/03/2009 850.137 6% 08/04/2009 827.087 | -3%
10/03/2009 827.387 | -3% 09/04/2009 652.453 | -21% Véspera de Feriado
11/03/2009 810.762 | -2% 10/04/2009 231.530 | -65% Feriado
12/03/2009 784.054 | -3% 13/04/2009 812.486 | 251% Volta do Feriado
13/03/2009 787.156 0% 14/04/2009 804.779 | -1%
16/03/2009 802.282 2% 15/04/2009 783.180 | -3%
17/03/2009 771541 | -4% 16/04/2009 792.465 1%
18/03/2009 800.255 4% 17/04/2009 778.884 | -2%
19/03/2009 781.715 | -2% Feriado Municipal 20/04/2009 614.831 | -21% Véspera de Feriado
20/03/2009 778.914 0% 21/04/2009 261.797 | -57% Feriado
23/03/2009 771.795 | -1% Chuva 22/04/2009 782.173 | 199% Volta do Feriado
24/03/2009 794.390 3% 23/04/2009 774.536 | -1%
25/03/2009 776.851 | -2% Feriado Municipal 24/04/2009 745.135 | -4%
26/03/2009 768.399 | -1% 27/04/2009 788.615 6%
27/03/2009 760.156 | -1% 28/04/2009 786.869 | 0%
30/03/2009 778.627 | 2% 29/04/2009 772.875 | -2% Feriado Municipal
31/03/2009 805.316 3% 30/04/2009 790.399 2% Véspera de Feriado

Tabela 6.77 — Variacao Diaria Maio 2009

Tabela 6.78 — Variacdo Diaria Junho 2009

Junho

Maio 01/06/2009 782.132 2% Feriado Municipal
01/05/2009 280.002 | -65% Feriado 02/06/2009 778.387 0%
04/05/2009 812.434 | 190% Volta do Feriado 03/06/2009 766.383 [ -2%
05/05/2009 806.965 [ -1% 04/06/2009 763.618 | 0%
06/05/2009 804.521 | 0% 05/06/2009 787.722 | 3% Feriado Municipal
07/05/2009 808.666 | 1% 08/06/2009 813.751 | 3%
08/05/2009 810.288 0% 09/06/2009 804.709 | -1%
11/05/2009 791.845 | -2% Feriado Municipal 10/06/2009 803.562 0% Véspera de Feriado
12/05/2009 802.735 | 1% 11/06/2009 283.683 | -65% Feriado
13/05/2009 781.549 | -3% 12/06/2009 614.765 | 117% Volta do Feriado
14/05/2009 765.738 | -2% 15/06/2009 774.721 | 26% Volta do Feriado
15/05/2009 756.840 | -1% Pecuaria 16/06/2009 763.014 | -2%
18/05/2009 774.147 | 2% 17/06/2009 756.555 [ -1%
19/05/2009 777.695 | 0% 18/06/2009 742.051 [ -2%
20/05/2009 766.590 | -1% 19/06/2009 742.284 0%
21/05/2009 751.741 | -2% Pecudria 22/06/2009 745.813 0%
22/05/2009 740.034 | -2% Pecuaria 23/06/2009 742.902 0%
25/05/2009 762.332 | 3% 24/06/2009 723.015 [ -3%
26/05/2009 763.807 | 0% 25/06/2009 707.221 | -2%
27/05/2009 755.939 | -1% Pecuaria 26/06/2009 709.836 | 0% Romaria de Trindade
28/05/2009 752.150 | -1% Pecuaria 29/06/2009 703.180 | -1% Romaria de Trindade
29/05/2009 764.059 | 2% Pecudria 30/06/2009 721.096 | 3% Romaria de Trindade
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Tabela 6.79 — Variacao Diaria Julho 2009

Julho

01/07/2009 707.555 | -2%

Romaria de Trindade

Tabela 6.80 — Variacéo Diaria Agosto 2009

02/07/2009 694.260 | -2%

Romaria de Trindade

Agosto

03/07/2009 705.826 | 2%

Romaria de Trindade

03/08/2009 727.202 | 13% Volta as aulas

06/07/2009 708.423 | 0%

04/08/2009 736.806 | 1%

07/07/2009 710.488 | 0%

05/08/2009 741391 | 1%

08/07/2009 688.965 [ -3%

06/08/2009 738.160 | 0%

09/07/2009 660.453 [ -4%

07/08/2009 750.992 | 2%

10/07/2009 658.039 | 0%

Chuva

10/08/2009 788.070 | 5%

13/07/2009 648.098 [ -2%

11/08/2009 781.244 | -1%

14/07/2009 649.653 | 0%

12/08/2009 758.566 [ -3%

15/07/2009 647.456 | 0%

13/08/2009 737.497 | -3%

16/07/2009 621.721 | -4%

14/08/2009 732.054 [ -1%

17/07/2009 620.335 | 0%

17/08/2009 759.279 | 4%

20/07/2009 627.761 | 1%

18/08/2009 759.663 [ 0%

21/07/2009 628.494 | 0%

19/08/2009 748.026 [ -2%

22/07/2009 624.598 [ -1%

20/08/2009 735.479 | -2%

23/07/2009 600.713 [ -4%

21/08/2009 722.937 | -2%

24/07/2009 601.384 | 0%

24/08/2009 732291 | 1%

27/07/2009 620.050 | 3%

25/08/2009 740.003 | 1%

28/07/2009 627.474 | 1%

26/08/2009 731.273 | -1%

29/07/2009 621.097 [ -1%

27/08/2009 720.357 | -1%

30/07/2009 614.664 [ -1%

28/08/2009 730.206 | 1%

31/07/2009 646.237 | 5%

31/08/2009 764.023 | 5% Feriado Municipal

Tabela 6.81 — Variacéo Diaria Setembro 2009

Tabela 6.82 — Variacédo Diaria Outubro 2009

Setembro

Outubro

01/09/2009 778.454 | 2%

01/10/2009 791.514 | 6% Chuva

02/09/2009 754.118 [ -3%

02/10/2009 776.092 | -2%

03/09/2009 749.326 | -1%

05/10/2009 806.712 | 4%

04/09/2009 754.364 | 1%

06/10/2009 794.277 | -2%

07/09/2009 232.451 | -69% Feriado 07/10/2009 789.836 [ -1%

08/09/2009 811.727 | 249% Volta do Feriado 08/10/2009 774.630 [ -2% Feriado Municipal
09/09/2009 766.471 | -6% 09/10/2009 763.624 | -1%

10/09/2009 773.129 | 1% 12/10/2009 250.256 [ -67% Feriado
11/09/2009 741.192 | -4% 13/10/2009 728.494 | 191% Volta do Feriado

14/09/2009 764.325 | 3%

14/10/2009 754.621 | 4%

15/09/2009 770.764 | 1%

15/10/2009 735.784 | -2%

16/09/2009 738.319 [ -4%

16/10/2009 728.764 | -1%

17/09/2009 741.921 | 0%

19/10/2009 745.460 | 2%

18/09/2009 733.760 [ -1%

20/10/2009 748.562 | 0%

21/09/2009 753.186 | 3%

21/10/2009 742.658 | -1%

22/09/2009 755.164 | 0%

22/10/2009 734.136 | -1%

23/09/2009 739.777 | -2%

23/10/2009 739.623 | 1%

24/09/2009 732.031 [ -1%

26/10/2009 716.669 [ -3%

25/09/2009 727.221 | -1%

27/10/2009 762.907 | 6%

28/09/2009 737.546 | 1%

28/10/2009 730.723 | -4%

29/09/2009 746.943 | 1%

29/10/2009 741.743 | 2%

30/09/2009 747.671 | 0%

30/10/2009 709.394 | -4%

L. C. E. MORAES

Capitulo 6: Andlise de dados e Resultados



Analise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por dnibus a partir do

estudo da demanda 65
Tabela 6.83 — Variacéo Diaria Novembro 2009 Tabela 6.84 — Variacéo Diaria Dezembro 2009
Dezembro
01/12/2009 796.182 1%
Novembro 02/12/2009 767.536 | -4%
02/11/2009 237.344 | -67% Feriado 03/12/2009 771.548 | 1%
03/11/2009 802.283 | 238% Volta do Feriado 04/12/2009 768.506 | 0%
04/11/2009 783.623 | -2% 07/12/2009 774.704 1%
05/11/2009 772,593 | -1% Feriado Municipal 08/12/2009 783.840 1%
06/11/2009 789.424 | 2% 09/12/2009 775.691 | -1%
09/11/2009 798.604 1% 10/12/2009 756.239 [ -3%
10/11/2009 790.851 [ -1% 11/12/2009 757.638 | 0%
11/11/2009 769.480 | -3% 14/12/2009 748.693 | -1%
12/11/2009 762.486 | -1% 15/12/2009 756.170 1%
13/11/2009 754.841 | -1% 16/12/2009 743.365 | -2%
16/11/2009 768.094 2% 17/12/2009 719.355 [ -3%
17/11/2009 765.392 0% 18/12/2009 725.968 1%
18/11/2009 752.711 | -2% 21/12/2009 730.550 | 1%
19/11/2009 748.560 | -1% 22/12/2009 730.879 0%
20/11/2009 738.470 | -1% 23/12/2009 703.687 | -4%
23/11/2009 740.630 | 0% 24/12/2009 548.684 | -22% Véspera de Feriado
24/11/2009 748.299 | 1% 25/12/2009 190.825 | -65% Feriado
25/11/2009 760.855 | 2% 28/12/2009 605.056 | 217% Volta do Feriado
26/11/2009 749.295 | -2% 29/12/2009 575.992 [ -5%
27/11/2009 758.942 | 1% 30/12/2009 598.812 | 4%
30/11/2009 785.069 | 3% 31/12/2009 468.303 | -22% Véspera de Feriado
Tabela 6.85 — Variacdo Diaria Janeiro 2008 Tabela 6.86 — Variacdo Diaria Fevereiro 2008
Janeiro
01/01/2008 | 207.704 Feriado
02/01/2008 631.140 | 204% Volta do Feriado Fevereiro
03/01/2008 | 658.507 | 4% 01/02/2008 | 741.967 | 4%
04/01/2008 683.323 | 4% 04/02/2008 349.777 | -53% Véspera de Feriado
07/01/2008 | 750.597 | 10% 05/02/2008 | 229.111 | -34% Feriado
08/01/2008 | 744.466 | -1% 06/02/2008 | 652.720 | 185% Volta do Feriado
09/01/2008 | 701.922 | -6% 07/02/2008 | 782.962 | 20% Volta do Feriado
10/01/2008 | 703.986 | 0% 08/02/2008 | 793.706 | 1%
11/01/2008 | 690.287 | -2% 11/02/2008 | 843.194 | 6%
14/01/2008 | 715.077 | 4% 12/02/2008 | 840.533 | 0%
15/01/2008 | 708.932 | -1% 13/02/2008 | 811.772 | -3%
16/01/2008 | 681.172 | -4% 14/02/2008 | 791.717 | -2%
17/01/2008 | 694.545 | 2% 15/02/2008 | 785.681 | -1%
18/01/2008 | 693.822 | 0% 18/02/2008 | 811.730 | 3%
21/01/2008 | 706.350 | 2% 19/02/2008 | 815.722 | 0%
22/01/2008 | 713.870 | 1% 20/02/2008 | 805.152 | -1%
23/01/2008 | 694.549 | -3% 21/02/2008 | 783.160 | -3%
24/01/2008 | 689.957 | -1% 22/02/2008 | 774.283 | -1%
25/01/2008 | 689.697 | 0% 25/02/2008 | 821.388 | 6%
28/01/2008 | 708.791 | 3% 26/02/2008 | 814.576 | -1%
29/01/2008 | 704.876 | -1% 27/02/2008 | 796.200 | -2%
30/01/2008 | 698.997 | -1% 28/02/2008 | 782.364 | -2%
31/01/2008 | 714.705 | 2% 29/02/2008 | 806.247 | 3%
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Tabela 6.87 — Variacéo Diaria Margo 2008 Tabela 6.88 — Variac&o Diaria Abril 2008
Abril
Margo 01/04/2008 842.834 | 0%
03/03/2008 | 854.493 | 6% 02/04/2008 | 828.660 | -2%
04/03/2008 | 851.381 | 0% 03/04/2008 | 823.804 | -1%
05/03/2008 | 843.183 | -1% 04/04/2008 | 814.745 | -1%
06/03/2008 | 819.458 | -3% 07/04/2008 | 877.155 | 8%
07/03/2008 | 853.976 | 4% 08/04/2008 | 864.549 | -1%
10/03/2008 | 878.196 | 3% 09/04/2008 | 841.031 | -3%
11/03/2008 | 865.078 | -1% 10/04/2008 | 832.724 | -1%
12/03/2008 | 827.320 | -4% 11/04/2008 | 820.069 | -2%
13/03/2008 | 818.221 | -1% 14/04/2008 | 835.974 | 2%
14/03/2008 | 797.695 | -3% 15/04/2008 | 839.500 | 0%
17/03/2008 | 821.489 | 3% 16/04/2008 | 817.913 | -3%
18/03/2008 840.753 2% 17/04/2008 808.340 | -1%
19/03/2008 | 814.933 | -3% Feriado Municipal 18/04/2008 | 809.325 | 0%
20/03/2008 660.544 | -19% Véspera de Feriado 21/04/2008 247.386 | -69% Feriado
21/03/2008 | 232.537 | -65% Feriado 22/04/2008 | 813.785 | 229% Volta do Feriado
24/03/2008 | 812.268 | 249% Volta do Feriado 23/04/2008 | 794.377 | -2%
25/03/2008 | 823.432 | 1% Feriado Municipal 24/04/2008 | 780.916 | -2%
26/03/2008 | 813.311 | -1% 25/04/2008 | 776.629 | -1%
27/03/2008 794.077 | -2% 28/04/2008 794.536 2%
28/03/2008 | 814.141 | 3% 29/04/2008 | 802.947 | 1% Feriado Municipal
31/03/2008 838.644 | 3% 30/04/2008 807.694 | 1% Véspera de Feriado
Tabela 6.89 — Variacao Diaria Maio 2008 Tabela 6.90 — Variacdo Diaria Junho 2008
Maio
01/05/2008 | 267.863 | -67% Feriado Junho
02/05/2008 | 665.141 | 148% Volta do Feriado 02/06/2008 | 812.943 | 6%
05/05/2008 | 847.414 | 27% Volta do Feriado 03/06/2008 | 812.387 | 0%
06/05/2008 | 844.881 | 0% 04/06/2008 | 807.700 | -1%
07/05/2008 | 847.959 | 0% 05/06/2008 | 800.421 | -1% Feriado Municipal
08/05/2008 | 835.986 | -1% 06/06/2008 | 811.949 | 1%
09/05/2008 | 819.632 | -2% 09/06/2008 | 831.748 | 2%
12/05/2008 | 810.908 | -1% 10/06/2008 | 826.168 | -1%
13/05/2008 | 810.295 | 0% 11/06/2008 | 807.849 | -2%
14/05/2008 | 792.544 | -2% 12/06/2008 | 794.637 | -2%
15/05/2008 | 774.999 | -2% 13/06/2008 | 772.805 | -3%
16/05/2008 | 769.513 | -1% Pecudria 16/06/2008 | 788.695 | 2%
19/05/2008 | 779.464 | 1% 17/06/2008 | 784.551 | -1%
20/05/2008 798.305 2% 18/06/2008 766.419 | -2%
21/05/2008 789.694 | -1% | Vésperade Feriado / Pecudria 19/06/2008 751.627 | -2%
22/05/2008 | 277.923 | -65% Feriado / Pecudria 20/06/2008 | 754.579 | 0%
23/05/2008 | 587.861 | 112% | Volta do Feriado / Pecudria 23/06/2008 | 752.805 | 0%
26/05/2008 | 792.451 | 35% Volta do Feriado 24/06/2008 | 752.879 | 0%
27/05/2008 | 788.447 | -1% 25/06/2008 | 738.622 | -2%
28/05/2008 | 775.301 | -2% Pecudria 26/06/2008 | 726.863 | -2%
29/05/2008 | 760.785 | -2% Pecudria 27/06/2008 | 724.669 | 0%
30/05/2008 | 765.113 | 1% Pecudria 30/06/2008 | 739.274 | 2%
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Tabela 6.91 — Variacao Diaria Julho 2008 Tabela 6.92 — Variacéo Diaria Agosto 2008
Julho
01/07/2008 | 743.138 | 1%
02/07/2008 718.492 | -3% Agosto
03/07/2008 | 710.998 | -1% 01/08/2008 | 694.838 | 3%
04/07/2008 | 732.223 | 3% 04/08/2008 | 756.172 | 9%
07/07/2008 | 738.642 | 1% 05/08/2008 | 768.762 | 2%
08/07/2008 | 723.483 | -2% 06/08/2008 | 771.969 | 0%
09/07/2008 | 698.712 | -3% 07/08/2008 | 771.823 | 0%
10/07/2008 | 680.640 | -3% 08/08/2008 | 769.719 | 0%
11/07/2008 | 671.195 | -1% 11/08/2008 | 799.733 | 4%
14/07/2008 | 670.957 | 0% 12/08/2008 | 791.132 | -1%
15/07/2008 | 673.923 | 0% 13/08/2008 | 768.273 | -3%
16/07/2008 | 662.104 | -2% 14/08/2008 | 758.296 | -1%
17/07/2008 | 641.016 | -3% 15/08/2008 | 755.751 | 0%
18/07/2008 | 639.646 | 0% 18/08/2008 | 769.370 | 2%
21/07/2008 | 649.310 | 2% 19/08/2008 | 768.530 | 0%
22/07/2008 | 651.663 | 0% 20/08/2008 | 768.577 | 0%
23/07/2008 | 641.726 | -2% 21/08/2008 | 746.610 | -3%
24/07/2008 | 625.206 | -3% 22/08/2008 | 741.096 | -1%
25/07/2008 | 628.181 | 0% 25/08/2008 | 766.356 | 3%
28/07/2008 | 646.957 | 3% 26/08/2008 | 761.334 | -1%
29/07/2008 | 650.624 | 1% 27/08/2008 | 747.977 | -2%
30/07/2008 | 655.315 | 1% 28/08/2008 | 738.424 | -1%
31/07/2008 | 672.048 | 3% 29/08/2008 | 756.087 | 2%
Tabela 6.93 — Variagao Diaria Setembro 2008 Tabela 6.94 — Variacao Diaria Outubro 2008
Outubro
Setembro 01/10/2008 | 788.298 | 8%
01/09/2008 | 715.266 | -5% 02/10/2008 | 749.280 | -5%
02/09/2008 | 737.848 | 3% 03/10/2008 | 762.302 | 2%
03/09/2008 | 726.437 | -2% 06/10/2008 | 789.806 | 4%
04/09/2008 | 718.665 | -1% 07/10/2008 | 827.859 | 5%
05/09/2008 739.037 | 3% 08/10/2008 804.988 | -3% Feriado Municipal
08/09/2008 | 752.846 | 2% 09/10/2008 | 788.731 | -2%
09/09/2008 | 745.860 | -1% 10/10/2008 | 793.218 | 1%
10/09/2008 | 733.374 | -2% 13/10/2008 | 779.938 | -2%
11/09/2008 | 715.796 | -2% 14/10/2008 | 790.785 | 1%
12/09/2008 | 706.951 | -1% 15/10/2008 | 740.385 | -6%
15/09/2008 | 729.739 | 3% 16/10/2008 | 757.615 | 2%
16/09/2008 | 727.820 | 0% 17/10/2008 | 754.820 | 0%
17/09/2008 | 697.157 | -4% 20/10/2008 | 763.479 | 1%
18/09/2008 | 701.613 | 1% 21/10/2008 | 755.646 | -1%
19/09/2008 | 698.742 | 0% 22/10/2008 | 767.815 | 2%
22/09/2008 | 715.258 | 2% 23/10/2008 | 765.933 | 0%
23/09/2008 721.422 1% 24/10/2008 357.350 | -53% Feriado Municipal
24/09/2008 | 708.016 | -2% 27/10/2008 | 688.235 | 93% Volta do Feriado
25/09/2008 | 704.391 | -1% 28/10/2008 | 732.124 | 6%
26/09/2008 | 685.896 | -3% Fim da GREVE UFG 29/10/2008 | 780.629 | 7%
29/09/2008 | 711.119 | 4% Volta as aulas UFG 30/10/2008 | 769.761 | -1%
30/09/2008 | 729.897 | 3% 31/10/2008 | 777.289 | 1%
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Tabela 6.95 — Variacéo Diaria Novembro 2008

Tabela 6.96 — Variacéo Diaria Dezembro 2008

Dezembro
01/12/2008 817.291 5%

Novembro 02/12/2008 814.135 | 0%
03/11/2008 810.256 1% 03/12/2008 797.889 | -2%
04/11/2008 814.637 1% 04/12/2008 802.360 1%
05/11/2008 808.628 | -1% Feriado Municipal 05/12/2008 820.589 | 2%
06/11/2008 803.443 | -1% 08/12/2008 822.992 0%
07/11/2008 809.890 1% 09/12/2008 808.244 | -2%
10/11/2008 825.481 2% 10/12/2008 784.724 | -3%
11/11/2008 780.168 | -5% 11/12/2008 777511 | -1%
12/11/2008 768.195 | -2% 12/12/2008 773.649 0%
13/11/2008 786.732 2% 15/12/2008 765.322 | -1%
14/11/2008 766.153 | -3% Feriado Municipal 16/12/2008 712.987 | -7%
17/11/2008 801.246 5% 17/12/2008 763.391 7%
18/11/2008 788.287 | -2% 18/12/2008 745.785 | -2%
19/11/2008 788.011 | 0% 19/12/2008 750.537 | 1%
20/11/2008 773.080 | -2% 22/12/2008 752.590 0%
21/11/2008 773.886 0% 23/12/2008 743.793 | -1%
24/11/2008 783.795 1% 24/12/2008 604.462 | -19% Véspera de Feriado
25/11/2008 789.403 1% 25/12/2008 206.636 | -66% Feriado
26/11/2008 777.898 | -1% 26/12/2008 475.923 | 130% Volta do Feriado
27/11/2008 763.479 | -2% 29/12/2008 626.430 | 32% Volta do Feriado
28/11/2008 779.445 2% 30/12/2008 627.202 0%

Tabela 6.97 — Variacao Diaria Janeiro 2007

Tabela 6.98 — Variacao Diaria Fevereiro 2007

Janeiro
01/01/2007 | 202.186 Feriado
02/01/2007 | 632.871 213% Volta do Feriado
03/01/2007 | 655.699 A% Fevereiro
04/01/2007 | 660.869 1% 01/02/2007 | 733.052 2%
05/01/2007 | 683.010 3% 02/02/2007 | 755.427 3%
08/01/2007 | 737.582 8% 05/02/2007 | 804.762 7%
09/01/2007 | 717.686 -3% 06/02/2007 | 813.103 1%
10/01/2007 | 698.359 -3% 07/02/2007 | 806.366 -1%
11/01/2007 | 682.630 -2% 08/02/2007 | 793.176 -2%
12/01/2007 | 686.371 1% 09/02/2007 | 792.013 0%
15/01/2007 | 710.530 4% 12/02/2007 | 816.263 3%
16/01/2007 | 702.545 -1% 13/02/2007 | 791.629 -3%
17/01/2007 | 715.649 2% 14/02/2007 | 797.416 1%
18/01/2007 | 710.650 -1% 15/02/2007 | 797.492 0%
19/01/2007 | 690.999 -3% 16/02/2007 | 779.903 -2%
22/01/2007 | 728.756 5% 19/02/2007 | 321.717 -59% Véspera de feriado
23/01/2007 | 720.647 -1% 20/02/2007 | 235.570 -27% Feriado
24/01/2007 | 707.974 -2% 21/02/2007 | 610.195 159% Volta do Feriado
25/01/2007 | 676.362 -4% 22/02/2007 | 786.281 29% Volta do Feriado
26/01/2007 | 696.274 3% 23/02/2007 | 771.510 -2%
29/01/2007 | 715.659 3% 26/02/2007 | 803.502 4%
30/01/2007 | 722.976 1% 27/02/2007 | 799.423 -1%
31/01/2007 | 717.828 -1% 28/02/2007 | 792.241 -1%
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Tabela 6.99 — Variacéo Diaria Margo 2007 Tabela 6.100 — Variagao Diaria Abril 2007
Margo

01/03/2007 | 809.924 2% Abril

02/03/2007 | 814.349 1% 02/04/2007 | 834.951 4%

05/03/2007 | 857.934 5% 03/04/2007 | 838.899 0%

06/03/2007 | 862.884 1% 04/04/2007 | 824.168 -2%

07/03/2007 | 860.420 0% 05/04/2007 | 672.516 -18% Véspera de feriado

08/03/2007 | 834.614 -3% 06/04/2007 | 236.757 -65% Feriado

09/03/2007 | 824.381 -1% 09/04/2007 | 869.419 267% Volta do Feriado

12/03/2007 | 844.040 2% 10/04/2007 | 855.184 -2%

13/03/2007 | 830.759 -2% 11/04/2007 | 827.124 -3%

14/03/2007 | 812.701 -2% 12/04/2007 | 811.727 -2%

15/03/2007 | 812.488 0% 13/04/2007 | 808.755 0%

16/03/2007 | 810.697 0% 16/04/2007 | 832.932 3%

19/03/2007 | 819.800 1% Feriado Municipal 17/04/2007 | 826.629 -1%

20/03/2007 | 824.788 1% 18/04/2007 | 799.981 -3%

21/03/2007 | 801.342 -3% 19/04/2007 | 782.391 -2%

22/03/2007 | 791.606 -1% 20/04/2007 | 785.289 0%

23/03/2007 | 789.548 0% 23/04/2007 | 821.405 5%

26/03/2007 | 810.450 3% 24/04/2007 | 815.614 -1%

27/03/2007 | 799.836 -1% 25/04/2007 | 781.543 -4%

28/03/2007 | 789.875 -1% 26/04/2007 | 790.548 1%

29/03/2007 | 787.755 0% Feriado Municipal 27/04/2007 | 780.331 -1%

30/03/2007 | 799.066 1% 30/04/2007 | 631.828 -19% Véspera de feriado

Tabela 6.101 — Variacéo Diaria Maio 2007 Tabela 6.102 — Variagdo Diaria Junho 2007
Maio

01/05/2007 | 278.826 -56% Feriado

02/05/2007 | 840.347 201% Volta do Feriado Junho

03/05/2007 | 827.538 -2% 01/06/2007 | 785.411 2% Feriado Municipal

04/05/2007 | 829.449 0% 04/06/2007 | 815.504 4%

07/05/2007 | 868.922 5% 05/06/2007 | 822.203 1% Feriado Municipal

08/05/2007 | 859.356 -1% 06/06/2007 | 844.605 3% Véspera de feriado

09/05/2007 | 834.679 -3% 07/06/2007 | 303.190 -64% Feriado

10/05/2007 | 813.682 -3% 08/06/2007 | 725.466 139% Volta do Feriado

11/05/2007 | 792.038 -3% Feriado Municipal 11/06/2007 | 841.655 16% Volta do Feriado

14/05/2007 | 812.267 3% 12/06/2007 | 828.476 -2%

15/05/2007 | 813.797 0% Pecuaria 13/06/2007 | 793.816 -4%

16/05/2007 | 798.131 -2% Pecuaria 14/06/2007 | 783.781 -1%

17/05/2007 | 785.226 -2% Pecuaria 15/06/2007 | 785.575 0%

18/05/2007 | 778.012 -1% Pecuaria 18/06/2007 | 785.215 0%

21/05/2007 | 800.248 3% Pecudria 19/06/2007 | 793.557 1%

22/05/2007 | 797.500 0% Pecuaria 20/06/2007 | 787.215 -1%

23/05/2007 | 789.526 -1% Véspera de feriado / Pecuaria 21/06/2007 | 772.238 -2%

24/05/2007 | 332.161 -58% Feriado Municipal / Pecudria 22/06/2007 | 768.092 -1% Romaria de Trindade

25/05/2007 | 693.563 109% Volta do Feriado / Pecuaria 25/06/2007 | 773.479 1% Romaria de Trindade

28/05/2007 | 780.716 13% Volta do Feriado 26/06/2007 | 759.645 -2% Romaria de Trindade

29/05/2007 | 771.330 -1% 27/06/2007 | 751.672 -1% Romaria de Trindade

30/05/2007 | 763.362 -1% 28/06/2007 | 743.499 -1% Romaria de Trindade

31/05/2007 | 770.054 1% 29/06/2007 | 764.225 3% Romaria de Trindade
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Tabela 6.103 — Variag&o Diaria Julho 2007 Tabela 6.104 — Variagdo Diaria Agosto 2007
Agosto
Julho 01/08/2007 | 749.527 6%
02/07/2007 | 750.098 | -2% 02/08/2007 | 745199 | -1%
03/07/2007 | 746.108 | -1% 03/08/2007 | 760.661 2% Feriado Municipal
04/07/2007 | 730.526 -2% 06/08/2007 | 839.566 10% Volta as aulas
05/07/2007 | 724.072 | -1% 07/08/2007 | 840.732 | 0%
06/07/2007 | 750336 | 4% 08/08/2007 | 833.207 | -1%
09/07/2007 | 730.550 |  -3% 09/08/2007 | 809.867 | -3%
10/07/2007 | 714.912 | -2% 10/08/2007 | 807.787 | 0%
11/07/2007 | 693.248 | -3% 13/08/2007 | 821.842 2%
12/07/2007 | 672.910 | -3% 14/08/2007 | 815.767 | -1%
13/07/2007 | 669.985 0% 15/08/2007 | 809.574 | -1%
16/07/2007 | 671.932 0% 16/08/2007 | 795.661 | -2%
17/07/2007 | 664.732 | -1% 17/08/2007 | 783.094 | -2%
18/07/2007 | 650.147 | -2% 20/08/2007 | 812.173 | 4%
19/07/2007 | 635.284 |  -2% 21/08/2007 | 809.824 | 0%
20/07/2007 | 640.176 1% 22/08/2007 | 797.295 |  -2%
23/07/2007 | 651.338 2% 23/08/2007 | 786.063 | -1%
24/07/2007 | 657.823 1% 24/08/2007 | 776.192 |  -1%
25/07/2007 | 644.397 | -2% 27/08/2007 | 787.667 1%
26/07/2007 | 618.849 | -4% 28/08/2007 | 787.560 | 0%
27/07/2007 | 635.880 | 3% 29/08/2007 | 773.407 |  -2%
30/07/2007 | 682.847 7% 30/08/2007 | 770.744 | 0%
31/07/2007 | 706.231 3% 31/08/2007 | 783.300 2% Feriado Municipal
Tabela 6.105 — Variacéo Diaria Setembro 2007 Tabela 6.106 — Variagdo Diaria Outubro 2007
Outubro
01/10/2007 | 813.399 | 4%
02/10/2007 | 825.738 2%
Setembro 03/10/2007 | 819.630 | -1%
03/09/2007 | 834.663 7% 04/10/2007 | 809.543 | -1%
04/09/2007 | 836.580 | 0% 05/10/2007 | 830.199 3%
05/09/2007 | 837.219 | 0% 08/10/2007 | 844.339 2% Feriado Municipal
06/09/2007 | 849.076 1% Véspera de feriado 09/10/2007 | 834.622 | -1%
07/09/2007 | 310.249 | -63% Feriado 10/10/2007 | 829.651 | -1%
10/09/2007 | 866.013 | 179% Volta do Feriado 11/10/2007 | 825.002 | -1% Véspera de feriado
11/09/2007 | 842.698 | -3% 12/10/2007 | 329.925 | -60% Feriado
12/09/2007 | 821.699 | -2% 15/10/2007 | 758.066 | 130% Volta do Feriado
13/09/2007 | 807.613 | -2% 16/10/2007 | 813.939 7%
14/09/2007 | 795.224 | -2% 17/10/2007 | 800.181 | -2%
17/09/2007 | 811.574 | 2% 18/10/2007 | 778.176 | -3%
18/09/2007 | 806.815 | -1% 19/10/2007 | 762.436 |  -2%
19/09/2007 | 780.791 | -3% 22/10/2007 | 807.872 6%
20/09/2007 | 787.987 1% 23/10/2007 | 808.892 | 0%
21/09/2007 | 781133 | -1% 24/10/2007 | 351.213 | -57% Feriado Municipal
24/09/2007 | 797.934 | 2% 25/10/2007 | 792.134 | 126% Volta do Feriado
25/09/2007 | 800.194 | 0% 26/10/2007 | 775.756 |  -2%
26/09/2007 | 782.168 | -2% 29/10/2007 | 795.562 3%
27/09/2007 | 773.098 | -1% 30/10/2007 | 799.722 1%
28/09/2007 | 782.318 1% 31/10/2007 | 785338 | -2%
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Tabela 6.107 — Variagdo Diaria Novembro 2007

Tabela 6.108 — Variagdo Diaria Dezembro 2007

Novembro
01/11/2007 | 822.654 5% Véspera de feriado Dezembro
02/11/2007 | 293.662 -64% Feriado 03/12/2007 | 838.000 4%
05/11/2007 | 843.159 | 187% Volta do Feriado 04/12/2007 | 831.282 | -1%
06/11/2007 | 831.485 -1% 05/12/2007 | 837.960 1%
07/11/2007 | 849.556 2% 06/12/2007 | 821.723 -2%
08/11/2007 | 829.222 -2% 07/12/2007 | 850.431 3%
09/11/2007 | 814.922 -2% 10/12/2007 | 835.472 -2%
12/11/2007 | 831.643 2% 11/12/2007 | 803.744 -4%
13/11/2007 | 822.113 -1% 12/12/2007 | 812.996 1%
14/11/2007 | 824.272 0% Feriado Municipal 13/12/2007 | 781.278 -4%
15/11/2007 | 301.226 -63% Feriado 14/12/2007 | 769.676 -1%
16/11/2007 | 674.391 124% Volta do Feriado 17/12/2007 | 796.363 3%
19/11/2007 | 819.041 21% Volta do Feriado 18/12/2007 | 779.508 -2%
20/11/2007 | 814.736 -1% 19/12/2007 | 763.466 -2%
21/11/2007 | 811.964 0% 20/12/2007 | 777.471 2%
22/11/2007 | 797.255 -2% 21/12/2007 | 771.702 -1%
23/11/2007 | 790.175 -1% 24/12/2007 | 553.696 -28% Véspera de feriado
26/11/2007 | 787.136 0% 25/12/2007 | 228.266 -59% Feriado
27/11/2007 | 797.192 1% 26/12/2007 | 635.940 179% Volta do Feriado
28/11/2007 | 791.405 -1% 27/12/2007 | 653.438 3%
29/11/2007 | 774.456 -2% 28/12/2007 | 667.399 2%
30/11/2007 | 808.763 4% 31/12/2007 | 450.229 -33% Véspera de feriado

Tabela 6.109 — Variacéo Diaria Janeiro 2006

Tabela 6.110 — Variagdo Diaria Fevereiro 2006

Janeiro
02/01/2006 | 613.270 Volta do Feriado
03/01/2006 | 646.372 | 5% Fevereiro
04/01/2006 | 662.069 | 2% 01/02/2006 | 733.501 | -1%
05/01/2006 | 660.449 0% 02/02/2006 | 745.671 2%
06/01/2006 | 696.083 | 5% 03/02/2006 | 750.713 1%
09/01/2006 | 709.040 | 2% 06/02/2006 | 809.018 | 8%
10/01/2006 | 709.669 | 0% 07/02/2006 | 806.124 | 0%
11/01/2006 | 687.347 | -3% 08/02/2006 | 784.368 | -3%
12/01/2006 | 674.724 | -2% 09/02/2006 | 769.189 | -2%
13/01/2006 | 674.683 | 0% 10/02/2006 | 766.740 | 0%
16/01/2006 | 695.581 3% 13/02/2006 | 794.204 4%
17/01/2006 | 689.625 | -1% 14/02/2006 | 789.270 | -1%
18/01/2006 | 679.348 | -1% 15/02/2006 | 752.446 | -5%
19/01/2006 | 658.110 | -3% 16/02/2006 | 771.034 | 2%
20/01/2006 | 672.798 | 2% 17/02/2006 | 765.553 | -1%
23/01/2006 | 696.520 | 4% 20/02/2006 | 800.760 | 5%
24/01/2006 | 692.545 | -1% 21/02/2006 | 777.369 | -3%
25/01/2006 | 676.618 | -2% 22/02/2006 | 775.319 0%
26/01/2006 | 671.168 | -1% 23/02/2006 | 746.398 | -4%
27/01/2006 | 678.102 1% 24/02/2006 | 752.183 1%
30/01/2006 | 689.169 | 2% 27/02/2006 | 320.915 | -57% Véspera de Feriado
31/01/2006 | 737.652 7% 28/02/2006 | 240.584 | -25% Feriado
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Tabela 6.111 — Variagao Diaria Marco 2006 Tabela 6.112 — Variagao Diéaria Abril 2006
Margo
01/03/2006 | 606.909 | 1529% Volta do Feriado
02/03/2006 | 771.139 | 27% Volta do Feriado
03/03/2006 | 800.991 [ 4% Abril
06/03/2006 | 862.159 [ 8% 03/04/2006 | 825.574 | 6%
07/03/2006 | 846.996 | -2% 04/04/2006 | 819.197 | -1%
08/03/2006 | 835.516 | -1% 05/04/2006 | 817.129 | 0%
09/03/2006 | 812.320 | -3% 06/04/2006 | 825.285 [ 1%
10/03/2006 | 804.236 | -1% 07/04/2006 | 826.675 | 0%
13/03/2006 | 824.257 | 2% 10/04/2006 | 848.436 | 3%
14/03/2006 | 801.805 | -3% 11/04/2006 | 831.054 | -2%
15/03/2006 | 790.789 | -1% 12/04/2006 | 809.624 | -3%
16/03/2006 | 799.066 | 1% 13/04/2006 | 648.542 | -20% Véspera de Feriado
17/03/2006 | 794.340 | -1% 14/04/2006 | 232.063 | -64% Feriado
20/03/2006 | 805.015 | 1% 17/04/2006 | 815.266 | 251% Volta do Feriado
21/03/2006 | 804.426 | 0% 18/04/2006 | 804.669 | -1%
22/03/2006 | 787.707 | -2% 19/04/2006 | 783.272 | -3%
23/03/2006 | 773.707 | -2% 20/04/2006 | 796.996 | 2% Véspera de Feriado
24/03/2006 | 769.381 | -1% 21/04/2006 | 298.205 | -63% Feriado
27/03/2006 | 777.632 | 1% 24/04/2006 | 804.784 | 170% Volta do Feriado
28/03/2006 | 769.794 | -1% 25/04/2006 | 794.823 | -1%
29/03/2006 | 766.202 | 0% Feriado Municipal 26/04/2006 | 759.456 | -4%
30/03/2006 | 763.032 [ 0% 27/04/2006 | 769.151 | 1%
31/03/2006 | 775.228 | 2% 28/04/2006 | 778.067 | 1%
Tabela 6.113 — Variacéo Diaria Maio 2006 Tabela 6.114 — Variagdo Diaria Junho 2006
Maio
01/05/2006 | 272.529 | -65% Feriado
02/05/2006 | 845.267 | 210% Volta do Feriado Junho
03/05/2006 | 860.270 | 2% 01/06/2006 | 788.925 | 2% Feriado Municipal
04/05/2006 | 785.156 | -9% 02/06/2006 | 791.078 | 0% , -
05/05/2006 | 826.186 | 5% 05/06/2006 | 829.941 | 5% Feriado Municipal
08/05/2006 | 861.229 [ 4% g%ggiggg :g:';gi g::
09/05/2006 | 837.816 | -3% -
10/05/2006 | 825.252 | -1% 08/06/2006 | 813.458 | 2%
. - — 09/06/2006 | 794.295 | -2%
15/05/2006 805.469 ™ 13/06/2006 | 636.106 | -24% Copa do Mundo
: 14/06/2006 | 789.601 | 24% Sem jogo
16/05/2006 | 800.279 | -1% 15/06/2006 | 285.552 | -64% Feriado
17/05/2006 | 793.643 | -1% 16/06/2006 | 666.914 | 134% Volta do Feriado
18/05/2006 | 787.118 | -1% 19/06/2006 | 793.796 | 19% Volta do Feriado
19/05/2006 | 773.805 | -2% 20/06/2006 | 788.867 | -1%
22/05/2006 | 786.297 | 2% 21/06/2006 | 773.188 | -2%
23/05/2006 | 776.764 | -1% Véspera de Feriado 22/06/2006 | 614.286 | -21% Copa do Mundo
24/05/2006 | 349.718 | -55% Feriado Municipal 23/06/2006 | 764.066 | 24% Sem jogo / Romaria de Trindade
25/05/2006 | 785.163 | 125% Volta do Feriado 26/06/2006 | 775.926 | 2% Romaria de Trindade
26/05/2006 | 763.328 | -3% 27/06/2006 | 542.007 | -30% Copa do Mundo / Romaria de Trindade
29/05/2006 | 778.831 | 2% 28/06/2006 | 759.483 | 40% Sem jogo / Romaria de Trindade
30/05/2006 | 757.835 | -3% 29/06/2006 | 734.744 | -3% Romaria de Trindade
31/05/2006 | 773.550 [ 2% 30/06/2006 | 745.633 | 1% Romaria de Trindade
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Tabela 6.115 — Variag&o Diaria Julho 2006

Tabela 6.116 — Variagdo Diaria Agosto 2006

Agosto
01/08/2006 | 748.947 | 5%
Julho 02/08/2006 | 763.814 | 2%
03/07/2006 | 745.646 | 0% 03/08/2006 | 758.922 | -1% Feriado Municipal
04/07/2006 | 725.434 | -3% Copa do Mundo 04/08/2006 | 770.917 | 2%
05/07/2006 | 722.251 | 0% Copa do Mundo 07/08/2006 | 855.238 | 11% Volta as aulas
06/07/2006 | 726.712 1% 08/08/2006 | 833.958 | -2%
07/07/2006 | 739.572 | 2% 09/08/2006 | 816.168 | -2%
10/07/2006 | 731.739 | -1% 10/08/2006 | 806.558 | -1%
11/07/2006 | 702.908 | -4% 11/08/2006 | 798.979 | -1%
12/07/2006 | 689.031 [ -2% 14/08/2006 | 815.919 | 2%
13/07/2006 | 664.155 | -4% 15/08/2006 | 816.603 | 0%
14/07/2006 | 662.704 | 0% 16/08/2006 | 801.974 | -2%
17/07/2006 | 667.375 1% 17/08/2006 | 789.024 | -2%
18/07/2006 | 656.825 [ -2% 18/08/2006 | 785.279 | 0%
19/07/2006 | 650.794 | -1% 21/08/2006 | 808.169 | 3%
20/07/2006 | 639.300 | -2% 22/08/2006 | 797.137 | -1%
21/07/2006 | 633.720 | -1% 23/08/2006 | 776.921 | -3%
24/07/2006 | 667.590 | 5% 24/08/2006 | 774.640 | 0%
25/07/2006 | 666.550 | 0% 25/08/2006 | 776.913 | 0%
26/07/2006 | 640.049 | -4% 28/08/2006 | 792.261 | 2%
27/07/2006 | 643.194 | 0% 29/08/2006 | 785.072 | -1%
28/07/2006 | 649.541 1% 30/08/2006 | 777.521 | -1%
31/07/2006 | 711.449 | 10% 31/08/2006 | 788.520 | 1% Feriado Municipal

Tabela 6.117 — Variacéo Diaria Setembro 2006

Tabela 6.118 — Variagao Diaria Outubro 2006

Outubro

Setembro 02/10/2006 | 794.058 | 4%
01/09/2006 | 796.930 1% 03/10/2006 | 818.218 3%
04/09/2006 | 843.558 6% 04/10/2006 | 801.459 | -2%
05/09/2006 | 848.334 | 1% 05/10/2006 | 820.235 | 2%
06/09/2006 | 862.518 | 2% Véspera de Feriado 06/10/2006 | 830.005 1%
07/09/2006 | 315.469 | -63% Feriado 09/10/2006 | 837.560 1%
08/09/2006 | 694.180 | 120% Volta do Feriado 10/10/2006 | 838.907 | 0%
11/09/2006 | 858.668 | 24% Volta do Feriado 11/10/2006 | 833.349 | -1% Véspera de Feriado
12/09/2006 | 840.805 | -2% 12/10/2006 | 334.324 | -60% Feriado
13/09/2006 | 821.834 | -2% 13/10/2006 | 674.001 | 102% Volta do Feriado
14/09/2006 | 803.761 | -2% 16/10/2006 | 838.240 | 24% Volta do Feriado
15/09/2006 | 804.410 | 0% 17/10/2006 | 820.033 | -2%
18/09/2006 | 814.978 1% 18/10/2006 | 812.061 | -1%
19/09/2006 | 804.195 | -1% 19/10/2006 | 784.577 | -3%
20/09/2006 | 799.328 | -1% 20/10/2006 | 791.564 1%
21/09/2006 | 790.757 | -1% 23/10/2006 | 731.101 | -8% Véspera de Feriado
22/09/2006 | 781.890 | -1% 24/10/2006 | 371.876 | -49% Feriado Municipal
25/09/2006 | 732.882 | -6% 25/10/2006 | 784.217 | 111% Volta do Feriado
26/09/2006 | 774.670 6% 26/10/2006 | 796.785 2%
27/09/2006 | 779.622 1% 27/10/2006 | 789.654 | -1%
28/09/2006 | 775.681 | -1% 30/10/2006 | 802.703 2%
29/09/2006 | 762.332 | -2% 31/10/2006 | 812.716 1%
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Tabela 6.119 — Variacéo Diaria Novembro 2006

Tabela 6.120 — Variagdo Diaria Dezembro 2006

Novembro
01/11/2006 | 829.964 | 2% Véspera de Feriado Dezembro
02/11/2006 | 295.147 | -64% Feriado 01/12/2006 | 816.060 | 3%
03/11/2006 | 686.659 | 133% Volta do Feriado 04/12/2006 | 848.662 | 4%
06/11/2006 | 857.709 | 25% Volta do Feriado 05/12/2006 | 846.858 | 0%
07/11/2006 | 857.872 | 0% 06/12/2006 | 846.812 | 0%
08/11/2006 | 846.889 | -1% 07/12/2006 | 844.349 | 0%
09/11/2006 | 816.670 | -4% 08/12/2006 | 820.550 | -3%
10/11/2006 | 812.995 | 0% 11/12/2006 | 814.093 | -1%
13/11/2006 | 838.619 | 3% 12/12/2006 | 792.987 | -3%
14/11/2006 | 836.581 | 0% Feriado Municipal 13/12/2006 | 761.854 | -4%
15/11/2006 | 316.540 | -62% Feriado 14/12/2006 | 784.250 | 3%
16/11/2006 | 814.345 | 157% Volta do Feriado 15/12/2006 | 792.535 1%
17/11/2006 | 801.978 | -2% 18/12/2006 | 785.282 | -1%
20/11/2006 | 807.135 1% 19/12/2006 | 784.121 | 0%
21/11/2006 | 819.779 | 2% 20/12/2006 | 792.616 1%
22/11/2006 | 801.243 | -2% 21/12/2006 | 761.136 | -4%
23/11/2006 | 788.058 | -2% 22/12/2006 | 759.975 | 0%
24/11/2006 | 791.405 | 0% 25/12/2006 | 231.270 | -70% Feriado
27/11/2006 | 815.792 | 3% 26/12/2006 | 623.882 | 170% Volta do Feriado
28/11/2006 | 789.911 | -3% 27/12/2006 | 649.928 | 4%
29/11/2006 | 782.595 | -1% 28/12/2006 | 641.559 | -1%
30/11/2006 | 793.912 1% 29/12/2006 | 621.270 | -3%

Tabela 6.121 — Variacao Diaria Janeiro 2005

Tabela 6.122 — Variacao Diaria Fevereiro 2005

Janeiro
03/01/2005 | 608.484 Fevereiro
04/01/2005 | 628.175 3% 01/02/2005 | 703.346 1%
05/01/2005 | 642.355 2% 02/02/2005 | 716.489 2%
06/01/2005 | 618.069 -4% 03/02/2005 | 711.091 -1%
07/01/2005 | 666.723 8% 04/02/2005 | 724.538 2%
10/01/2005 | 684.288 3% 07/02/2005 | 327.583 -55% Véspera de Feriado
11/01/2005 | 666.640 -3% 08/02/2005 | 234.369 -28% Feriado
12/01/2005 | 626.805 -6% 09/02/2005 | 605.292 158% Volta do Feriado
13/01/2005 | 624.790 0% 10/02/2005 | 745.254 23% Volta do Feriado
14/01/2005 | 634.212 2% 11/02/2005 | 708.485 -5%
17/01/2005 | 662.830 5% 14/02/2005 | 777.438 10%
18/01/2005 | 647.045 -2% 15/02/2005 | 774.392 0%
19/01/2005 | 656.133 1% 16/02/2005 | 747.759 -3%
20/01/2005 | 650.992 -1% 17/02/2005 | 746.527 0%
21/01/2005 | 653.908 0% 18/02/2005 | 724.637 -3%
24/01/2005 | 687.754 5% 21/02/2005 | 794.105 10%
25/01/2005 | 672.617 -2% 22/02/2005 | 773.805 -3%
26/01/2005 | 665.916 -1% 23/02/2005 | 755.285 -2%
27/01/2005 | 652.664 -2% 24/02/2005 | 742.363 -2%
28/01/2005 | 648.041 -1% 25/02/2005 | 745.669 0%
31/01/2005 | 694.270 7% 28/02/2005 | 779.756 5%
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Tabela 6.123 — Variagao Diaria Marco 2005

Tabela 6.124 — Variagao Diéria Abril 2005

Margo
01/03/2005 | 781.231 0%
02/03/2005 | 715.768 -8% Abril
03/03/2005 | 756.848 6% 01/04/2005 | 780.767 3%
04/03/2005 | 787.596 4% 04/04/2005 | 392.683 -50%
07/03/2005 | 835.017 6% 05/04/2005 | 746.493 90%
08/03/2005 | 807.380 -3% 06/04/2005 | 806.245 8%
09/03/2005 | 797.925 -1% 07/04/2005 | 807.494 0%
10/03/2005 | 795.704 0% 08/04/2005 | 792.307 -2%
11/03/2005 | 772.398 -3% 11/04/2005 | 802.717 1%
14/03/2005 | 792.458 3% 12/04/2005 | 799.470 0%
15/03/2005 | 795.811 0% 13/04/2005 | 784.865 -2%
16/03/2005 | 783.472 -2% 14/04/2005 | 772.704 -2%
17/03/2005 | 764.853 -2% 15/04/2005 | 774.177 0%
18/03/2005 | 759.462 -1% 18/04/2005 | 784.776 1%
21/03/2005 | 793.585 4% 19/04/2005 | 780.386 -1%
22/03/2005 | 782.000 -1% 20/04/2005 | 776.290 -1% Véspera de Feriado
23/03/2005 | 762.184 -3% 21/04/2005 | 285.057 -63% Feriado
24/03/2005 | 583.601 -23% Véspera de Feriado 22/04/2005 | 587.662 106% Volta do Feriado
25/03/2005 | 211.309 -64% Feriado 25/04/2005 | 773.278 32% Volta do Feriado
28/03/2005 | 754.189 257% Volta do Feriado 26/04/2005 | 769.559 0%
29/03/2005 | 751.266 0% Feriado Municipal 27/04/2005 | 744.161 -3%
30/03/2005 | 759.456 1% 28/04/2005 | 746.338 0%
31/03/2005 | 759.238 0% 29/04/2005 | 734.336 -2% Feriado Municipal

Tabela 6.125 — Variagdo Diaria Maio 2005

Tabela 6.126 — Variag&o Diaria Junho 2005

Maio Junho

02/05/2005 | 806.078 10% 01/06/2005 | 787.349 2% Feriado Municipal
03/05/2005 | 807.902 0% 02/06/2005 | 777.397 -1%

04/05/2005 | 797.889 -1% 03/06/2005 | 802.915 3%

05/05/2005 | 798.174 0% 06/06/2005 | 813.693 1%

06/05/2005 | 816.808 2% 07/06/2005 | 813.585 0%

09/05/2005 | 800.454 -2% 08/06/2005 | 786.939 -3%

10/05/2005 | 808.434 1% 09/06/2005 | 766.493 -3%

11/05/2005 | 785.402 -3% Feriado Municipal 10/06/2005 | 772.276 1%

12/05/2005 | 771.275 -2% 13/06/2005 | 770.296 0%

13/05/2005 | 759.088 -2% 14/06/2005 | 753.618 -2%

16/05/2005 | 795.953 5% 15/06/2005 | 758.686 1%

17/05/2005 | 786.785 -1% 16/06/2005 | 737.458 -3%

18/05/2005 | 779.683 -1% 17/06/2005 | 740.878 0%

19/05/2005 | 754.947 -3% 20/06/2005 | 673.513 -9%

20/05/2005 | 753.268 0% 21/06/2005 | 756.255 12%

23/05/2005 | 750.297 0% 22/06/2005 | 759.850 0%

24/05/2005 | 530.876 -29% Feriado Municipal 23/06/2005 | 715.880 -6%

25/05/2005 | 684.257 29% Volta do Feriado 24/06/2005 | 712.434 0% Romaria de Trindade
26/05/2005 | 269.499 -61% Feriado 27/06/2005 | 737.085 3% Romaria de Trindade
27/05/2005 | 557.025 107% Volta do Feriado 28/06/2005 | 715.539 -3% Romaria de Trindade
30/05/2005 | 772.904 39% Volta do Feriado 29/06/2005 | 705.846 -1% Romaria de Trindade
31/05/2005 | 773.617 0% 30/06/2005 | 721.526 2% Romaria de Trindade
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Tabela 6.127 — Variac¢éo Diaria Julho 2005 Tabela 6.128 — Variagdo Diaria Agosto 2005
Agosto
01/08/2005 | 752.876 15% Volta as aulas
Julho 02/08/2005 | 767.162 2%

01/07/2005 | 751.434 4% Romaria de Trindade 03/08/2005 | 764.041 0% Feriado Municipal

04/07/2005 | 740.822 -1% 04/08/2005 | 751.196 -2%

05/07/2005 | 741.401 0% 05/08/2005 | 772.266 3%

06/07/2005 | 739.876 0% 08/08/2005 | 829.678 7%

07/07/2005 | 727.366 -2% 09/08/2005 | 814.456 -2%

08/07/2005 | 716.113 -2% 10/08/2005 | 811.114 0%

11/07/2005 | 705.235 -2% 11/08/2005 | 780.970 -4%

12/07/2005 | 690.408 -2% 12/08/2005 | 783.202 0%

13/07/2005 | 673.876 -2% 15/08/2005 | 804.586 3%

14/07/2005 | 655.437 -3% 16/08/2005 | 819.439 2%

15/07/2005 | 656.164 0% 17/08/2005 | 779.183 -5%

18/07/2005 | 670.167 2% 18/08/2005 | 778.274 0%

19/07/2005 | 654.372 -2% 19/08/2005 | 797.407 2%

20/07/2005 | 651.683 0% 22/08/2005 | 805.811 1%

21/07/2005 | 633.670 -3% 23/08/2005 | 787.673 -2%

22/07/2005 | 619.257 -2% 24/08/2005 | 780.468 -1%

25/07/2005 | 653.593 6% 25/08/2005 | 763.994 -2%

26/07/2005 | 624.167 -5% 26/08/2005 | 756.889 -1%

27/07/2005 | 659.270 6% 29/08/2005 | 774.842 2%

28/07/2005 | 633.019 -4% 30/08/2005 | 776.173 0%

29/07/2005 | 651.875 3% 31/08/2005 | 777.536 0% Feriado Municipal
Tabela 6.129 — Variacao Diaria Setembro 2005 Tabela 6.130 — Variag¢&o Diaria Outubro 2005

Setembro

01/09/2005 | 782.297 1% Outubro

02/09/2005 | 813.614 4% 03/10/2005 | 823.144 6%

05/09/2005 | 824.686 1% 04/10/2005 | 816.721 -1%

06/09/2005 | 842.814 2% Véspera de Feriado 05/10/2005 | 824.239 1%

07/09/2005 | 322.230 | -62% Feriado 06/10/2005 | 818.310 -1%

08/09/2005 | 825.475 156% Volta do Feriado 07/10/2005 | 818.761 0%

09/09/2005 | 801.778 -3% 10/10/2005 | 823.426 1%

12/09/2005 | 821.167 2% 11/10/2005 | 819.429 0% Véspera de Feriado

13/09/2005 | 809.996 -1% 12/10/2005 | 329.253 -60% Feriado

14/09/2005 | 792.780 -2% 13/10/2005 | 757.420 130% Volta do Feriado

15/09/2005 | 791.802 0% 14/10/2005 | 767.200 1%

16/09/2005 | 763.751 -4% 17/10/2005 | 758.558 -1%

19/09/2005 | 796.620 1% 18/10/2005 | 729.580 -4%

20/09/2005 | 790.770 -1% 19/10/2005 | 719.125 -1%

21/09/2005 | 785.400 -1% 20/10/2005 | 701.482 -2%

22/09/2005 | 764.014 -3% 21/10/2005 | 696.067 -1%

23/09/2005 | 759.478 -1% 24/10/2005 | 294.432 -58% Feriado Municipal

26/09/2005 | 795.171 5% 25/10/2005 | 692.196 135% Volta do Feriado

27/09/2005 | 772.710 -3% 26/10/2005 | 678.430 -2%

28/09/2005 | 750.145 -3% 27/10/2005 | 655.666 -3%

29/09/2005 | 764.235 2% 28/10/2005 | 584.914 -11%

30/09/2005 | 776.506 2% 31/10/2005 | 645.575 10%
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Tabela 6.131 — Variacéo Diaria Novembro 2005

Tabela 6.132 — Variagdo Diaria Dezembro 2005

Novembro

01/11/2005 | 797.224 23% Véspera de Feriado Dezembro
02/11/2005 | 296.585 -63% Feriado 01/12/2005 | 807.907 3%
03/11/2005 | 810.688 173% Volta do Feriado 02/12/2005 | 820.424 2%
04/11/2005 | 789.703 -3% 05/12/2005 | 844.497 3%
07/11/2005 | 860.378 9% 06/12/2005 | 825.873 -2%
08/11/2005 | 846.592 -2% 07/12/2005 | 827.383 0%
09/11/2005 | 816.907 -4% 08/12/2005 | 808.315 -2%
10/11/2005 | 799.197 -2% 09/12/2005 | 758.990 -6%
11/11/2005 | 793.779 -1% 12/12/2005 | 808.052 6%
14/11/2005 | 652.936 18% Vésp.era de Fe.ri.ado/ 13/12/2005 | 794.343 -2%

Feriado Municipal 14/12/2005 | 778.028 -2%
15/11/2005 | 310.425 -52% Feriado 15/12/2005 | 781.139 0%
16/11/2005 | 808.036 160% Volta do Feriado 16/12/2005 | 777.031 -1%
17/11/2005 | 786.265 -3% 19/12/2005 | 761.809 -2%
18/11/2005 | 762.464 -3% 20/12/2005 | 781.625 3%
21/11/2005 | 794.573 4% 21/12/2005 | 766.432 -2%
22/11/2005 | 779.952 -2% 22/12/2005 | 741.027 -3%
23/11/2005 | 788.118 1% 23/12/2005 | 732.489 -1%
24/11/2005 | 771.597 -2% 26/12/2005 | 600.048 -18% Volta do Feriado
25/11/2005 | 765.045 -1% 27/12/2005 | 630.695 5%
28/11/2005 | 763.986 0% 28/12/2005 | 626.389 -1%
29/11/2005 | 760.418 0% 29/12/2005 | 614.973 -2%
30/11/2005 | 786.103 3% 30/12/2005 | 578.884 -6%

Tabela 6.133 — Variacdo Diaria Janeiro 2004

Tabela 6.134 — Variacao Diaria Fevereiro 2004

Janeiro
01/01/2004 | 205.231 Feriado
02/01/2004 | 453.966 121% Volta do Feriado
05/01/2004 | 685.743 51% Volta do Feriado Fevereiro
06/01/2004 | 676.444 -1% 02/02/2004 | 741.840 7%
07/01/2004 | 678.133 0% 03/02/2004 | 750.710 1%
08/01/2004 | 653.981 -4% 04/02/2004 | 742.900 -1%
09/01/2004 | 665.116 2% 05/02/2004 | 734.105 -1%
12/01/2004 | 706.440 6% 06/02/2004 | 760.903 4%
13/01/2004 | 676.243 1% 09/02/2004 | 792.709 4%
14/01/2004 | 664.79 2% 10/02/2004 | 801.036 1%
15/01/2004 | 659.249 1% 11/02/2004 | 750.501 -6:o
16/01/2004 | sea.sa6 | 1% Lyjooot | Tiadez ] 2%
19/01/2004 | 696.646 5% 16/02/2008 803'691 7%‘:
. )
i‘l’jgigggj gﬁgggﬁ ‘;// 17/02/2004 | 785.677 | 2%
22/01/2008 | 668.467 > 18/02/2004 | 765.749 | -3%
19/02/2004 | 761.727 | -1%
23/01/2004 | 664.036 | -1% 20/02/2004 | 751.147 | -1%
26/01/2004 | 667.414 1% 23/02/2004 | 365.315 | -51% Véspera de Feriado
27/01/2004 | 702.299 5% 24/02/2004 | 230.221 | -37% Feriado
28/01/2004 | 686.330 -2% 25/02/2004 | 544.470 | 136% Volta do Feriado
29/01/2004 | 677.012 -1% 26/02/2004 | 724.733 |  33% Volta do Feriado
30/01/2004 | 693.533 2% 27/02/2004 | 734.146 1%
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Tabela 6.135 — Variac¢éo Diaria Marco 2004

Tabela 6.136 — Variacéo Diaria Abril 2004

Marco
01/03/2004 | 796.238 8% Abril
02/03/2004 | 781.087 -2% 01/04/2004 | 740.423 -1%
03/03/2004 | 759.553 -3% 02/04/2004 | 771.154 4%
04/03/2004 | 753.363 -1% 05/04/2004 | 816.942 6%
05/03/2004 | 764.509 1% 06/04/2004 | 819.078 0%
08/03/2004 | 815.577 7% 07/04/2004 | 812.506 -1%
09/03/2004 | 802.025 -2% 08/04/2004 | 612.584 -25% Véspera de Feriado
10/03/2004 | 799.413 0% 09/04/2004 | 220.185 -64% Feriado
11/03/2004 | 781.423 -2% 12/04/2004 | 795.271 261% Volta do Feriado
12/03/2004 | 785.813 1% 13/04/2004 | 732.455 -8%
15/03/2004 | 799.751 2% 14/04/2004 | 766.603 5%
16/03/2004 | 785.650 -2% 15/04/2004 | 755.065 -2%
17/03/2004 | 759.068 -3% 16/04/2004 | 754.088 0%
18/03/2004 | 762.593 0% 19/04/2004 | 775.552 3%
19/03/2004 | 740.506 -3% Feriado Municipal 20/04/2004 | 794.136 2% Véspera de Feriado
22/03/2004 | 766.403 3% 21/04/2004 | 300.635 -62% Feriado
23/03/2004 | 773.355 1% 22/04/2004 | 757.682 152% Volta do Feriado
24/03/2004 | 754.416 -2% 23/04/2004 | 747.187 -1%
25/03/2004 | 747.013 -1% Feriado Municipal 26/04/2004 | 765.687 2%
26/03/2004 | 744.655 0% 27/04/2004 | 757.135 -1%
29/03/2004 | 760.850 2% Feriado Municipal 28/04/2004 | 743.742 -2%
30/03/2004 | 755.036 -1% 29/04/2004 | 737.905 -1% Feriado Municipal
31/03/2004 | 750.514 -1% 30/04/2004 | 753.590 2%

Tabela 6.137 — Variacédo Diaria Maio 2004

Tabela 6.138 — Variagdo Diaria Junho 2004

Junho

Maio 01/06/2004 | 771.067 4% Feriado Municipal
03/05/2004 | 785.207 4% 02/06/2004 | 765.341 -1%
04/05/2004 | 804.613 2% 03/06/2004 | 762.633 0%
05/05/2004 | 805.685 0% 04/06/2004 | 775.847 2%
06/05/2004 | 788.747 -2% 07/06/2004 | 825.200 6%
07/05/2004 | 809.043 3% 08/06/2004 | 804.524 -3%
10/05/2004 | 797.001 -1% 09/06/2004 | 804.991 0% Véspera de Feriado
11/05/2004 | 776.992 -3% Feriado Municipal 10/06/2004 | 291.495 -64% Feriado
12/05/2004 | 772.360 -1% 11/06/2004 | 629.259 116% Volta do Feriado
13/05/2004 | 740.462 -4% 14/06/2004 | 770.883 23% Volta do Feriado
14/05/2004 | 750.207 1% 15/06/2004 | 776.009 1%
17/05/2004 | 759.603 1% 16/06/2004 | 761.407 -2%
18/05/2004 | 771.145 2% 17/06/2004 | 744.163 -2%
19/05/2004 | 752.927 -2% 18/06/2004 | 745.292 0%
20/05/2004 | 761.953 1% 21/06/2004 | 752.173 1%
21/05/2004 | 742.209 -3% 22/06/2004 | 740.917 -1%
24/05/2004 | 314.119 -58% Feriado Municipal 23/06/2004 | 731.665 -1%
25/05/2004 | 774.298 146% Volta do Feriado 24/06/2004 | 712.618 -3%
26/05/2004 | 741.539 -4% 25/06/2004 | 707.359 -1%
27/05/2004 | 727.724 -2% 28/06/2004 | 708.499 0%
28/05/2004 | 730.239 0% 29/06/2004 | 698.281 -1%
31/05/2004 | 739.167 1% 30/06/2004 | 699.546 0%
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Tabela 6.139 — Variagdo Diaria Julho 2004 Tabela 6.140 — Variagéo Diaria Agosto 2004
Julho Agosto

01/07/2004 | 697.211 0% 02/08/2004 | 718.873 16% Volta as aulas

02/07/2004 | 716.378 3% 03/08/2004 | 731.246 2% Feriado Municipal

05/07/2004 | 706.899 -1% 04/08/2004 | 730.584 0%

06/07/2004 | 714.507 1% 05/08/2004 | 735.800 1%

07/07/2004 | 724.204 1% 06/08/2004 | 759.403 3%

08/07/2004 | 682.455 -6% 09/08/2004 | 788.145 4%

09/07/2004 | 656.846 -4% 10/08/2004 | 780.853 -1%

12/07/2004 | 664.533 1% 11/08/2004 | 763.874 -2%

13/07/2004 | 653.033 -2% 12/08/2004 | 750.463 -2%

14/07/2004 | 646.320 -1% 13/08/2004 | 740.139 -1%

15/07/2004 | 628.739 -3% 16/08/2004 | 767.831 4%

16/07/2004 | 621.099 -1% 17/08/2004 | 760.032 -1%

19/07/2004 | 633.403 2% 18/08/2004 | 752.118 -1%

20/07/2004 | 631.857 0% 19/08/2004 | 742.381 -1%

21/07/2004 | 621.952 -2% 20/08/2004 | 748.064 1%

22/07/2004 | 597.743 -4% 23/08/2004 | 755.294 1%

23/07/2004 | 592.996 -1% 24/08/2004 | 748.986 -1%

26/07/2004 | 589.492 -1% 25/08/2004 | 742.091 -1%

27/07/2004 | 606.884 3% 26/08/2004 | 762.487 3%

28/07/2004 | 602.606 -1% 27/08/2004 | 719.573 -6%

29/07/2004 | 596.618 -1% 30/08/2004 | 743.078 3%

30/07/2004 | 617.398 3% 31/08/2004 | 743.792 0% Feriado Municipal
Tabela 6.141 — Variacéo Diaria Setembro 2004 Tabela 6.142 — Variagao Diaria Outubro 2004

Setembro

01/09/2004 | 759.002 2% Outubro

02/09/2004 | 758.163 0% 01/10/2004 | 723.420 1%

03/09/2004 | 770.673 2% 04/10/2004 | 731.847 1%

06/09/2004 | 572.324 -26% Véspera de Feriado 05/10/2004 | 773.250 6%

07/09/2004 | 286.835 -50% Feriado 06/10/2004 | 782.452 1%

08/09/2004 | 806.894 181% Volta do Feriado 07/10/2004 | 782.724 0%

09/09/2004 | 780.124 -3% 08/10/2004 | 773.799 -1% Feriado Municipal

10/09/2004 | 768.611 -1% 11/10/2004 | 528.987 -32% Véspera de Feriado

13/09/2004 | 779.413 1% 12/10/2004 | 285.844 -46% Feriado

14/09/2004 | 770.295 -1% 13/10/2004 | 757.300 165% Volta do Feriado

15/09/2004 | 764.399 -1% 14/10/2004 | 751.930 -1%

16/09/2004 | 736.471 -4% 15/10/2004 | 750.751 0%

17/09/2004 | 735.564 0% 18/10/2004 | 780.527 4%

20/09/2004 | 767.272 4% 19/10/2004 | 774.360 -1%

21/09/2004 | 756.634 -1% 20/10/2004 | 768.426 -1%

22/09/2004 | 742.557 -2% 21/10/2004 | 717.641 -7%

23/09/2004 | 724.442 -2% 22/10/2004 | 736.956 3%

24/09/2004 | 721.683 0% 25/10/2004 | 746.023 1%

27/09/2004 | 729.504 1% 26/10/2004 | 756.733 1%

28/09/2004 | 726.960 0% 27/10/2004 | 749.360 -1%

29/09/2004 | 728.406 0% 28/10/2004 | 691.308 -8%

30/09/2004 | 715.549 -2% 29/10/2004 | 717.687 4%
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Tabela 6.143 — Variacéo Diaria Novembro 2004 Tabela 6.144 — Variacéo Diaria Dezembro 2004
Dezembro
Novembro 01/12/2004 | 773.954 1%
01/11/2004 | 591.064 -18% Véspera de Feriado 02/12/2004 | 762.360 -1%
02/11/2004 | 260.859 -56% Feriado 03/12/2004 | 779.136 2%
03/11/2004 | 784.565 201% Volta do Feriado 06/12/2004 | 814.127 4%
04/11/2004 | 770.590 -2% 07/12/2004 | 810.179 0%
05/11/2004 | 795.872 3% Feriado Municipal 08/12/2004 | 793.389 -2%
08/11/2004 | 829.020 4% 09/12/2004 | 762.015 -4%
09/11/2004 | 803.952 -3% 10/12/2004 | 771.336 1%
10/11/2004 | 789.129 -2% 13/12/2004 | 759.874 -1%
11/11/2004 | 754.687 -4% 14/12/2004 | 760.677 0%
12/11/2004 | 766.583 2% 15/12/2004 | 721.681 -5%
15/11/2004 | 269.070 -65% Feriado 16/12/2004 | 751.065 4%
16/11/2004 | 788.707 193% Volta do Feriado 17/12/2004 | 727.908 -3%
17/11/2004 | 768.288 -3% 20/12/2004 | 739.583 2%
18/11/2004 | 758.245 -1% 21/12/2004 | 715.519 -3%
19/11/2004 | 745.024 -2% 22/12/2004 | 690.736 -3%
22/11/2004 | 767.706 3% 23/12/2004 | 691.114 0%
23/11/2004 | 755.910 -2% 24/12/2004 | 580.224 -16% Véspera de Feriado
24/11/2004 | 761.289 1% 27/12/2004 | 594.703 2%
25/11/2004 | 751.336 -1% 28/12/2004 | 609.420 2%
26/11/2004 | 749.170 0% 29/12/2004 | 597.252 -2%
29/11/2004 | 753.595 1% 30/12/2004 | 580.918 -3%
30/11/2004 | 767.748 2% 31/12/2004 | 469.529 -19% Véspera de Feriado

Além disso, foram gerados graficos anuais da demanda diéria, que encontram-se no Apéndice

2 para melhor visualizacao.

6.3. RESULTADOS OBTIDOS

ApOs a tabulacdo dos dados coletados e de todo o tratamento prévio realizado segundo
indicado no capitulo anterior, os dados foram analisados, possibilitando identificar os fatores
gque mais impactaram na demanda do sistema de transporte coletivo por dnibus de Goiania,

além de analisar o efeito dos grandes eventos realizados na regido no sistema de transporte.

6.3.1. Fatores que causam vulnerabilidade no sistema

Os principais eventos observados que causam grande variacdo de demanda no sistema de
transporte publico urbano por énibus foram os feriados, as vésperas de feriados, dias

posteriores aos feriados, periodo de Copa do Mundo e dias de chuvas intensas, nessa ordem.

Apesar dos feriados serem eventos previsiveis, a flutuacdo de demanda nos dias anteriores
e posteriores a eles séo grandes, o que pode ser considerado como vulnerabilidade, uma vez
gque o sistema pode ndo estar preparado para resistir a essa mudanca. Os feriados sozinhos

promovem uma reducao, no dia de sua ocorréncia, de 58% em média, sendo sua varia¢ao ao
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longo do periodo entre -66% e -52%, seu desvio padrdo de 3,69% e seu coeficiente de
variagdo 6%. J& nos dias que antecedem os feriados, essa reducao fica em média igual a
15%, variando entre -22% e -9%, com desvio padrdo 4,40% e CV -30%. E nos dias posteriores
aos feriados, a reducao € de cerca de 8% se comparada a média da demanda verificada para
0 més de analise, com dados que variam entre -17% e -4% com desvio padréo 4,07% e

coeficiente -50%.

Durante os periodos de Copa do Mundo foi observada uma redugéo significativa da demanda
nos dias de jogos do Brasil, mesmo estes ocorrendo durante a semana e em horario
comercial, correspondendo a 17% em média, com variacao observada entre -26% e -11%,

gerando um desvio padrédo de 7,79% e coeficiente CV -45%.

Foi observado também que fendmenos climéticos, como chuvas fortes, podem impactar
significativamente na demanda do sistema, onde foi observada redu¢do média de -2% mas
com variacdo de 3% até -9% da demanda, apresentando um desvio padrédo de 3,80% e
coeficiente CV de -214%. Porém, a falta desses dados dificultaram uma analise mais

aprofundada ao longo de toda a série histérica avaliada.

Dessa forma, o grau de vulnerabilidade do sistema para cada um desses eventos foi obtido
através da média aritmética da variacdo de demanda observada por eles ao longo dos 12
anos estudados. Além disso, foi determinado o desvio padrdo para cada um dos incidentes,
e seu respectivo coeficiente de variacdo, onde apenas os feriados apresentam
comportamento uniforme, ou seja, com baixa dispersdo de dados. As vésperas de feriado
apresentam dispersao média, e tanto os dias apos o feriado, os dias de chuvas intensas e o0s
periodos de Copa do Mundo apresentam comportamento ndo uniforme, com alta disperséo

de dados. Os resultados encontrados estéo indicados na Tabela 6.145 a seguir:

Tabela 6.145 - Fatores que causam vulnerabilidade no sistema

FATORES QUE CAUSAM VULNERABILIDADE
ANO FERIADO |VESPERA DE FERIADO POS FERIADO CHUVA | COPA DO MUNDO
2015 -66% -22% -7% -9% -
2014 -52% -12% -13% 3% -26%
2013 -61% -12% -17% -3% -
2012 -61% -14% -7% -2% -
2011 -56% -14% -6% -3% -
2010 -58% -21% -5% -2% -11%
2009 -61% -18% -7% 2% -
2008 -60% -13% -9% -
2007 -58% -12% -5% - -
2006 -59% -9% -5% - -16%
2005 -54% -9% -13% - -
2004 -56% -18% -4% - -
MEDIA -58% -15% -8% -2% -17%
DESVIO PADRAO | 3,69% 4,40% 4,07% 3,80% 7,79%
COEF. DEVARIACAO |  -6% -30% -50% -214% -45%
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6.3.2. Fatores que nao causam vulnerabilidade no sistema

As andlises realizadas também mostram que para eventos grandes que ocorrem na regiao
como a Romaria de Trindade e a pecuaria, ndo foi observada uma grande alteracdo de
demanda do sistema conforme esperado no inicio deste trabalho, o que indica que o sistema
de transporte da regido ndo é vulneravel a esses eventos. A Pecuéria de Goiania Resultou
em uma reducdo média de -4%, com desvio padrdo de 6,81% e coeficiente de variacado -
170%, variando de -12% a 7%. A Romaria de Trindade, apresentou média 0%, apesar de sua
variacdo ao longo dos anos ocorrer entre reducdo de -8% e aumento de 6%, apresentando
um desvio padrdo de 3,49% e CV -934%. A auséncia de alguns dados na Tabela 6.146
ocorreram pela auséncia da confirmacédo exata do periodo de ocorréncia de cada evento para

esses anos.

Os feriados municipais das cidades além de Goiania também nado apresentam grande
variacdo na demanda, o0 que pode acontecer devido a grande importancia da capital como
atividade de trabalho e lazer da regido A reducdo média de todos eles foi de -1%, gerando um

desvio padrédo de 11,16% e coeficiente de variagao -872%.

Os dados obtidos estéo indicados na Tabela 6.2 a seguir:

Tabela 6.146 - Eventos que ndo causam vulnerabilidade no sistema

FATORES QUE NAO CAUSAM VULNERABILIDADE
ANO PECUARIA TRINDADE FERIADOS MUNICIPAIS
2015 -5% 0% 17%
2014 -11% -8% -7%
2013 -12% 0% -14%
2012 7% -1% 16%
2011 -4% -1% -11%
2010 -8% - 0%
2009 -1% 0% 1%
2008 -8% - -8%
2007 5% 0% 11%
2006 - 6% -6%
2005 - 1% -16%
2004 - - 0%
MEDIA -4% 0% -1%
DESVIO PADRAO 6,81% 3,49% 11,16%
COEF. DE VARIACAO | -170% -934% -872%

Assim, é possivel observar que todos os fatores que nao geram vulnerabilidade do sistema
apresentam comportamento ndo uniforme ao longo dos anos, ou seja, existe uma alta

dispersao dos dados coletados. Por isso, é importante fazer algumas consideracdes acerca
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dos resultados encontrados. Mesmo néo atingindo, na média historica, valores superiores a
10% no impacto da demanda, quando analisando anos especificos, surgem valores
relevantes para os feriados municipais, tendo para esses, variacdes significativas, com
periodos onde a reducdo na demanda foi de até 16%, como ocorrido no ano de 2005, e
periodos de aumento de até 17%, como no ano de 2015. Além disso, durante o periodo da
pecuaria também fica evidenciado varia¢cdes pontuais significativas que impactam na
demanda do sistema, com reducdo de 12% em 2013 a aumento de 8% em 2008. A analise
detalhada dos dados ano a ano permitiu observar que essas flutuacdes relevantes de
demanda ocorreram principalmente devido a simultaneidade de eventos nessas datas, como
por exemplo a realizacdo da pecuaria no mesmo periodo do feriado municipal da padroeira

de Goiania, e feriados nacionais coincidentes com feriados municipais.

Esses valores elevados, mesmo que pontuais, e essa variagdo tanto para mais como para

menos, indicam vulnerabilidades importantes para o sistema.
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CONCLUSOES

Esse trabalho teve como objetivo principal verificar os principais eventos que geram
vulnerabilidade no sistema de transporte publico urbano por 6nibus na regido metropolitana

de Goiania, além de identificar o grau de vulnerabilidade de cada um deles.

A realizagdo da pesquisa ocorreu entre os anos de 2004 a 2015, analisando a demanda de
todos os dias Uteis do periodo.

Diante dos resultados obtidos verificou-se que o sistema de transporte publico urbano por
Onibus da regido metropolitana de Goiania é vulneravel principalmente aos feriados, que gera
reducdo média de 58%, as vésperas de feriados que reduzem a demanda cerca de 15%, aos
dias posteriores aos feriados, que reduzem a demanda em média 8% em relacdo a demanda
média do més de referéncia, ao periodo de Copa do Mundo que reduz o namero de
passageiros em média 17% e dias de chuvas intensas, que diminuem a demanda em até 9%.
Com isso, foi possivel determinar o grau de vulnerabilidade do sistema para cada um dos
eventos a partir da demanda, conforme a hipétese levantada. Além de ter permitido identificar

aspectos que ndo apresentam vulnerabilidade do sistema.

Foi identificado também que o Unico evento que apresentam comportamento uniforme ao
longo da série histérica de dados sdo os feriados. As vésperas de feriado apresentam média
dispersdo de dados, e tanto os dias de chuvas intentas, os periodos de Copa do Mundo, a
Pecuéria, a Romaria de Trindade e os Feriados Municipais apresentam comportamento ndo

uniforme ao longo dos anos.

Dessa forma, este trabalho mostra a importancia do melhor entendimento do funcionamento
de um sistema de transporte publico, identificando e reconhecendo suas vulnerabilidades. Tal
aspecto permite aos tomadores de decisdo tentar antecipar tais ocorréncias, possibilitando,
com isso, desenvolverem medidas mitigadoras que reduzam o impacto causado por tais

incidentes, sejam eles naturais, humanos ou do préprio sistema.

Com isso, a analise das vulnerabilidades do sistema pode contribuir de forma significativa na
geracgdo de beneficios sociais e econdmicos em uma cidade, além de poder ser considerada

uma ferramenta importante para os planejadores do transporte publico.
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Vale ressaltar, porém, a importancia de um melhor acompanhamento do sistema, no que se
refere a obtencdo de todos os dados necessarios para uma avaliagdo mais precisa das
vulnerabilidades, como os dados referentes as ocorréncias climaticas, como as chuvas mais
intensas que ocorrem na regido, para permitir uma avaliagdo mais precisa de seus impactos

no sistema.

Além disso, é importante o desenvolvimento de estudos mais aprofundados, a fim de
identificar outros aspectos relevantes na variagdo da demanda, além de uma andlise mais

critica em cima de cada um dos fatores ja identificados neste trabalho.

Para outros estudos, recomenda-se uma analise ndo apenas diaria, mas analises mensais e
até mesmo anuais, para identificar aspectos de vulnerabilidade do sistema que ndo sejam
eventos pontuais, como os feriados, e atividades culturais, mas sim, eventos que promovem
mudangas mais profundas no sistema, como reducdo da taxa de emprego, mudancas

econbmicas do pais como recessao ou crescimento da economia, dentre outros.

Para avaliar com maior exatiddo a influéncia de eventos culturais ocorridos em uma regiao no
seu sistema de transporte publico, também recomenda-se uma analise mais restrita. No caso
da cidade de Goiania, devido a divisdo do sistema, que na Ultima concessao passou a ser por

arcos e nao por linhas, seria interessante um estudo isolado de cada arco da rede.
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Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos

Diretoria Técnica

Geréncia de Programacéo Operacional

ANEXO 1

Tabela Al — Dados 2015

Dias do Més

Ano Meses Diasdo Més | Demanda | Meses Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2015 116.150 01/02/2015 191.904 01/03/2015 191.976 01/04/2015 688.389
02/01/2015 380.945 02/02/2015 680.486 02/03/2015 727.959 02/04/2015 566.245
03/01/2015 290.400 03/02/2015 693.025 03/03/2015 728.940 03/04/2015 163.968
04/01/2015 175.007 04/02/2015 696.704 04/03/2015 718.893 04/04/2015 300.254
05/01/2015 601.722 05/02/2015 696.253 05/03/2015 720.272 05/04/2015 186.562
06/01/2015 604.302 06/02/2015 690.214 06/03/2015 721.613 06/04/2015 730.014
07/01/2015 611.577 07/02/2015 376.941 07/03/2015 410.904 07/04/2015 684.774
08/01/2015 615.819 08/02/2015 199.101 08/03/2015 204.004 08/04/2015 734.877
09/01/2015 606.656 09/02/2015 731.889 09/03/2015 728.594 09/04/2015 724.321
10/01/2015 374.158 10/02/2015 733.041 10/03/2015 731.347 10/04/2015 716.817
11/01/2015 195.713 11/02/2015 718.546 11/03/2015 723.405 11/04/2015 404.854
12/01/2015 615.994 12/02/2015 712.531 12/03/2015 686.106 12/04/2015 202.654
13/01/2015 619.059 13/02/2015 691.069 13/03/2015 680.049 13/04/2015 705.543
14/01/2015 611.946 14/02/2015 346.596 14/03/2015 378.256 14/04/2015 710.533
15/01/2015 609.257 15/02/2015 174.279 15/03/2015 174.032 15/04/2015 696.579

Janeiro 16/01/2015 603.804 Fewereiro 16/02/2015 250.199 Margo 16/03/2015 696.963 Abril 16/04/2015 688.827
17/01/2015 365.326 17/02/2015 172.342 17/03/2015 721.302 17/04/2015 667.057
18/01/2015 194.262 18/02/2015 502.004 18/03/2015 677.461 18/04/2015 374.989
19/01/2015 623.585 19/02/2015 651.086 19/03/2015 687.516 19/04/2015 182.486
20/01/2015 645.446 20/02/2015 646.555 20/03/2015 697.156 20/04/2015 482.369
21/01/2015 630.611 21/02/2015 362.318 21/03/2015 374.152 21/04/2015 195.886
22/01/2015 627.334 22/02/2015 186.685 22/03/2015 190.354 22/04/2015 692.259
23/01/2015 621.586 23/02/2015 710.626 23/03/2015 711.305 23/04/2015 690.717
24/01/2015 349.247 24/02/2015 706.155 24/03/2015 710.634 24/04/2015 674.159
25/01/2015 184.581 25/02/2015 704.652 25/03/2015 697.059 25/04/2015 375.755
26/01/2015 647.368 26/02/2015 624.731 26/03/2015 695.684 26/04/2015 188.505
27/01/2015 647.848 27/02/2015 694.058 27/03/2015 682.436 27/04/2015 696.943
28/01/2015 637.051 28/02/2015 384.249 28/03/2015 383.656 28/04/2015 703.457
29/01/2015 641.394 29/03/2015 179.576 29/04/2015 693.465
30/01/2015 652.146 30/03/2015 706.425 30/04/2015 697.097
31/01/2015 372.911 31/03/2015 718.893
01/05/2015 204.124 01/06/2015 698.378 01/07/2015 626.444 01/08/2015 347.978
02/05/2015 317.154 02/06/2015 710.609 02/07/2015 622.044 02/08/2015 182.419
03/05/2015 180.598 03/06/2015 705.507 03/07/2015 625.348 03/08/2015 632.610
04/05/2015 701.243 04/06/2015 204.514 04/07/2015 436.083 04/08/2015 652.166
05/05/2015 717.485 05/06/2015 521.434 05/07/2015 241.653 05/08/2015 661.388
06/05/2015 710.919 06/06/2015 353.015 06/07/2015 606.781 06/08/2015 662.852
07/05/2015 722.662 07/06/2015 193.071 07/07/2015 621.012 07/08/2015 665.010
08/05/2015 717.415 08/06/2015 729.487 08/07/2015 570.453 08/08/2015 384.060
09/05/2015 419.723 09/06/2015 725.730 09/07/2015 589.623 09/08/2015 191.158
10/05/2015 206.074 10/06/2015 715.819 10/07/2015 587.258 10/08/2015 688.978
11/05/2015 628.571 11/06/2015 702.744 11/07/2015 355.311 11/08/2015 686.833
12/05/2015 719.614 12/06/2015 682.925 12/07/2015 190.282 12/08/2015 672.848
13/05/2015 700.276 13/06/2015 384.803 13/07/2015 570.063 13/08/2015 664.953
14/05/2015 693.007 14/06/2015 190.401 14/07/2015 576.731 14/08/2015 650.043
15/05/2015 681.979 15/06/2015 690.017 15/07/2015 571.304 15/08/2015 365.518

2015 Maio 16/05/2015 383.458 Junho 16/06/2015 693.014 Julho 16/07/2015 557.777 Agosto 16/08/2015 180.074
17/05/2015 195.857 17/06/2015 680.855 17/07/2015 546.662 17/08/2015 667.250
18/05/2015 690.175 18/06/2015 672.981 18/07/2015 331.005 18/08/2015 674.346
19/05/2015 692.238 19/06/2015 662.570 19/07/2015 180.475 19/08/2015 665.364
20/05/2015 685.624 20/06/2015 373.660 20/07/2015 545.894 20/08/2015 658.133
21/05/2015 687.482 21/06/2015 183.643 21/07/2015 552.235 21/08/2015 642.686
22/05/2015 672.661 22/06/2015 663.424 22/07/2015 548.521 22/08/2015 360.106
23/05/2015 372.872 23/06/2015 664.148 23/07/2015 537.830 23/08/2015 176.779
24/05/2015 184.339 24/06/2015 647.340 24/07/2015 535.424 24/08/2015 661.105
25/05/2015 686.987 25/06/2015 633.633 25/07/2015 326.483 25/08/2015 673.243
26/05/2015 688.407 26/06/2015 628.729 26/07/2015 176.268 26/08/2015 658.001
27/05/2015 681.098 27/06/2015 382.768 27/07/2015 545.246 27/08/2015 656.211
28/05/2015 678.360 28/06/2015 199.334 28/07/2015 559.255 28/08/2015 649.196
29/05/2015 579.591 29/06/2015 616.337 29/07/2015 553.590 29/08/2015 357.967
30/05/2015 375.466 30/06/2015 636.130 30/07/2015 552.759 30/08/2015 176.943
31/05/2015 185.916 31/07/2015 568.664 31/08/2015 669.255
01/09/2015 689.153 01/10/2015 672.280 01/11/2015 160.070 01/12/2015 673.601
02/09/2015 677.111 02/10/2015 659.745 02/11/2015 164.373 02/12/2015 659.145
03/09/2015 675.183 03/10/2015 364.836 03/11/2015 682.878 03/12/2015 654.037
04/09/2015 668.219 04/10/2015 183.050 04/11/2015 685.291 04/12/2015 653.186
05/09/2015 355.102 05/10/2015 689.270 05/11/2015 676.212 05/12/2015 382.135
06/09/2015 179.814 06/10/2015 690.896 06/11/2015 679.249 06/12/2015 176.470
07/09/2015 174.951 07/10/2015 684.541 07/11/2015 367.853 07/12/2015 661.467
08/09/2015 697.185 08/10/2015 681.176 08/11/2015 181.783 08/12/2015 657.986
09/09/2015 656.516 09/10/2015 656.779 09/11/2015 687.440 09/12/2015 611.906
10/09/2015 690.792 10/10/2015 358.737 10/11/2015 694.953 10/12/2015 629.453
11/09/2015 668.195 11/10/2015 178.082 11/11/2015 672.096 11/12/2015 618.049
12/09/2015 372.733 12/10/2015 181.669 12/11/2015 660.018 12/12/2015 375.909
13/09/2015 181.420 13/10/2015 623.877 13/11/2015 639.268 13/12/2015 180.405
14/09/2015 667.734 14/10/2015 639.271 14/11/2015 335.679 14/12/2015 609.845
15/09/2015 682.139 15/10/2015 624.526 15/11/2015 167.140 15/12/2015 610.531

Setembro 16/09/2015 665.184 Outubro 16/10/2015 615.172 Novembro 16/11/2015 656.806 Dezembro 16/12/2015 602.227
17/09/2015 661.583 17/10/2015 349.178 17/11/2015 658.732 17/12/2015 587.195
18/09/2015 646.158 18/10/2015 166.312 18/11/2015 656.049 18/12/2015 583.427
19/09/2015 357.002 19/10/2015 634.447 19/11/2015 649.490 19/12/2015 374.420
20/09/2015 182.232 20/10/2015 648.345 20/11/2015 633.928 20/12/2015 196.953
21/09/2015 632.679 21/10/2015 640.568 21/11/2015 351.619 21/12/2015 530.968
22/09/2015 658.376 22/10/2015 639.827 22/11/2015 170.008 22/12/2015 538.644
23/09/2015 646.664 23/10/2015 605.927 23/11/2015 645.718 23/12/2015 529.442
24/09/2015 643.507 24/10/2015 266.302 24/11/2015 626.250 24/12/2015 354.638
25/09/2015 635.982 25/10/2015 184.742 25/11/2015 652.213 25/12/2015 103.763
26/09/2015 348.872 26/10/2015 637.740 26/11/2015 621.555 26/12/2015 228.928
27/09/2015 168.274 27/10/2015 655.707 27/11/2015 653.458 27/12/2015 149.984
28/09/2015 643.219 28/10/2015 649.014 28/11/2015 360.996 28/12/2015 445.810
29/09/2015 654.229 29/10/2015 654.045 29/11/2015 171.993 29/12/2015 464.227
30/09/2015 654.010 30/10/2015 577.991 30/11/2015 661.262 30/12/2015 452.541

31/10/2015 328.581 31/12/2015 311.709
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Tabela A2 — Dados 2014
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos
Diretoria Técnica
Geréncia de Programacéo Operacional e Trans, stivos
Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2014 127.369 01/02/2014 396.977 01/03/2014 354.244 01/04/2014 741.693
02/01/2014 512.744 02/02/2014 204.724 02/03/2014 188.981 02/04/2014 738.037
03/01/2014 554.306 03/02/2014 716.478 03/03/2014 268.469 03/04/2014 732.266
04/01/2014 354.896 04/02/2014 725.732 04/03/2014 175.186 04/04/2014 738.718
05/01/2014 196.913 05/02/2014 719.889 05/03/2014 549.111 05/04/2014 428.454
06/01/2014 646.402 06/02/2014 721.611 06/03/2014 739.464 06/04/2014 213.795
07/01/2014 662.822 07/02/2014 729.919 07/03/2014 717.989 07/04/2014 760.558
08/01/2014 668.072 08/02/2014 419.494 08/03/2014 434.563 08/04/2014 758.330
09/01/2014 649.964 09/02/2014 214.150 09/03/2014 210.555 09/04/2014 738.501
10/01/2014 637.480 10/02/2014 751.581 10/03/2014 763.469 10/04/2014 728.459
11/01/2014 380.690 11/02/2014 747.706 11/03/2014 780.223 11/04/2014 715.237
12/01/2014 210.191 12/02/2014 715.691 12/03/2014 740.355 12/04/2014 411.976
13/01/2014 646.494 13/02/2014 722.772 13/03/2014 754.940 13/04/2014 198.384
14/01/2014 641.764 14/02/2014 719.253 14/03/2014 736.201 14/04/2014 721.453
15/01/2014 636.781 15/02/2014 395.897 15/03/2014 426.629 15/04/2014 714.514
Janeiro 16/01/2014 624.643 Fewereiro 16/02/2014 201.055 Margo 16/03/2014 209.021 Abril 16/04/2014 696.769
17/01/2014 623.222 17/02/2014 718.774 17/03/2014 725.204 17/04/2014 583.677
18/01/2014 367.523 18/02/2014 732.802 18/03/2014 729.587 18/04/2014 171.155
19/01/2014 201.019 19/02/2014 721.084 19/03/2014 722.992 19/04/2014 284.530
20/01/2014 639.240 20/02/2014 714.523 20/03/2014 727.877 20/04/2014 182.143
21/01/2014 655.542 21/02/2014 681.924 21/03/2014 707.369 21/04/2014 194.397
22/01/2014 643.994 22/02/2014 390.050 22/03/2014 401.120 22/04/2014 718.614
23/01/2014 638.016 23/02/2014 195.075 23/03/2014 197.611 23/04/2014 701.540
24/01/2014 624.540 24/02/2014 717.401 24/03/2014 720.361 24/04/2014 722.147
25/01/2014 382.313 25/02/2014 728.752 25/03/2014 734.548 25/04/2014 712.076
26/01/2014 194.765 26/02/2014 718.430 26/03/2014 714.173 26/04/2014 402.703
27/01/2014 673.359 27/02/2014 718.039 27/03/2014 711.036 27/04/2014 196.437
28/01/2014 676.126 28/02/2014 714.399 28/03/2014 714.733 28/04/2014 721.169
29/01/2014 664.360 29/03/2014 399.099 29/04/2014 730.713
30/01/2014 663.319 30/03/2014 200.824 30/04/2014 736.607
31/01/2014 677.697 31/03/2014 735.943
01/05/2014 180.554 01/06/2014 194.917 01/07/2014 656.089 01/08/2014 631.983
02/05/2014 586.932 02/06/2014 711.046 02/07/2014 656.963 02/08/2014 381.144
03/05/2014 376.166 03/06/2014 703.788 03/07/2014 648.509 03/08/2014 205.179
04/05/2014 204.518 04/06/2014 708.831 04/07/2014 501.191 04/08/2014 678.279
05/05/2014 746.044 05/06/2014 718.393 05/07/2014 403.624 05/08/2014 692.366
06/05/2014 754.283 06/06/2014 714.629 06/07/2014 212.102 06/08/2014 698.661
07/05/2014 752.604 07/06/2014 421.385 07/07/2014 667.110 07/08/2014 705.509
08/05/2014 738.397 08/06/2014 210.510 08/07/2014 504.730 08/08/2014 694.680
09/05/2014 728.977 09/06/2014 735.186 09/07/2014 634.676 09/08/2014 406.411
10/05/2014 436.191 10/06/2014 746.779 10/07/2014 632.996 10/08/2014 204.828
11/05/2014 215.399 11/06/2014 731.142 11/07/2014 614.099 11/08/2014 714.580
12/05/2014 726.840 12/06/2014 489.644 12/07/2014 364.107 12/08/2014 722.103
13/05/2014 736.694 13/06/2014 662.346 13/07/2014 193.893 13/08/2014 708.680
14/05/2014 722.276 14/06/2014 396.247 14/07/2014 605.797 14/08/2014 706.443
15/05/2014 680.890 15/06/2014 197.652 15/07/2014 617.242 15/08/2014 697.402
2014 Maio 16/05/2014 320.858 Junho 16/06/2014 707.723 Julho 16/07/2014 603.399 Agosto 16/08/2014 386.548
17/05/2014 84.365 17/06/2014 501.832 17/07/2014 590.168 17/08/2014 211.621
18/05/2014 102.428 18/06/2014 691.536 18/07/2014 579.306 18/08/2014 710.288
19/05/2014 608.580 19/06/2014 207.190 19/07/2014 361.068 19/08/2014 719.462
20/05/2014 681.415 20/06/2014 582.141 20/07/2014 197.217 20/08/2014 711.898
21/05/2014 676.064 21/06/2014 363.230 21/07/2014 582.056 21/08/2014 707.444
22/05/2014 690.692 22/06/2014 189.049 22/07/2014 591.889 22/08/2014 689.769
23/05/2014 686.379 23/06/2014 465.817 23/07/2014 583.593 23/08/2014 388.038
24/05/2014 300.007 24/06/2014 681.420 24/07/2014 574.609 24/08/2014 195.535
25/05/2014 197.785 25/06/2014 672.250 25/07/2014 550.993 25/08/2014 692.061
26/05/2014 703.644 26/06/2014 663.759 26/07/2014 333.268 26/08/2014 709.251
27/05/2014 711.921 27/06/2014 657.791 27/07/2014 161.816 27/08/2014 701.328
28/05/2014 692.171 28/06/2014 297.705 28/07/2014 583.235 28/08/2014 697.352
29/05/2014 688.674 29/06/2014 205.980 29/07/2014 598.496 29/08/2014 698.716
30/05/2014 675.432 30/06/2014 659.428 30/07/2014 606.894 30/08/2014 388.249
31/05/2014 395.945 31/07/2014 623.578 31/08/2014 194.852
01/09/2014 715.568 01/10/2014 719.846 01/11/2014 395.742 01/12/2014 735.300
02/09/2014 728.514 02/10/2014 704.166 02/11/2014 200.590 02/12/2014 712.026
03/09/2014 695.941 03/10/2014 694.996 03/11/2014 726.094 03/12/2014 713.612
04/09/2014 720.758 04/10/2014 392.095 04/11/2014 715.726 04/12/2014 716.971
05/09/2014 733.201 05/10/2014 223.352 05/11/2014 729.051 05/12/2014 685.729
06/09/2014 418.772 06/10/2014 706.571 06/11/2014 733.268 06/12/2014 444.393
07/09/2014 209.750 07/10/2014 750.730 07/11/2014 731.919 07/12/2014 196.358
08/09/2014 746.055 08/10/2014 744.351 08/11/2014 428.772 08/12/2014 712.042
09/09/2014 747.437 09/10/2014 735.343 09/11/2014 237.916 09/12/2014 697.716
10/09/2014 734.497 10/10/2014 725.533 10/11/2014 735.724 10/12/2014 714.016
11/09/2014 719.794 11/10/2014 419.083 11/11/2014 742.323 11/12/2014 689.479
12/09/2014 708.354 12/10/2014 219.494 12/11/2014 704.598 12/12/2014 671.306
13/09/2014 403.280 13/10/2014 711.976 13/11/2014 713.940 13/12/2014 426.008
14/09/2014 205.101 14/10/2014 723.161 14/11/2014 681.338 14/12/2014 226.546
15/09/2014 711.236 15/10/2014 670.253 15/11/2014 274.339 15/12/2014 675.086
Setembro 16/09/2014 722.120 Outubro 16/10/2014 702.298 Novembro 16/11/2014 205.363 | Dezembro 16/12/2014 676.454
17/09/2014 707.290 17/10/2014 692.029 17/11/2014 726.256 17/12/2014 657.956
18/09/2014 702.318 18/10/2014 393.076 18/11/2014 726.182 18/12/2014 649.944
19/09/2014 690.872 19/10/2014 194.925 19/11/2014 713.475 19/12/2014 653.112
20/09/2014 392.408 20/10/2014 699.768 20/11/2014 712.534 20/12/2014 445.447
21/09/2014 202.563 21/10/2014 715.603 21/11/2014 701.204 21/12/2014 249.694
22/09/2014 702.329 22/10/2014 703.558 22/11/2014 395.457 22/12/2014 630.786
23/09/2014 710.639 23/10/2014 682.117 23/11/2014 190.602 23/12/2014 593.993
24/09/2014 698.997 24/10/2014 284.257 24/11/2014 708.158 24/12/2014 435.674
25/09/2014 703.929 25/10/2014 297.330 25/11/2014 704.022 25/12/2014 130.627
26/09/2014 683.944 26/10/2014 208.727 26/11/2014 710.631 26/12/2014 414.365
27/09/2014 378.694 27/10/2014 672.339 27/11/2014 697.715 27/12/2014 321.718
28/09/2014 186.769 28/10/2014 696.809 28/11/2014 722.729 28/12/2014 191.652
29/09/2014 697.523 29/10/2014 709.000 29/11/2014 435.683 29/12/2014 538.469
30/09/2014 688.822 30/10/2014 702.617 30/11/2014 208.631 30/12/2014 549.911
31/10/2014 662.494 31/12/2014 377.220
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Tabela A3 —Dados 2013
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos S
Diretoria Técnica TCMTC
Geréncia de Programacéo Operacional o Fanspories Cototieos.

Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2013 150.078 01/02/2013 701.872 01/03/2013 752.864 01/04/2013 789.729
02/01/2013 559.476 02/02/2013 426.682 02/03/2013 439.427 02/04/2013 795.271
03/01/2013 592.048 03/02/2013 227.922 03/03/2013 231.545 03/04/2013 775.403
04/01/2013 596.437 04/02/2013 760.341 04/03/2013 780.865 04/04/2013 784.653
05/01/2013 395.603 05/02/2013 768.328 05/03/2013 791.608 05/04/2013 789.594
06/01/2013 218.420 06/02/2013 753.093 06/03/2013 781.478 06/04/2013 473.956
07/01/2013 669.284 07/02/2013 761.884 07/03/2013 784.326 07/04/2013 251.875
08/01/2013 677.540 08/02/2013 755.049 08/03/2013 776.142 08/04/2013 801.754
09/01/2013 657.989 09/02/2013 405.642 09/03/2013 471.358 09/04/2013 794.366
10/01/2013 659.919 10/02/2013 221.082 10/03/2013 244.697 10/04/2013 772.962
11/01/2013 588.076 11/02/2013 289.208 11/03/2013 784.691 11/04/2013 771.211
12/01/2013 385.118 12/02/2013 204.886 12/03/2013 777.958 12/04/2013 754.972
13/01/2013 208.212 13/02/2013 603.480 13/03/2013 767.060 13/04/2013 445.127
14/01/2013 658.553 14/02/2013 745.756 14/03/2013 761.697 14/04/2013 234.039
15/01/2013 665.232 15/02/2013 741.024 15/03/2013 756.991 15/04/2013 783.849

Janeiro 16/01/2013 615.399 Fevereiro 16/02/2013 439.278 Margo 16/03/2013 451.269 Abril 16/04/2013 789.131
17/01/2013 653.439 17/02/2013 233.717 17/03/2013 235.542 17/04/2013 769.151
18/01/2013 662.334 18/02/2013 762.355 18/03/2013 761.068 18/04/2013 760.717
19/01/2013 410.356 19/02/2013 768.013 19/03/2013 746.956 19/04/2013 746.040
20/01/2013 216.377 20/02/2013 758.524 20/03/2013 737.736 20/04/2013 449.904
21/01/2013 665.271 21/02/2013 746.846 21/03/2013 721.720 21/04/2013 231.813
22/01/2013 675.680 22/02/2013 739.035 22/03/2013 745.385 22/04/2013 758.419
23/01/2013 660.317 23/02/2013 428.160 23/03/2013 422.234 23/04/2013 754.829
24/01/2013 655.037 24/02/2013 223.162 24/03/2013 222.379 24/04/2013 740.837
25/01/2013 659.344 25/02/2013 760.819 25/03/2013 763.910 25/04/2013 749.690
26/01/2013 394.377 26/02/2013 765.135 26/03/2013 777.576 26/04/2013 739.417
27/01/2013 215.298 27/02/2013 746.615 27/03/2013 755.647 27/04/2013 432.579
28/01/2013 699.168 28/02/2013 762.911 28/03/2013 604.260 28/04/2013 224.021
29/01/2013 700.869 29/03/2013 192.664 29/04/2013 743.290
30/01/2013 676.147 30/03/2013 333.468 30/04/2013 784.590
31/01/2013 712.760 31/03/2013 217.236
01/05/2013 218.580 01/06/2013 378.235 01/07/2013 679.662 01/08/2013 698.314
02/05/2013 53.905 02/06/2013 214.723 02/07/2013 700.225 02/08/2013 692.329
03/05/2013 355.745 03/06/2013 731.078 03/07/2013 696.364 03/08/2013 435.402
04/05/2013 413.193 04/06/2013 766.957 04/07/2013 690.699 04/08/2013 234.086
05/05/2013 225.214 05/06/2013 758.031 05/07/2013 720.992 05/08/2013 759.269
06/05/2013 804.801 06/06/2013 756.353 06/07/2013 509.500 06/08/2013 775.927
07/05/2013 806.846 07/06/2013 764.911 07/07/2013 285.755 07/08/2013 778.001
08/05/2013 794.601 08/06/2013 471.462 08/07/2013 700.156 08/08/2013 771.511
09/05/2013 780.457 09/06/2013 239.197 09/07/2013 694.559 09/08/2013 748.341
10/05/2013 769.305 10/06/2013 777.875 10/07/2013 687.074 10/08/2013 462.457
11/05/2013 474.542 11/06/2013 785.095 11/07/2013 648.418 11/08/2013 227.750
12/05/2013 243.766 12/06/2013 765.369 12/07/2013 654.050 12/08/2013 772.653
13/05/2013 756.552 13/06/2013 745.521 13/07/2013 417.483 13/08/2013 779.678
14/05/2013 761.527 14/06/2013 731.596 14/07/2013 230.917 14/08/2013 763.424
15/05/2013 740.039 15/06/2013 435.705 15/07/2013 652.794 15/08/2013 759.140

2013 Maio 16/05/2013 739.263 Junho 16/06/2013 227.583 Julho 16/07/2013 664.952 Agosto 16/08/2013 742.196
17/05/2013 732.103 17/06/2013 741.231 17/07/2013 649.966 17/08/2013 434.452
18/05/2013 442.588 18/06/2013 750.807 18/07/2013 637.230 18/08/2013 227.665
19/05/2013 228.604 19/06/2013 725.874 19/07/2013 628.610 19/08/2013 763.390
20/05/2013 746.713 20/06/2013 593.405 20/07/2013 382.983 20/08/2013 781.381
21/05/2013 744.508 21/06/2013 702.631 21/07/2013 216.427 21/08/2013 765.154
22/05/2013 735.854 22/06/2013 419.488 22/07/2013 626.710 22/08/2013 755.476
23/05/2013 734.189 23/06/2013 218.802 23/07/2013 621.209 23/08/2013 741.962
24/05/2013 314.275 24/06/2013 717.937 24/07/2013 614.939 24/08/2013 436.319
25/05/2013 371.243 25/06/2013 729.430 25/07/2013 612.811 25/08/2013 223.469
26/05/2013 210.327 26/06/2013 695.092 26/07/2013 608.007 26/08/2013 760.795
27/05/2013 739.163 27/06/2013 699.874 27/07/2013 388.836 27/08/2013 775.013
28/05/2013 743.619 28/06/2013 715.536 28/07/2013 220.276 28/08/2013 760.868
29/05/2013 738.765 29/06/2013 453.703 29/07/2013 644.039 29/08/2013 754.224
30/05/2013 214.867 30/06/2013 250.058 30/07/2013 652.414 30/08/2013 744.083
31/05/2013 544.702 31/07/2013 667.140 31/08/2013 443.107
01/09/2013 225.070 01/10/2013 704.664 01/11/2013 757.746 01/12/2013 236.457
02/09/2013 786.739 02/10/2013 773.545 02/11/2013 255.290 02/12/2013 750.086
03/09/2013 793.260 03/10/2013 769.181 03/11/2013 216.930 03/12/2013 786.091
04/09/2013 780.390 04/10/2013 745.666 04/11/2013 758.549 04/12/2013 771.051
05/09/2013 787.248 05/10/2013 460.071 05/11/2013 783.683 05/12/2013 780.047
06/09/2013 793.066 06/10/2013 229.911 06/11/2013 719.377 06/12/2013 760.371
07/09/2013 264.158 07/10/2013 790.775 07/11/2013 793.144 07/12/2013 491.084
08/09/2013 231.593 08/10/2013 776.908 08/11/2013 792.914 08/12/2013 239.835
09/09/2013 630.330 09/10/2013 785.625 09/11/2013 463.903 09/12/2013 781.398
10/09/2013 740.678 10/10/2013 784.384 10/11/2013 235.136 10/12/2013 785.310
11/09/2013 760.271 11/10/2013 763.998 11/11/2013 784.519 11/12/2013 732.295
12/09/2013 771.053 12/10/2013 319.920 12/11/2013 772.590 12/12/2013 606.787
13/09/2013 753.003 13/10/2013 221.040 13/11/2013 770.547 13/12/2013 654.619
14/09/2013 443.380 14/10/2013 720.842 14/11/2013 760.134 14/12/2013 439.960
15/09/2013 228.127 15/10/2013 751.377 15/11/2013 251.199 15/12/2013 228.655

Setembro 16/09/2013 762.060 Outubro 16/10/2013 771.384 Novembro 16/11/2013 364.424 Dezembro 16/12/2013 670.577
17/09/2013 757.842 17/10/2013 766.461 17/11/2013 218.412 17/12/2013 681.479

18/09/2013 751.732 18/10/2013 744.681 18/11/2013 772.375 18/12/2013 696.715

19/09/2013 753.537 19/10/2013 450.668 19/11/2013 774.770 19/12/2013 700.622

20/09/2013 743.317 20/10/2013 214.049 20/11/2013 756.269 20/12/2013 696.203

21/09/2013 430.193 21/10/2013 767.021 21/11/2013 761.604 21/12/2013 485.567

22/09/2013 222.620 22/10/2013 775.116 22/11/2013 743.874 22/12/2013 270.183

23/09/2013 747.615 23/10/2013 765.066 23/11/2013 432.012 23/12/2013 637.372

24/09/2013 758.771 24/10/2013 317.878 24/11/2013 202.861 24/12/2013 448.795

25/09/2013 753.123 25/10/2013 602.751 25/11/2013 740.754 25/12/2013 145.885

26/09/2013 743.288 26/10/2013 406.395 26/11/2013 756.834 26/12/2013 517.183

27/09/2013 730.163 27/10/2013 222.878 27/11/2013 759.882 27/12/2013 538.638

28/09/2013 423.828 28/10/2013 659.632 28/11/2013 750.789 28/12/2013 378.078

29/09/2013 195.158 29/10/2013 770.877 29/11/2013 750.403 29/12/2013 202.703

30/09/2013 758.823 30/10/2013 746.829 30/11/2013 451.210 30/12/2013 545.429

31/10/2013 775.008 31/12/2013 372.026
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Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do

estudo da demanda 94
Tabela A4 — Dados 2012
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos L -
Diretoria Técnica 19"!’1:0
Geréncia de Programacao Operacional e Transpories Coeios
Ano | Meses | Diasdo Més [Demanda | Meses | Diasdo Més |Demanda| Meses | Diasdo Més |Demanda| Meses | Diasdo Més | Demanda
01/01/2012 169.447 01/02/2012 753.965 01/03/2012 795.422 01/04/2012 240.667
02/01/2012 497.092 02/02/2012 733.787 02/03/2012 787.225 02/04/2012 815.140
03/01/2012 630.086 03/02/2012 750.914 03/03/2012 470.579 03/04/2012 817.929
04/01/2012 639.101 04/02/2012 461.244 04/03/2012 250.878 04/04/2012 810.407
05/01/2012 645.953 05/02/2012 248.091 05/03/2012 813.689 05/04/2012 667.358
06/01/2012 644.177 06/02/2012 786.305 06/03/2012 823.265 06/04/2012 206.144
07/01/2012 431.235 07/02/2012 793.031 07/03/2012 822.862 07/04/2012 367.969
08/01/2012 237.258 08/02/2012 785.192 08/03/2012 802.116 08/04/2012 236.610
09/01/2012 644.133 09/02/2012 762.209 09/03/2012 790.606 09/04/2012 816.618
10/01/2012 652.043 10/02/2012 765.442 10/03/2012 481.633 10/04/2012 801.390
11/01/2012 649.798 11/02/2012 452.980 11/03/2012 260.041 11/04/2012 807.157
12/01/2012 657.521 12/02/2012 252.581 12/03/2012 792.772 12/04/2012 798.900
13/01/2012 659.061 13/02/2012 757.217 13/03/2012 809.973 13/04/2012 785.319
14/01/2012 419.524 14/02/2012 748.588 14/03/2012 788.190 14/04/2012 481.250
15/01/2012 233.320 15/02/2012 776.002 15/03/2012 768.538 15/04/2012 250.685
Janeiro 16/01/2012 680.216 | Fevereiro | 16/02/2012 763.470 Margo 16/03/2012 770.267 Abril 16/04/2012 786.851
17/01/2012 662.782 17/02/2012 750.828 17/03/2012 468.666 17/04/2012 783.494
18/01/2012 665.771 18/02/2012 410.286 18/03/2012 245.496 18/04/2012 783.929
19/01/2012 673.325 19/02/2012 211.746 19/03/2012 784.152 19/04/2012 781.310
20/01/2012 666.563 20/02/2012 300.881 20/03/2012 797.336 20/04/2012 770.472
21/01/2012 429.102 21/02/2012 204.120 21/03/2012 781.644 21/04/2012 314.218
22/01/2012 234.581 22/02/2012 592.781 22/03/2012 779.537 22/04/2012 254.432
23/01/2012 693.982 23/02/2012 750.722 23/03/2012 751.448 23/04/2012 786.469
24/01/2012 703.215 24/02/2012 634.312 24/03/2012 450.859 24/04/2012 787.675
25/01/2012 700.729 25/02/2012 448.805 25/03/2012 258.947 25/04/2012 780.338
26/01/2012 701.981 26/02/2012 231.315 26/03/2012 757.676 26/04/2012 772.929
27/01/2012 704.538 27/02/2012 789.868 27/03/2012 776.593 27/04/2012 765.835
28/01/2012 422.530 28/02/2012 784.288 28/03/2012 776.619 28/04/2012 457.859
29/01/2012 227.186 29/02/2012 787.054 29/03/2012 777.011 29/04/2012 232.832
30/01/2012 728.278 30/03/2012 790.938 29/04/2012 232.832
31/01/2012 746.315 31/03/2012 473.795 30/04/2012 562.588
01/05/2012 234.788 01/06/2012 775.538 01/07/2012 248.224 01/08/2012 700.010
02/05/2012 812.327 02/06/2012 468.794 02/07/2012 701.586 02/08/2012 700.600
03/05/2012 807.296 03/06/2012 237.226 03/07/2012 706.007 03/08/2012 702.819
04/05/2012 802.075 04/06/2012 784.017 04/07/2012 682.575 04/08/2012 444.023
05/05/2012 492.930 05/06/2012 799.468 05/07/2012 671.428 05/08/2012 247.369
06/05/2012 260.745 06/06/2012 800.927 06/07/2012 694.386 06/08/2012 766.265
07/05/2012 831.258 07/06/2012 261.271 07/07/2012 460.855 07/08/2012 775.643
08/05/2012 837.846 08/06/2012 630.589 08/07/2012 259.013 08/08/2012 768.583
09/05/2012 821.384 09/06/2012 434.243 09/07/2012 687.883 09/08/2012 759.747
10/05/2012 805.603 10/06/2012 257.603 10/07/2012 680.773 10/08/2012 742.356
11/05/2012 776.006 11/06/2012 806.430 11/07/2012 660.530 11/08/2012 460.436
12/05/2012 488.791 12/06/2012 803.760 12/07/2012 642.056 12/08/2012 248.483
13/05/2012 263.975 13/06/2012 774.477 13/07/2012 636.784 13/08/2012 756.905
14/05/2012 785.285 14/06/2012 764.378 14/07/2012 416.766 14/08/2012 754.255
15/05/2012 794.580 15/06/2012 757.431 15/07/2012 241.909 15/08/2012 754.072
2012 Maio 16/05/2012 782.813 Junho 16/06/2012 465.547 Julho 16/07/2012 629.120 Agosto 16/08/2012 746.166
17/05/2012 768.117 17/06/2012 243.593 17/07/2012 626.686 17/08/2012 731.076
18/05/2012 765.683 18/06/2012 759.739 18/07/2012 625.138 18/08/2012 448.069
19/05/2012 463.430 19/06/2012 763.168 19/07/2012 612.809 19/08/2012 237.959
20/05/2012 257.525 20/06/2012 753.967 20/07/2012 612.743 20/08/2012 754.724
21/05/2012 774.095 21/06/2012 742.584 21/07/2012 400.357 21/08/2012 763.646
22/05/2012 779.964 22/06/2012 732.965 22/07/2012 232.330 22/08/2012 747.674
23/05/2012 779.493 23/06/2012 459.836 23/07/2012 612.063 23/08/2012 740.608
24/05/2012 325.198 24/06/2012 251.716 24/07/2012 626.566 24/08/2012 728.286
25/05/2012 646.667 25/06/2012 731.243 25/07/2012 624.872 25/08/2012 440.552
26/05/2012 420.237 26/06/2012 735.134 26/07/2012 610.702 26/08/2012 230.558
27/05/2012 236.775 27/06/2012 719.151 27/07/2012 596.845 27/08/2012 738.585
28/05/2012 769.595 28/06/2012 711.729 28/07/2012 394.384 28/08/2012 748.572
29/05/2012 776.147 29/06/2012 728.593 29/07/2012 224.092 29/08/2012 741.929
30/05/2012 749.009 30/06/2012 469.404 30/07/2012 638.640 30/08/2012 738.151
31/05/2012 773.275 31/07/2012 672.170 31/08/2012 742.928
01/09/2012 450.244 01/10/2012 773.208 01/11/2012 772.168 01/12/2012 486.387
02/09/2012 232.804 02/10/2012 781.157 02/11/2012 234.978 02/12/2012 226.877
03/09/2012 773.586 03/10/2012 766.500 03/11/2012 391.902 03/12/2012 779.386
04/09/2012 779.575 04/10/2012 757.575 04/11/2012 232.617 04/12/2012 762.390
05/09/2012 773.541 05/10/2012 757.696 05/11/2012 788.855 05/12/2012 780.458
06/09/2012 785.229 06/10/2012 452.013 06/11/2012 781.065 06/12/2012 776.755
07/09/2012 253.452 07/10/2012 249.996 07/11/2012 779.207 07/12/2012 779.079
08/09/2012 372.506 08/10/2012 755.044 08/11/2012 745.376 08/12/2012 506.169
09/09/2012 247.098 09/10/2012 773.336 09/11/2012 769.262 09/12/2012 274.724
10/09/2012 787.255 10/10/2012 765.842 10/11/2012 470.374 10/12/2012 754.658
11/09/2012 785.845 11/10/2012 760.441 11/11/2012 233.786 11/12/2012 773.132
12/09/2012 766.348 12/10/2012 259.534 12/11/2012 786.657 12/12/2012 740.939
13/09/2012 755.400 13/10/2012 375.845 13/11/2012 790.491 13/12/2012 743.499
14/09/2012 742.815 14/10/2012 232.269 14/11/2012 738.294 14/12/2012 735.582
15/09/2012 455.053 15/10/2012 690.865 15/11/2012 254.432 15/12/2012 480.172
Setembro [ 16/09/2012 235.458 | Outubro | 16/10/2012 755.700 | Novembro | 16/11/2012 598.617 | Dezembro | 16/12/2012 267.715
17/09/2012 753.164 17/10/2012 763.614 17/11/2012 416.195 17/12/2012 715.014
18/09/2012 761.047 18/10/2012 753.768 18/11/2012 239.988 18/12/2012 710.150
19/09/2012 745.146 19/10/2012 739.661 19/11/2012 777.091 19/12/2012 704.962
20/09/2012 738.138 20/10/2012 443.079 20/11/2012 766.914 20/12/2012 706.899
21/09/2012 717.321 21/10/2012 236.427 21/11/2012 773.482 21/12/2012 711.755
22/09/2012 441.959 22/10/2012 752.105 22/11/2012 746.870 22/12/2012 485.669
23/09/2012 230.842 23/10/2012 751.103 23/11/2012 739.939 23/12/2012 286.525
24/09/2012 739.494 24/10/2012 321.583 24/11/2012 451.660 24/12/2012 418.143
25/09/2012 731.095 25/10/2012 755.143 25/11/2012 238.453 25/12/2012 159.107
26/09/2012 733.904 26/10/2012 739.268 26/11/2012 745.715 26/12/2012 546.024
27/09/2012 741.621 27/10/2012 430.687 27/11/2012 760.116 27/12/2012 562.030
28/09/2012 747.386 28/10/2012 220.582 28/11/2012 750.989 28/12/2012 560.913
29/09/2012 449.514 29/10/2012 755.962 29/11/2012 746.906 29/12/2012 396.498
30/09/2012 235.567 30/10/2012 764.911 30/11/2012 764.579 30/12/2012 216.689
31/10/2012 756.770 31/12/2012 354.376
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Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do

estudo da demanda 95
Tabela A5 — Dados 2011
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos '_
Diretoria Técnica 1cMTc
Geréncia de Programacéo Operacional e Soatioos
Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2011 164.624 01/02/2011 741.678 01/03/2011 805.241 01/04/2011 785.354
02/01/2011 188.972 02/02/2011 732.173 02/03/2011 806.661 02/04/2011 467.938
03/01/2011 521.312 03/02/2011 708.509 03/03/2011 800.157 03/04/2011 243.996
04/01/2011 623.347 04/02/2011 740.886 04/03/2011 773.909 04/04/2011 810.978
05/01/2011 633.692 05/02/2011 462.922 05/03/2011 446.936 05/04/2011 818.220
06/01/2011 634.117 06/02/2011 253.977 06/03/2011 243.086 06/04/2011 810.855
07/01/2011 661.475 07/02/2011 788.390 07/03/2011 306.555 07/04/2011 815.558
08/01/2011 441.500 08/02/2011 790.798 08/03/2011 220.471 08/04/2011 803.258
09/01/2011 245.969 09/02/2011 774.675 09/03/2011 635.122 09/04/2011 488.943
10/01/2011 676.641 10/02/2011 756.448 10/03/2011 797.196 10/04/2011 266.729
11/01/2011 655.873 11/02/2011 757.629 11/03/2011 789.749 11/04/2011 812.547
12/01/2011 653.186 12/02/2011 458.533 12/03/2011 468.347 12/04/2011 812.125
13/01/2011 637.303 13/02/2011 255.513 13/03/2011 249.826 13/04/2011 776.330
14/01/2011 634.643 14/02/2011 758.401 14/03/2011 816.787 14/04/2011 785.765
15/01/2011 411.363 15/02/2011 779.222 15/03/2011 803.972 15/04/2011 779.457
Janeiro 16/01/2011 242.518 Fewereiro 16/02/2011 749.993 Margo 16/03/2011 799.359 Abril 16/04/2011 481.398
17/01/2011 662.862 17/02/2011 754.179 17/03/2011 792.575 17/04/2011 255.873
18/01/2011 661.276 18/02/2011 720.670 18/03/2011 783.066 18/04/2011 799.458
19/01/2011 654.953 19/02/2011 456.152 19/03/2011 476.751 19/04/2011 802.533
20/01/2011 654.041 20/02/2011 246.221 20/03/2011 245.193 20/04/2011 773.651
21/01/2011 662.349 21/02/2011 770.680 21/03/2011 767.916 21/04/2011 280.656
22/01/2011 429.480 22/02/2011 785.027 22/03/2011 784.281 22/04/2011 184.046
23/01/2011 248.782 23/02/2011 757.476 23/03/2011 777.844 23/04/2011 322.845
24/01/2011 688.747 24/02/2011 752.893 24/03/2011 776.286 24/04/2011 231.570
25/01/2011 697.803 25/02/2011 724.529 25/03/2011 768.418 25/04/2011 782.835
26/01/2011 682.363 26/02/2011 452.820 26/03/2011 454.332 26/04/2011 793.594
27/01/2011 667.745 27/02/2011 241.965 27/03/2011 252.253 27/04/2011 780.243
28/01/2011 685.204 28/02/2011 803.813 28/03/2011 787.224 28/04/2011 769.755
29/01/2011 425.755 29/03/2011 788.077 29/04/2011 767.535
30/01/2011 240.472 30/03/2011 755.704 30/04/2011 481.211
31/01/2011 721.180 31/03/2011 775.205
01/05/2011 245.066 01/06/2011 793.561 01/07/2011 727.690 01/08/2011 728.448
02/05/2011 813.208 02/06/2011 778.633 02/07/2011 476.865 02/08/2011 748.198
03/05/2011 811.022 03/06/2011 783.972 03/07/2011 259.881 03/08/2011 742.617
04/05/2011 803.018 04/06/2011 467.457 04/07/2011 691.038 04/08/2011 740.920
05/05/2011 808.027 05/06/2011 253.886 05/07/2011 701.070 05/08/2011 754.014
06/05/2011 817.970 06/06/2011 803.999 06/07/2011 697.381 06/08/2011 466.695
07/05/2011 519.926 07/06/2011 819.952 07/07/2011 695.337 07/08/2011 259.581
08/05/2011 283.609 08/06/2011 799.967 08/07/2011 687.441 08/08/2011 805.861
09/05/2011 818.605 09/06/2011 786.019 09/07/2011 455.589 09/08/2011 804.006
10/05/2011 825.518 10/06/2011 753.659 10/07/2011 256.291 10/08/2011 786.156
11/05/2011 771.310 11/06/2011 489.397 11/07/2011 684.536 11/08/2011 776.225
12/05/2011 793.936 12/06/2011 264.526 12/07/2011 679.187 12/08/2011 744.388
13/05/2011 776.172 13/06/2011 782.610 13/07/2011 663.352 13/08/2011 465.070
14/05/2011 485.036 14/06/2011 780.469 14/07/2011 646.444 14/08/2011 245.739
15/05/2011 265.000 15/06/2011 765.336 15/07/2011 647.233 15/08/2011 775.214
2011 Maio 16/05/2011 792.821 Junho 16/06/2011 759.743 Julho 16/07/2011 422.693 Agosto 16/08/2011 759.878
17/05/2011 797.924 17/06/2011 748.157 17/07/2011 235.885 17/08/2011 766.842
18/05/2011 781.861 18/06/2011 457.969 18/07/2011 637.962 18/08/2011 761.829
19/05/2011 751.885 19/06/2011 240.103 19/07/2011 637.556 19/08/2011 748.513
20/05/2011 750.863 20/06/2011 756.680 20/07/2011 637.774 20/08/2011 447.440
21/05/2011 453.367 21/06/2011 764.455 21/07/2011 623.392 21/08/2011 239.488
22/05/2011 244.040 22/06/2011 753.553 22/07/2011 618.905 22/08/2011 766.010
23/05/2011 618.229 23/06/2011 243.689 23/07/2011 405.543 23/08/2011 776.238
24/05/2011 320.379 24/06/2011 550.363 24/07/2011 228.817 24/08/2011 760.192
25/05/2011 771.156 25/06/2011 415.853 25/07/2011 630.668 25/08/2011 752.899
26/05/2011 768.083 26/06/2011 242.896 26/07/2011 623.865 26/08/2011 736.532
27/05/2011 757.343 27/06/2011 721.617 27/07/2011 635.811 27/08/2011 445.071
28/05/2011 453.223 28/06/2011 734.835 28/07/2011 626.104 28/08/2011 229.420
29/05/2011 230.324 29/06/2011 706.406 29/07/2011 644.064 29/08/2011 761.286
30/05/2011 774.016 30/06/2011 716.132 30/07/2011 418.236 30/08/2011 770.759
31/05/2011 791.173 31/07/2011 237.759 31/08/2011 771.111
01/09/2011 778.504 01/10/2011 450.489 01/11/2011 805.595 01/12/2011 804.102
02/09/2011 766.363 02/10/2011 230.289 02/11/2011 247.587 02/12/2011 792.600
03/09/2011 459.673 03/10/2011 777.750 03/11/2011 795.700 03/12/2011 509.136
04/09/2011 253.041 04/10/2011 769.595 04/11/2011 788.989 04/12/2011 275.502
05/09/2011 794.943 05/10/2011 769.044 05/11/2011 490.544 05/12/2011 803.400
06/09/2011 811.491 06/10/2011 786.967 06/11/2011 250.327 06/12/2011 812.763
07/09/2011 253.516 07/10/2011 790.261 07/11/2011 801.642 07/12/2011 820.143
08/09/2011 796.709 08/10/2011 483.753 08/11/2011 825.186 08/12/2011 797.925
09/09/2011 774.755 09/10/2011 266.240 09/11/2011 800.940 09/12/2011 786.993
10/09/2011 469.323 10/10/2011 810.459 10/11/2011 797.430 10/12/2011 522.226
11/09/2011 253.904 11/10/2011 795.428 11/11/2011 784.359 11/12/2011 289.169
12/09/2011 791.225 12/10/2011 267.468 12/11/2011 475.373 12/12/2011 781.527
13/09/2011 789.819 13/10/2011 770.212 13/11/2011 250.276 13/12/2011 764.278
14/09/2011 771.958 14/10/2011 731.863 14/11/2011 562.615 14/12/2011 746.398
15/09/2011 773.498 15/10/2011 465.525 15/11/2011 236.860 15/12/2011 743.455
Setembro 16/09/2011 764.004 Outubro 16/10/2011 221.226 Novembro 16/11/2011 796.119 Dezembro 16/12/2011 721.570
17/09/2011 461.808 17/10/2011 770.119 17/11/2011 779.810 17/12/2011 505.118
18/09/2011 245.416 18/10/2011 776.873 18/11/2011 776.627 18/12/2011 304.390
19/09/2011 775.259 19/10/2011 780.941 19/11/2011 471.045 19/12/2011 719.021
20/09/2011 782.321 20/10/2011 772.228 20/11/2011 250.753 20/12/2011 739.357
21/09/2011 748.382 21/10/2011 741.617 21/11/2011 766.989 21/12/2011 719.664
22/09/2011 756.544 22/10/2011 403.140 22/11/2011 765.230 22/12/2011 646.503
23/09/2011 744.121 23/10/2011 263.561 23/11/2011 757.237 23/12/2011 678.514
24/09/2011 448.667 24/10/2011 304.862 24/11/2011 765.383 24/12/2011 406.661
25/09/2011 239.606 25/10/2011 786.564 25/11/2011 760.865 25/12/2011 187.221
26/09/2011 764.444 26/10/2011 764.638 26/11/2011 450.067 26/12/2011 551.242
27/09/2011 773.018 27/10/2011 769.818 27/11/2011 240.676 27/12/2011 616.881
28/09/2011 752.291 28/10/2011 687.902 28/11/2011 768.177 28/12/2011 602.823
29/09/2011 740.703 29/10/2011 447.224 29/11/2011 759.475 29/12/2011 596.937
30/09/2011 747.937 30/10/2011 236.241 30/11/2011 787.936 30/12/2011 515.254
31/10/2011 785.508 31/12/2011 332.746
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Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do

estudo da demanda 96
Tabela A6 — Dados 2010
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos
Diretoria Técnica
Geréncia de Programacé&o Operacional ;

Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Diasdo Més | Demanda Meses Diasdo Més | Demanda
01/01/2010 166.397 01/02/2010 739.898 01/03/2010 782.987 01/04/2010 608.048
02/01/2010 295.680 02/02/2010 737.063 02/03/2010 778.469 02/04/2010 195.266
03/01/2010 234.238 03/02/2010 732.185 03/03/2010 742.283 03/04/2010 358.214
04/01/2010 631.793 04/02/2010 724.481 04/03/2010 769.199 04/04/2010 240.708
05/01/2010 648.225 05/02/2010 747.847 05/03/2010 789.783 05/04/2010 795.126
06/01/2010 628.685 06/02/2010 478.019 06/03/2010 489.544 06/04/2010 796.368
07/01/2010 654.768 07/02/2010 264.304 07/03/2010 270.527 07/04/2010 795.110
08/01/2010 668.654 08/02/2010 779.072 08/03/2010 798.349 08/04/2010 794.375
09/01/2010 443.149 09/02/2010 777.633 09/03/2010 800.933 09/04/2010 782.250
10/01/2010 255.115 10/02/2010 755.382 10/03/2010 782.431 10/04/2010 493.328
11/01/2010 677.077 11/02/2010 740.644 11/03/2010 767.101 11/04/2010 271.502
12/01/2010 668.675 12/02/2010 733.651 12/03/2010 757.075 12/04/2010 786.902
13/01/2010 646.327 13/02/2010 401.944 13/03/2010 467.797 13/04/2010 783.527
14/01/2010 636.534 14/02/2010 230.201 14/03/2010 260.416 14/04/2010 763.664
15/01/2010 641.526 15/02/2010 286.869 15/03/2010 768.754 15/04/2010 756.999

Janeiro 16/01/2010 425.534 Fewereiro 16/02/2010 210.456 Margo 16/03/2010 749.923 Abril 16/04/2010 733.668
17/01/2010 248.726 17/02/2010 575.212 17/03/2010 754.866 17/04/2010 465.318
18/01/2010 664.533 18/02/2010 709.507 18/03/2010 750.090 18/04/2010 253.101
19/01/2010 662.188 19/02/2010 708.829 19/03/2010 745.392 19/04/2010 763.574
20/01/2010 656.310 20/02/2010 443.267 20/03/2010 465.656 20/04/2010 773.024
21/01/2010 637.521 21/02/2010 233.998 21/03/2010 252.285 21/04/2010 272.006
22/01/2010 647.174 22/02/2010 760.798 22/03/2010 763.350 22/04/2010 739.896
23/01/2010 405.799 23/02/2010 750.523 23/03/2010 753.175 23/04/2010 728.182
24/01/2010 246.269 24/02/2010 733.886 24/03/2010 750.339 24/04/2010 448.146
25/01/2010 663.393 25/02/2010 733.550 25/03/2010 726.615 25/04/2010 247.350
26/01/2010 674.130 26/02/2010 740.988 26/03/2010 737.987 26/04/2010 208.994
27/01/2010 666.707 27/02/2010 454.309 27/03/2010 452.874 27/04/2010 699.972
28/01/2010 661.519 28/02/2010 246.759 28/03/2010 254.766 28/04/2010 741.693
29/01/2010 681.451 29/03/2010 756.331 29/04/2010 715.758
30/01/2010 450.991 30/03/2010 750.682 30/04/2010 742.179
31/01/2010 254.354 31/03/2010 743.631
01/05/2010 295.031 01/06/2010 773.157 01/07/2010 704.695 01/08/2010 242.845
02/05/2010 241.292 02/06/2010 763.837 02/07/2010 546.476 02/08/2010 714.160
03/05/2010 785.526 03/06/2010 254.174 03/07/2010 462.242 03/08/2010 731.496
04/05/2010 788.444 04/06/2010 600.714 04/07/2010 257.434 04/08/2010 728.583
05/05/2010 782.468 05/06/2010 413.779 05/07/2010 693.115 05/08/2010 732.094
06/05/2010 764.949 06/06/2010 253.378 06/07/2010 687.991 06/08/2010 749.124
07/05/2010 775.454 07/06/2010 777.969 07/07/2010 691.586 07/08/2010 482.468
08/05/2010 506.755 08/06/2010 794.173 08/07/2010 666.690 08/08/2010 268.586
09/05/2010 285.042 09/06/2010 770.168 09/07/2010 655.443 09/08/2010 777.417
10/05/2010 768.541 10/06/2010 754.398 10/07/2010 444.328 10/08/2010 780.393
11/05/2010 752.429 11/06/2010 738.759 11/07/2010 253.225 11/08/2010 761.827
12/05/2010 761.954 12/06/2010 479.616 12/07/2010 657.066 12/08/2010 753.192
13/05/2010 742.935 13/06/2010 251.497 13/07/2010 648.228 13/08/2010 739.410
14/05/2010 732.448 14/06/2010 748.148 14/07/2010 636.777 14/08/2010 461.498
15/05/2010 461.854 15/06/2010 585.190 15/07/2010 623.777 15/08/2010 256.667

2010 Maio 16/05/2010 284.369 Junho 16/06/2010 728.440 Julho 16/07/2010 615.930 Agosto 16/08/2010 759.361
17/05/2010 755.962 17/06/2010 723.431 17/07/2010 429.086 17/08/2010 761.577
18/05/2010 755.644 18/06/2010 722.117 18/07/2010 246.390 18/08/2010 751.094
19/05/2010 730.278 19/06/2010 450.269 19/07/2010 617.087 19/08/2010 735.429
20/05/2010 743.484 20/06/2010 215.539 20/07/2010 627.031 20/08/2010 737.876
21/05/2010 728.681 21/06/2010 719.812 21/07/2010 622.259 21/08/2010 451.394
22/05/2010 445.522 22/06/2010 736.504 22/07/2010 602.493 22/08/2010 248.432
23/05/2010 266.398 23/06/2010 714.084 23/07/2010 600.233 23/08/2010 751.210
24/05/2010 302.625 24/06/2010 708.062 24/07/2010 397.562 24/08/2010 753.147
25/05/2010 762.082 25/06/2010 542.337 25/07/2010 238.125 25/08/2010 743.347
26/05/2010 740.255 26/06/2010 439.002 26/07/2010 610.626 26/08/2010 732.208
27/05/2010 732.546 27/06/2010 241.442 27/07/2010 621.527 27/08/2010 724.473
28/05/2010 732.976 28/06/2010 575.352 28/07/2010 619.051 28/08/2010 450.961
29/05/2010 455.149 29/06/2010 698.767 29/07/2010 608.329 29/08/2010 244.113
30/05/2010 241.962 30/06/2010 712.239 30/07/2010 621.437 30/08/2010 746.671
31/05/2010 752.085 31/07/2010 420.837 31/08/2010 766.973
01/09/2010 772.482 01/10/2010 727.098 01/11/2010 502.715 01/12/2010 776.787
02/09/2010 760.764 02/10/2010 440.053 02/11/2010 205.078 02/12/2010 776.768
03/09/2010 760.561 03/10/2010 311.921 03/11/2010 787.647 03/12/2010 778.986
04/09/2010 462.663 04/10/2010 748.229 04/11/2010 781.895 04/12/2010 505.878
05/09/2010 256.786 05/10/2010 780.132 05/11/2010 788.385 05/12/2010 283.106
06/09/2010 540.655 06/10/2010 763.573 06/11/2010 494.422 06/12/2010 788.292
07/09/2010 244.516 07/10/2010 781.820 07/11/2010 279.670 07/12/2010 800.437
08/09/2010 802.053 08/10/2010 768.242 08/11/2010 806.247 08/12/2010 777.623
09/09/2010 784.546 09/10/2010 480.432 09/11/2010 799.601 09/12/2010 749.544
10/09/2010 768.683 10/10/2010 264.066 10/11/2010 782.924 10/12/2010 753.722
11/09/2010 484.261 11/10/2010 556.855 11/11/2010 763.097 11/12/2010 495.729
12/09/2010 256.366 12/10/2010 265.320 12/11/2010 760.433 12/12/2010 296.637
13/09/2010 780.813 13/10/2010 768.855 13/11/2010 467.585 13/12/2010 746.462
14/09/2010 780.710 14/10/2010 745.227 14/11/2010 251.991 14/12/2010 736.630
15/09/2010 767.225 15/10/2010 747.438 15/11/2010 249.530 15/12/2010 707.871

Setembro 16/09/2010 778.615 Outubro 16/10/2010 473.108 Novembro 16/11/2010 738.367 Dezembro 16/12/2010 711.760
17/09/2010 720.654 17/10/2010 237.547 17/11/2010 759.565 17/12/2010 715.945

18/09/2010 462.348 18/10/2010 765.493 18/11/2010 767.045 18/12/2010 499.814

19/09/2010 250.044 19/10/2010 746.320 19/11/2010 759.851 19/12/2010 307.085

20/09/2010 756.310 20/10/2010 762.082 20/11/2010 478.406 20/12/2010 711.536

21/09/2010 751.561 21/10/2010 739.103 21/11/2010 262.674 21/12/2010 710.795

22/09/2010 747.218 22/10/2010 730.162 22/11/2010 756.290 22/12/2010 694.954

23/09/2010 735.037 23/10/2010 458.548 23/11/2010 764.453 23/12/2010 671.669

24/09/2010 729.514 24/10/2010 239.058 24/11/2010 754.031 24/12/2010 503.824

25/09/2010 454.247 25/10/2010 752.938 25/11/2010 744.099 25/12/2010 183.237

26/09/2010 243.855 26/10/2010 763.388 26/11/2010 729.900 26/12/2010 216.281

27/09/2010 733.516 27/10/2010 750.766 27/11/2010 482.344 27/12/2010 577.676

28/09/2010 735.230 28/10/2010 733.313 28/11/2010 252.995 28/12/2010 580.588

29/09/2010 725.165 29/10/2010 690.679 29/11/2010 749.958 29/12/2010 582.680

30/09/2010 734.078 30/10/2010 443.491 30/11/2010 784.580 30/12/2010 577.011

31/10/2010 301.235 31/12/2010 426.767
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Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do

estudo da demanda 97
Tabela A7 — Dados 2009
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos e
Diretoria Técnica 1cMTc
Geréncia de Programac&o Operacional Companhia Metppaltna
Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2009 187.477 01/02/2009 272.076 01/03/2009 268.984 01/04/2009 804.089
02/01/2009 457.694 02/02/2009 747.782 02/03/2009 815.886 02/04/2009 790.101
03/01/2009 362.476 03/02/2009 760.169 03/03/2009 815.690 03/04/2009 791.984
04/01/2009 243.502 04/02/2009 744.387 04/03/2009 796.936 04/04/2009 510.060
05/01/2009 554.345 05/02/2009 753.845 05/03/2009 794.070 05/04/2009 272.549
06/01/2009 699.101 06/02/2009 775.803 06/03/2009 799.757 06/04/2009 829.582
07/01/2009 697.922 07/02/2009 493.437 07/03/2009 525.358 07/04/2009 851.914
08/01/2009 693.469 08/02/2009 278.342 08/03/2009 296.554 08/04/2009 827.087
09/01/2009 676.485 09/02/2009 802.889 09/03/2009 850.137 09/04/2009 652.453
10/01/2009 477.447 10/02/2009 789.315 10/03/2009 827.387 10/04/2009 231.530
11/01/2009 282.290 11/02/2009 779.888 11/03/2009 810.762 11/04/2009 399.769
12/01/2009 711.711 12/02/2009 763.635 12/03/2009 784.054 12/04/2009 264.637
13/01/2009 695.004 13/02/2009 747.406 13/03/2009 787.156 13/04/2009 812.486
14/01/2009 681.910 14/02/2009 471.725 14/03/2009 496.730 14/04/2009 804.779
15/01/2009 660.735 15/02/2009 273.293 15/03/2009 281.243 15/04/2009 783.180
Janeiro 16/01/2009 667.748 Fewereiro 16/02/2009 737.687 Margo 16/03/2009 802.282 Abril 16/04/2009 792.465
17/01/2009 450.598 17/02/2009 785.907 17/03/2009 771.541 17/04/2009 778.884
18/01/2009 253.863 18/02/2009 779.337 18/03/2009 800.255 18/04/2009 490.365
19/01/2009 695.471 19/02/2009 762.763 19/03/2009 781.715 19/04/2009 261.420
20/01/2009 690.799 20/02/2009 755.426 20/03/2009 778.914 20/04/2009 614.831
21/01/2009 669.678 21/02/2009 432.263 21/03/2009 488.344 21/04/2009 261.797
22/01/2009 675.765 22/02/2009 244.983 22/03/2009 263.078 22/04/2009 782.173
23/01/2009 675.397 23/02/2009 311.344 23/03/2009 771.795 23/04/2009 774.536
24/01/2009 439.217 24/02/2009 222.380 24/03/2009 794.390 24/04/2009 745.135
25/01/2009 261.411 25/02/2009 574.159 25/03/2009 776.851 25/04/2009 468.898
26/01/2009 705.404 26/02/2009 731.271 26/03/2009 768.399 26/04/2009 251.470
27/01/2009 701.932 27/02/2009 752.320 27/03/2009 760.156 27/04/2009 788.615
28/01/2009 687.071 28/02/2009 478.068 28/03/2009 464.792 28/04/2009 786.869
29/01/2009 686.556 29/03/2009 258.814 29/04/2009 772.875
30/01/2009 710.157 30/03/2009 778.627 30/04/2009 790.399
31/01/2009 439.849 31/03/2009 805.316
01/05/2009 280.002 01/06/2009 782.132 01/07/2009 707.555 01/08/2009 437.632
02/05/2009 413.025 02/06/2009 778.387 02/07/2009 694.260 02/08/2009 257.785
03/05/2009 257.869 03/06/2009 766.383 03/07/2009 705.826 03/08/2009 727.202
04/05/2009 812.434 04/06/2009 763.618 04/07/2009 486.953 04/08/2009 736.806
05/05/2009 806.965 05/06/2009 787.722 05/07/2009 282.922 05/08/2009 741.391
06/05/2009 804.521 06/06/2009 509.287 06/07/2009 708.423 06/08/2009 738.160
07/05/2009 808.666 07/06/2009 281.773 07/07/2009 710.488 07/08/2009 750.992
08/05/2009 810.288 08/06/2009 813.751 08/07/2009 688.965 08/08/2009 495.574
09/05/2009 523.863 09/06/2009 804.709 09/07/2009 660.453 09/08/2009 275.836
10/05/2009 295.382 10/06/2009 803.562 10/07/2009 658.039 10/08/2009 788.070
11/05/2009 791.845 11/06/2009 283.683 11/07/2009 443.619 11/08/2009 781.244
12/05/2009 802.735 12/06/2009 614.765 12/07/2009 264.974 12/08/2009 758.566
13/05/2009 781.549 13/06/2009 399.776 13/07/2009 648.098 13/08/2009 737.497
14/05/2009 765.738 14/06/2009 262.091 14/07/2009 649.653 14/08/2009 732.054
15/05/2009 756.840 15/06/2009 774.721 15/07/2009 647.456 15/08/2009 460.088
2009 Maio 16/05/2009 480.134 Junho 16/06/2009 763.014 Julho 16/07/2009 621.721 Agosto 16/08/2009 261.679
17/05/2009 266.151 17/06/2009 756.555 17/07/2009 620.335 17/08/2009 759.279
18/05/2009 774.147 18/06/2009 742.051 18/07/2009 421.910 18/08/2009 759.663
19/05/2009 777.695 19/06/2009 742.284 19/07/2009 256.669 19/08/2009 748.026
20/05/2009 766.590 20/06/2009 484.298 20/07/2009 627.761 20/08/2009 735.479
21/05/2009 751.741 21/06/2009 253.174 21/07/2009 628.494 21/08/2009 722.937
22/05/2009 740.034 22/06/2009 745.813 22/07/2009 624.598 22/08/2009 451.337
23/05/2009 473.158 23/06/2009 742.902 23/07/2009 600.713 23/08/2009 244.315
24/05/2009 265.040 24/06/2009 723.015 24/07/2009 601.384 24/08/2009 732.291
25/05/2009 762.332 25/06/2009 707.221 25/07/2009 405.425 25/08/2009 740.003
26/05/2009 763.807 26/06/2009 709.836 26/07/2009 242.094 26/08/2009 731.273
27/05/2009 755.939 27/06/2009 466.138 27/07/2009 620.050 27/08/2009 720.357
28/05/2009 752.150 28/06/2009 256.012 28/07/2009 627.474 28/08/2009 730.206
29/05/2009 764.059 29/06/2009 703.180 29/07/2009 621.097 29/08/2009 462.476
30/05/2009 478.084 30/06/2009 721.096 30/07/2009 614.664 30/08/2009 246.922
31/05/2009 252.822 31/07/2009 646.237 31/08/2009 764.023
01/09/2009 778.454 01/10/2009 791.514 01/11/2009 255.224 01/12/2009 796.182
02/09/2009 754.118 02/10/2009 776.092 02/11/2009 237.344 02/12/2009 767.536
03/09/2009 749.326 03/10/2009 495.213 03/11/2009 802.283 03/12/2009 771.548
04/09/2009 754.364 04/10/2009 261.396 04/11/2009 783.623 04/12/2009 768.506
05/09/2009 455.077 05/10/2009 806.712 05/11/2009 772.593 05/12/2009 528.741
06/09/2009 254.205 06/10/2009 794.277 06/11/2009 789.424 06/12/2009 261.706
07/09/2009 232.451 07/10/2009 789.836 07/11/2009 495.375 07/12/2009 774.704
08/09/2009 811.727 08/10/2009 774.630 08/11/2009 283.774 08/12/2009 783.840
09/09/2009 766.471 09/10/2009 763.624 09/11/2009 798.604 09/12/2009 775.691
10/09/2009 773.129 10/10/2009 474.209 10/11/2009 790.851 10/12/2009 756.239
11/09/2009 741.192 11/10/2009 257.164 11/11/2009 769.480 11/12/2009 757.638
12/09/2009 478.661 12/10/2009 250.256 12/11/2009 762.486 12/12/2009 519.134
13/09/2009 262.673 13/10/2009 728.494 13/11/2009 754.841 13/12/2009 312.008
14/09/2009 764.325 14/10/2009 754.621 14/11/2009 481.188 14/12/2009 748.693
15/09/2009 770.764 15/10/2009 735.784 15/11/2009 270.145 15/12/2009 756.170
Setembro 16/09/2009 738.319 Outubro 16/10/2009 728.764 Novembro 16/11/2009 768.094 Dezembro 16/12/2009 743.365
17/09/2009 741.921 17/10/2009 466.296 17/11/2009 765.392 17/12/2009 719.355
18/09/2009 733.760 18/10/2009 243.073 18/11/2009 752.711 18/12/2009 725.968
19/09/2009 457.718 19/10/2009 745.460 19/11/2009 748.560 19/12/2009 537.789
20/09/2009 255.377 20/10/2009 748.562 20/11/2009 738.470 20/12/2009 335.331
21/09/2009 753.186 21/10/2009 742.658 21/11/2009 477.158 21/12/2009 730.550
22/09/2009 755.164 22/10/2009 734.136 22/11/2009 275.082 22/12/2009 730.879
23/09/2009 739.777 23/10/2009 739.623 23/11/2009 740.630 23/12/2009 703.687
24/09/2009 732.031 24/10/2009 340.688 24/11/2009 748.299 24/12/2009 548.684
25/09/2009 727.221 25/10/2009 251.057 25/11/2009 760.855 25/12/2009 190.825
26/09/2009 461.525 26/10/2009 716.669 26/11/2009 749.295 26/12/2009 331.150
27/09/2009 247.863 27/10/2009 762.907 27/11/2009 758.942 27/12/2009 229.903
28/09/2009 737.546 28/10/2009 730.723 28/11/2009 489.589 28/12/2009 605.056
29/09/2009 746.943 29/10/2009 741.743 29/11/2009 282.031 29/12/2009 575.992
30/09/2009 747.671 30/10/2009 709.394 30/11/2009 785.069 30/12/2009 598.812
31/10/2009 445.061 31/12/2009 468.303
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Tabela A8 — Dados 2008
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos ®
Diretoria Técnica TCMTC
Geréncia de Programacé&o Operacional e Transpariss Coatnes
Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Diasdo Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2008 207.704 01/02/2008 741.967 01/03/2008 508.092 01/04/2008 842.834
02/01/2008 631.140 02/02/2008 447.439 02/03/2008 288.113 02/04/2008 828.660
03/01/2008 658.507 03/02/2008 234.639 03/03/2008 854.493 03/04/2008 823.804
04/01/2008 683.323 04/02/2008 349.777 04/03/2008 851.381 04/04/2008 814.745
05/01/2008 472.552 05/02/2008 229.111 05/03/2008 843.183 05/04/2008 545.023
06/01/2008 270.305 06/02/2008 652.720 06/03/2008 819.458 06/04/2008 299.513
07/01/2008 750.597 07/02/2008 782.962 07/03/2008 853.976 07/04/2008 877.155
08/01/2008 744.466 08/02/2008 793.706 08/03/2008 544.036 08/04/2008 864.549
09/01/2008 701.922 09/02/2008 510.475 09/03/2008 311.742 09/04/2008 841.031
10/01/2008 703.986 10/02/2008 291.567 10/03/2008 878.196 10/04/2008 832.724
11/01/2008 690.287 11/02/2008 843.194 11/03/2008 865.078 11/04/2008 820.069
12/01/2008 479.803 12/02/2008 840.533 12/03/2008 827.320 12/04/2008 525.362
13/01/2008 284.744 13/02/2008 811.772 13/03/2008 818.221 13/04/2008 298.268
14/01/2008 715.077 14/02/2008 791.717 14/03/2008 797.695 14/04/2008 835.974
15/01/2008 708.932 15/02/2008 785.681 15/03/2008 534.969 15/04/2008 839.500
Janeiro 16/01/2008 681.172 Fewereiro 16/02/2008 503.149 Margo 16/03/2008 284.442 Abril 16/04/2008 817.913
17/01/2008 694.545 17/02/2008 274.671 17/03/2008 821.489 17/04/2008 808.340
18/01/2008 693.822 18/02/2008 811.730 18/03/2008 840.753 18/04/2008 809.325
19/01/2008 462.251 19/02/2008 815.722 19/03/2008 814.933 19/04/2008 471.495
20/01/2008 278.819 20/02/2008 805.152 20/03/2008 660.544 20/04/2008 260.790
21/01/2008 706.350 21/02/2008 783.160 21/03/2008 232.537 21/04/2008 247.386
22/01/2008 713.870 22/02/2008 774.283 22/03/2008 404.979 22/04/2008 813.785
23/01/2008 694.549 23/02/2008 531.877 23/03/2008 274.603 23/04/2008 794.377
24/01/2008 689.957 24/02/2008 275.272 24/03/2008 812.268 24/04/2008 780.916
25/01/2008 689.697 25/02/2008 821.388 25/03/2008 823.432 25/04/2008 776.629
26/01/2008 477.566 26/02/2008 814.576 26/03/2008 813.311 26/04/2008 498.871
27/01/2008 274.909 27/02/2008 796.200 27/03/2008 794.077 27/04/2008 268.307
28/01/2008 708.791 28/02/2008 782.364 28/03/2008 814.141 28/04/2008 794.536
29/01/2008 704.876 29/02/2008 806.247 29/03/2008 522.254 29/04/2008 802.947
30/01/2008 698.997 30/03/2008 283.559 30/04/2008 807.694
31/01/2008 714.705 31/03/2008 838.644
01/05/2008 267.863 01/06/2008 280.718 01/07/2008 743.138 01/08/2008 694.838
02/05/2008 665.141 02/06/2008 812.943 02/07/2008 718.492 02/08/2008 469.676
03/05/2008 456.971 03/06/2008 812.387 03/07/2008 710.998 03/08/2008 273.169
04/05/2008 269.384 04/06/2008 807.700 04/07/2008 732.223 04/08/2008 756.172
05/05/2008 847.414 05/06/2008 800.421 05/07/2008 526.249 05/08/2008 768.762
06/05/2008 844.881 06/06/2008 811.949 06/07/2008 299.315 06/08/2008 771.969
07/05/2008 847.959 07/06/2008 539.018 07/07/2008 738.642 07/08/2008 771.823
08/05/2008 835.986 08/06/2008 296.147 08/07/2008 723.483 08/08/2008 769.719
09/05/2008 819.632 09/06/2008 831.748 09/07/2008 698.712 09/08/2008 516.799
10/05/2008 560.137 10/06/2008 826.168 10/07/2008 680.640 10/08/2008 295.119
11/05/2008 324.935 11/06/2008 807.849 11/07/2008 671.195 11/08/2008 799.733
12/05/2008 810.908 12/06/2008 794.637 12/07/2008 469.565 12/08/2008 791.132
13/05/2008 810.295 13/06/2008 772.805 13/07/2008 282.359 13/08/2008 768.273
14/05/2008 792.544 14/06/2008 504.845 14/07/2008 670.957 14/08/2008 758.296
15/05/2008 774.999 15/06/2008 278.489 15/07/2008 673.923 15/08/2008 755.751
2008 Maio 16/05/2008 769.513 Junho 16/06/2008 788.695 Julho 16/07/2008 662.104 Agosto 16/08/2008 487.462
17/05/2008 508.166 17/06/2008 784.551 17/07/2008 641.016 17/08/2008 275.319
18/05/2008 278.266 18/06/2008 766.419 18/07/2008 639.646 18/08/2008 769.370
19/05/2008 779.464 19/06/2008 751.627 19/07/2008 445.686 19/08/2008 768.530
20/05/2008 798.305 20/06/2008 754.579 20/07/2008 274.228 20/08/2008 768.577
21/05/2008 789.694 21/06/2008 491.279 21/07/2008 649.310 21/08/2008 746.610
22/05/2008 277.923 22/06/2008 269.219 22/07/2008 651.663 22/08/2008 741.096
23/05/2008 587.861 23/06/2008 752.805 23/07/2008 641.726 23/08/2008 475.772
24/05/2008 342.143 24/06/2008 752.879 24/07/2008 625.206 24/08/2008 266.059
25/05/2008 258.729 25/06/2008 738.622 25/07/2008 628.181 25/08/2008 766.356
26/05/2008 792.451 26/06/2008 726.863 26/07/2008 433.932 26/08/2008 761.334
27/05/2008 788.447 27/06/2008 724.669 27/07/2008 262.414 27/08/2008 747.977
28/05/2008 775.301 28/06/2008 496.494 28/07/2008 646.957 28/08/2008 738.424
29/05/2008 760.785 29/06/2008 296.327 29/07/2008 650.624 29/08/2008 756.087
30/05/2008 765.113 30/06/2008 739.274 30/07/2008 655.315 30/08/2008 492.017
31/05/2008 504.127 31/07/2008 672.048 31/08/2008 287.858
01/09/2008 715.266 01/10/2008 788.298 01/11/2008 496.593 01/12/2008 817.291
02/09/2008 737.848 02/10/2008 749.280 02/11/2008 273.387 02/12/2008 814.135
03/09/2008 726.437 03/10/2008 762.302 03/11/2008 810.256 03/12/2008 797.889
04/09/2008 718.665 04/10/2008 483.540 04/11/2008 814.637 04/12/2008 802.360
05/09/2008 739.037 05/10/2008 339.007 05/11/2008 808.628 05/12/2008 820.589
06/09/2008 477.117 06/10/2008 789.806 06/11/2008 803.443 06/12/2008 557.993
07/09/2008 254.833 07/10/2008 827.859 07/11/2008 809.890 07/12/2008 323.826
08/09/2008 752.846 08/10/2008 804.988 08/11/2008 535.329 08/12/2008 822.992
09/09/2008 745.860 09/10/2008 788.731 09/11/2008 296.907 09/12/2008 808.244
10/09/2008 733.374 10/10/2008 793.218 10/11/2008 825.481 10/12/2008 784.724
11/09/2008 715.796 11/10/2008 535.828 11/11/2008 780.168 11/12/2008 777.511
12/09/2008 706.951 12/10/2008 313.162 12/11/2008 768.195 12/12/2008 773.649
13/09/2008 456.092 13/10/2008 779.938 13/11/2008 786.732 13/12/2008 534.852
14/09/2008 254.546 14/10/2008 790.785 14/11/2008 766.153 14/12/2008 313.759
15/09/2008 729.739 15/10/2008 740.385 15/11/2008 362.885 15/12/2008 765.322
Setembro 16/09/2008 727.820 Outubro 16/10/2008 757.615 Novembro 16/11/2008 282.403 | Dezembro 16/12/2008 712.987
17/09/2008 697.157 17/10/2008 754.820 17/11/2008 801.246 17/12/2008 763.391
18/09/2008 701.613 18/10/2008 494.067 18/11/2008 788.287 18/12/2008 745.785
19/09/2008 698.742 19/10/2008 269.372 19/11/2008 788.011 19/12/2008 750.537
20/09/2008 438.914 20/10/2008 763.479 20/11/2008 773.080 20/12/2008 551.290
21/09/2008 241.182 21/10/2008 755.646 21/11/2008 773.886 21/12/2008 356.350
22/09/2008 715.258 22/10/2008 767.815 22/11/2008 504.268 22/12/2008 752.590
23/09/2008 721.422 23/10/2008 765.933 23/11/2008 289.612 23/12/2008 743.793
24/09/2008 708.016 24/10/2008 357.350 24/11/2008 783.795 24/12/2008 604.462
25/09/2008 704.391 25/10/2008 404.676 25/11/2008 789.403 25/12/2008 206.636
26/09/2008 685.896 26/10/2008 251.352 26/11/2008 777.898 26/12/2008 475.923
27/09/2008 438.028 27/10/2008 688.235 27/11/2008 763.479 27/12/2008 394.318
28/09/2008 244.854 28/10/2008 732.124 28/11/2008 779.445 28/12/2008 258.405
29/09/2008 711.119 29/10/2008 780.629 29/11/2008 514.481 29/12/2008 626.430
30/09/2008 729.897 30/10/2008 769.761 30/11/2008 303.024 30/12/2008 627.202
31/10/2008 777.289 31/12/2008 513.181
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Tabela A9 — Dados 2007
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos
Diretoria Técnica
Geréncia de Programacéo Operacional i
Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2007 202.186 01/02/2007 733.052 01/03/2007 809.924 01/04/2007 288.760
02/01/2007 632.871 02/02/2007 755.427 02/03/2007 814.349 02/04/2007 834.951
03/01/2007 655.699 03/02/2007 472.012 03/03/2007 514.045 03/04/2007 838.899
04/01/2007 660.869 04/02/2007 273.893 04/03/2007 301.297 04/04/2007 824.168
05/01/2007 683.010 05/02/2007 804.762 05/03/2007 857.934 05/04/2007 672.516
06/01/2007 485.912 06/02/2007 813.103 06/03/2007 862.884 06/04/2007 236.757
07/01/2007 286.189 07/02/2007 806.366 07/03/2007 860.420 07/04/2007 415.642
08/01/2007 737.582 08/02/2007 793.176 08/03/2007 834.614 08/04/2007 279.449
09/01/2007 717.686 09/02/2007 792.013 09/03/2007 824.381 09/04/2007 869.419
10/01/2007 698.359 10/02/2007 518.592 10/03/2007 538.503 10/04/2007 855.184
11/01/2007 682.630 11/02/2007 305.392 11/03/2007 313.225 11/04/2007 827.124
12/01/2007 686.371 12/02/2007 816.263 12/03/2007 844.040 12/04/2007 811.727
13/01/2007 464.378 13/02/2007 791.629 13/03/2007 830.759 13/04/2007 808.755
14/01/2007 284.389 14/02/2007 797.416 14/03/2007 812.701 14/04/2007 526.343
15/01/2007 710.530 15/02/2007 797.492 15/03/2007 812.488 15/04/2007 301.731
Janeiro 16/01/2007 702.545 Fewereiro 16/02/2007 779.903 Margo 16/03/2007 810.697 Abril 16/04/2007 832.932
17/01/2007 715.649 17/02/2007 455.046 17/03/2007 505.664 17/04/2007 826.629
18/01/2007 710.650 18/02/2007 261.428 18/03/2007 298.750 18/04/2007 799.981
19/01/2007 690.999 19/02/2007 321.717 19/03/2007 819.800 19/04/2007 782.391
20/01/2007 470.241 20/02/2007 235.570 20/03/2007 824.788 20/04/2007 785.289
21/01/2007 286.924 21/02/2007 610.195 21/03/2007 801.342 21/04/2007 345.584
22/01/2007 728.756 22/02/2007 786.281 22/03/2007 791.606 22/04/2007 289.356
23/01/2007 720.647 23/02/2007 771.510 23/03/2007 789.548 23/04/2007 821.405
24/01/2007 707.974 24/02/2007 483.422 24/03/2007 508.612 24/04/2007 815.614
25/01/2007 676.362 25/02/2007 272.943 25/03/2007 287.616 25/04/2007 781.543
26/01/2007 696.274 26/02/2007 803.502 26/03/2007 810.450 26/04/2007 790.548
27/01/2007 453.326 27/02/2007 799.423 27/03/2007 799.836 27/04/2007 780.331
28/01/2007 273.091 28/02/2007 792.241 28/03/2007 789.875 28/04/2007 504.119
29/01/2007 715.659 29/03/2007 787.755 29/04/2007 279.304
30/01/2007 722.976 30/03/2007 799.066 30/04/2007 631.828
31/01/2007 717.828 31/03/2007 511.252
01/05/2007 278.826 01/06/2007 785.411 01/07/2007 291.456 01/08/2007 749.527
02/05/2007 840.347 02/06/2007 518.152 02/07/2007 750.098 02/08/2007 745.199
03/05/2007 827.538 03/06/2007 304.026 03/07/2007 746.108 03/08/2007 760.661
04/05/2007 829.449 04/06/2007 815.504 04/07/2007 730.526 04/08/2007 509.838
05/05/2007 541.416 05/06/2007 822.203 05/07/2007 724.072 05/08/2007 307.103
06/05/2007 307.917 06/06/2007 844.605 06/07/2007 750.336 06/08/2007 839.566
07/05/2007 868.922 07/06/2007 303.190 07/07/2007 512.278 07/08/2007 840.732
08/05/2007 859.356 08/06/2007 725.466 08/07/2007 308.151 08/08/2007 833.207
09/05/2007 834.679 09/06/2007 505.518 09/07/2007 730.550 09/08/2007 809.867
10/05/2007 813.682 10/06/2007 316.996 10/07/2007 714.912 10/08/2007 807.787
11/05/2007 792.038 11/06/2007 841.655 11/07/2007 693.248 11/08/2007 535.354
12/05/2007 550.271 12/06/2007 828.476 12/07/2007 672.910 12/08/2007 318.828
13/05/2007 332.193 13/06/2007 793.816 13/07/2007 669.985 13/08/2007 821.842
14/05/2007 812.267 14/06/2007 783.781 14/07/2007 465.621 14/08/2007 815.767
15/05/2007 813.797 15/06/2007 785.575 15/07/2007 284.515 15/08/2007 809.574
2007 Maio 16/05/2007 798.131 Junho 16/06/2007 512.900 Julho 16/07/2007 671.932 Agosto 16/08/2007 795.661
17/05/2007 785.226 17/06/2007 296.626 17/07/2007 664.732 17/08/2007 783.094
18/05/2007 778.012 18/06/2007 785.215 18/07/2007 650.147 18/08/2007 508.993
19/05/2007 518.840 19/06/2007 793.557 19/07/2007 635.284 19/08/2007 295.018
20/05/2007 297.801 20/06/2007 787.215 20/07/2007 640.176 20/08/2007 812.173
21/05/2007 800.248 21/06/2007 772.238 21/07/2007 444.151 21/08/2007 809.824
22/05/2007 797.500 22/06/2007 768.092 22/07/2007 281.212 22/08/2007 797.295
23/05/2007 789.526 23/06/2007 511.717 23/07/2007 651.338 23/08/2007 786.063
24/05/2007 332.161 24/06/2007 294.075 24/07/2007 657.823 24/08/2007 776.192
25/05/2007 693.563 25/06/2007 773.479 25/07/2007 644.397 25/08/2007 501.379
26/05/2007 474.142 26/06/2007 759.645 26/07/2007 618.849 26/08/2007 297.644
27/05/2007 316.910 27/06/2007 751.672 27/07/2007 635.880 27/08/2007 787.667
28/05/2007 780.716 28/06/2007 743.499 28/07/2007 438.834 28/08/2007 787.560
29/05/2007 771.330 29/06/2007 764.225 29/07/2007 269.333 29/08/2007 773.407
30/05/2007 763.362 30/06/2007 531.799 30/07/2007 682.847 30/08/2007 770.744
31/05/2007 770.054 31/07/2007 706.231 31/08/2007 783.300
01/09/2007 514.522 01/10/2007 813.399 01/11/2007 822.654 01/12/2007 552.232
02/09/2007 288.044 02/10/2007 825.738 02/11/2007 293.662 02/12/2007 313.566
03/09/2007 834.663 03/10/2007 819.630 03/11/2007 440.207 03/12/2007 838.000
04/09/2007 836.580 04/10/2007 809.543 04/11/2007 266.895 04/12/2007 831.282
05/09/2007 837.219 05/10/2007 830.199 05/11/2007 843.159 05/12/2007 837.960
06/09/2007 849.076 06/10/2007 555.068 06/11/2007 831.485 06/12/2007 821.723
07/09/2007 310.249 07/10/2007 315.191 07/11/2007 849.556 07/12/2007 850.431
08/09/2007 446.663 08/10/2007 844.339 08/11/2007 829.222 08/12/2007 583.183
09/09/2007 295.241 09/10/2007 834.622 09/11/2007 814.922 09/12/2007 347.099
10/09/2007 866.013 10/10/2007 829.651 10/11/2007 561.706 10/12/2007 835.472
11/09/2007 842.698 11/10/2007 825.002 11/11/2007 312.243 11/12/2007 803.744
12/09/2007 821.699 12/10/2007 329.925 12/11/2007 831.643 12/12/2007 812.996
13/09/2007 807.613 13/10/2007 434.039 13/11/2007 822.113 13/12/2007 781.278
14/09/2007 795.224 14/10/2007 268.623 14/11/2007 824.272 14/12/2007 769.676
15/09/2007 520.372 15/10/2007 758.066 15/11/2007 301.226 15/12/2007 563.830
Setembro 16/09/2007 310.701 Outubro 16/10/2007 813.939 Novembro 16/11/2007 674.391 | Dezembro 16/12/2007 341.496
17/09/2007 811.574 17/10/2007 800.181 17/11/2007 499.627 17/12/2007 796.363
18/09/2007 806.815 18/10/2007 778.176 18/11/2007 302.498 18/12/2007 779.508
19/09/2007 780.791 19/10/2007 762.436 19/11/2007 819.041 19/12/2007 763.466
20/09/2007 787.987 20/10/2007 505.013 20/11/2007 814.736 20/12/2007 777.471
21/09/2007 781.133 21/10/2007 275.345 21/11/2007 811.964 21/12/2007 771.702
22/09/2007 513.869 22/10/2007 807.872 22/11/2007 797.255 22/12/2007 593.887
23/09/2007 292.262 23/10/2007 808.892 23/11/2007 790.175 23/12/2007 378.702
24/09/2007 797.934 24/10/2007 351.213 24/11/2007 521.762 24/12/2007 553.696
25/09/2007 800.194 25/10/2007 792.134 25/11/2007 295.598 25/12/2007 228.266
26/09/2007 782.168 26/10/2007 775.756 26/11/2007 787.136 26/12/2007 635.940
27/09/2007 773.098 27/10/2007 497.675 27/11/2007 797.192 27/12/2007 653.438
28/09/2007 782.318 28/10/2007 273.155 28/11/2007 791.405 28/12/2007 667.399
29/09/2007 506.335 29/10/2007 795.562 29/11/2007 774.456 29/12/2007 458.342
30/09/2007 288.068 30/10/2007 799.722 30/11/2007 808.763 30/12/2007 286.325
31/10/2007 785.338 31/12/2007 450.229
L. C. E. MORAES Anexos



Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do

estudo da demanda 100
Tabela A10 — Dados 2006
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos '_
Diretoria Técnica TCMTC
Geréncia de Programacao Operacional e Transportes Goretivos.

Ano Meses Diasdo Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2006 232.056 01/02/2006 733.501 01/03/2006 606.909 01/04/2006 503.004
02/01/2006 613.270 02/02/2006 745.671 02/03/2006 771.139 02/04/2006 287.927
03/01/2006 646.372 03/02/2006 750.713 03/03/2006 800.991 03/04/2006 825.574
04/01/2006 662.069 04/02/2006 476.904 04/03/2006 500.050 04/04/2006 819.197
05/01/2006 660.449 05/02/2006 295.204 05/03/2006 307.737 05/04/2006 817.129
06/01/2006 696.083 06/02/2006 809.018 06/03/2006 862.159 06/04/2006 825.285
07/01/2006 473.199 07/02/2006 806.124 07/03/2006 846.996 07/04/2006 826.675
08/01/2006 311.229 08/02/2006 784.368 08/03/2006 835.516 08/04/2006 545.452
09/01/2006 709.040 09/02/2006 769.189 09/03/2006 812.320 09/04/2006 306.890
10/01/2006 709.669 10/02/2006 766.740 10/03/2006 804.236 10/04/2006 848.436
11/01/2006 687.347 11/02/2006 488.801 11/03/2006 508.622 11/04/2006 831.054
12/01/2006 674.724 12/02/2006 280.278 12/03/2006 325.333 12/04/2006 809.624
13/01/2006 674.683 13/02/2006 794.204 13/03/2006 824.257 13/04/2006 648.542
14/01/2006 459.177 14/02/2006 789.270 14/03/2006 801.805 14/04/2006 232.063
15/01/2006 290.374 15/02/2006 752.446 15/03/2006 790.789 15/04/2006 397.020

Janeiro 16/01/2006 695.581 Fewereiro 16/02/2006 771.034 Margo 16/03/2006 799.066 Abril 16/04/2006 281.804
17/01/2006 689.625 17/02/2006 765.553 17/03/2006 794.340 17/04/2006 815.266
18/01/2006 679.348 18/02/2006 493.821 18/03/2006 496.864 18/04/2006 804.669
19/01/2006 658.110 19/02/2006 284.620 19/03/2006 288.724 19/04/2006 783.272
20/01/2006 672.798 20/02/2006 800.760 20/03/2006 805.015 20/04/2006 796.996
21/01/2006 456.792 21/02/2006 777.369 21/03/2006 804.426 21/04/2006 298.205
22/01/2006 285.830 22/02/2006 775.319 22/03/2006 787.707 22/04/2006 436.543
23/01/2006 696.520 23/02/2006 746.398 23/03/2006 773.707 23/04/2006 274.530
24/01/2006 692.545 24/02/2006 752.183 24/03/2006 769.381 24/04/2006 804.784
25/01/2006 676.618 25/02/2006 447.401 25/03/2006 486.413 25/04/2006 794.823
26/01/2006 671.168 26/02/2006 253.547 26/03/2006 280.911 26/04/2006 759.456
27/01/2006 678.102 27/02/2006 320.915 27/03/2006 777.632 27/04/2006 769.151
28/01/2006 456.138 28/02/2006 240.584 28/03/2006 769.794 28/04/2006 778.067
29/01/2006 272.116 29/03/2006 766.202 29/04/2006 489.557
30/01/2006 689.169 30/03/2006 763.032 30/04/2006 285.941
31/01/2006 737.652 31/03/2006 775.228
01/05/2006 272.529 01/06/2006 788.925 01/07/2006 472.788 01/08/2006 748.947
02/05/2006 845.267 02/06/2006 791.078 02/07/2006 355.038 02/08/2006 763.814
03/05/2006 860.270 03/06/2006 515.014 03/07/2006 745.646 03/08/2006 758.922
04/05/2006 785.156 04/06/2006 310.953 04/07/2006 725.434 04/08/2006 770.917
05/05/2006 826.186 05/06/2006 829.941 05/07/2006 722.251 05/08/2006 518.318
06/05/2006 548.023 06/06/2006 833.186 06/07/2006 726.712 06/08/2006 313.290
07/05/2006 310.825 07/06/2006 833.772 07/07/2006 739.572 07/08/2006 855.238
08/05/2006 861.229 08/06/2006 813.458 08/07/2006 506.045 08/08/2006 833.958
09/05/2006 837.816 09/06/2006 794.295 09/07/2006 303.940 09/08/2006 816.168
10/05/2006 825.252 10/06/2006 536.522 10/07/2006 731.739 10/08/2006 806.558
11/05/2006 800.901 11/06/2006 310.551 11/07/2006 702.908 11/08/2006 798.979
12/05/2006 794.370 12/06/2006 832.097 12/07/2006 689.031 12/08/2006 529.914
13/05/2006 538.805 13/06/2006 636.106 13/07/2006 664.155 13/08/2006 318.590
14/05/2006 331.859 14/06/2006 789.601 14/07/2006 662.704 14/08/2006 815.919
15/05/2006 805.469 15/06/2006 285.552 15/07/2006 462.681 15/08/2006 816.603

2006 Maio 16/05/2006 800.279 Junho 16/06/2006 666.914 Julho 16/07/2006 292.460 Agosto 16/08/2006 801.974
17/05/2006 793.643 17/06/2006 463.869 17/07/2006 667.375 17/08/2006 789.024
18/05/2006 787.118 18/06/2006 249.376 18/07/2006 656.825 18/08/2006 785.279
19/05/2006 773.805 19/06/2006 793.796 19/07/2006 650.794 19/08/2006 508.379
20/05/2006 506.602 20/06/2006 788.867 20/07/2006 639.300 20/08/2006 294.261
21/05/2006 288.677 21/06/2006 773.188 21/07/2006 633.720 21/08/2006 808.169
22/05/2006 786.297 22/06/2006 614.286 22/07/2006 448.496 22/08/2006 797.137
23/05/2006 776.764 23/06/2006 764.066 23/07/2006 287.415 23/08/2006 776.921
24/05/2006 349.718 24/06/2006 499.927 24/07/2006 667.590 24/08/2006 774.640
25/05/2006 785.163 25/06/2006 289.385 25/07/2006 666.550 25/08/2006 776.913
26/05/2006 763.328 26/06/2006 775.926 26/07/2006 640.049 26/08/2006 498.306
27/05/2006 489.368 27/06/2006 542.007 27/07/2006 643.194 27/08/2006 310.577
28/05/2006 277.585 28/06/2006 759.483 28/07/2006 649.541 28/08/2006 792.261
29/05/2006 778.831 29/06/2006 734.744 29/07/2006 453.436 29/08/2006 785.072
30/05/2006 757.835 30/06/2006 745.633 30/07/2006 284.154 30/08/2006 777.521
31/05/2006 773.550 31/07/2006 711.449 31/08/2006 788.520
01/09/2006 796.930 01/10/2006 372.375 01/11/2006 829.964 01/12/2006 816.060
02/09/2006 511.116 02/10/2006 794.058 02/11/2006 295.147 02/12/2006 552.132
03/09/2006 284.004 03/10/2006 818.218 03/11/2006 686.659 03/12/2006 328.709
04/09/2006 843.558 04/10/2006 801.459 04/11/2006 492.717 04/12/2006 848.662
05/09/2006 848.334 05/10/2006 820.235 05/11/2006 300.022 05/12/2006 846.858
06/09/2006 862.518 06/10/2006 830.005 06/11/2006 857.709 06/12/2006 846.812
07/09/2006 315.469 07/10/2006 528.222 07/11/2006 857.872 07/12/2006 844.349
08/09/2006 694.180 08/10/2006 331.241 08/11/2006 846.889 08/12/2006 820.550
09/09/2006 493.815 09/10/2006 837.560 09/11/2006 816.670 09/12/2006 577.762
10/09/2006 311.447 10/10/2006 838.907 10/11/2006 812.995 10/12/2006 357.317
11/09/2006 858.668 11/10/2006 833.349 11/11/2006 562.732 11/12/2006 814.093
12/09/2006 840.805 12/10/2006 334.324 12/11/2006 329.421 12/12/2006 792.987
13/09/2006 821.834 13/10/2006 674.001 13/11/2006 838.619 13/12/2006 761.854
14/09/2006 803.761 14/10/2006 489.033 14/11/2006 836.581 14/12/2006 784.250
15/09/2006 804.410 15/10/2006 300.174 15/11/2006 316.540 15/12/2006 792.535

Setembro 16/09/2006 536.327 Outubro 16/10/2006 838.240 | Novembro 16/11/2006 814.345 | Dezembro 16/12/2006 576.948
17/09/2006 314.766 17/10/2006 820.033 17/11/2006 801.978 17/12/2006 348.375

18/09/2006 814.978 18/10/2006 812.061 18/11/2006 533.601 18/12/2006 785.282

19/09/2006 804.195 19/10/2006 784.577 19/11/2006 305.984 19/12/2006 784.121

20/09/2006 799.328 20/10/2006 791.564 20/11/2006 807.135 20/12/2006 792.616

21/09/2006 790.757 21/10/2006 521.342 21/11/2006 819.779 21/12/2006 761.136

22/09/2006 781.890 22/10/2006 288.904 22/11/2006 801.243 22/12/2006 759.975

23/09/2006 515.245 23/10/2006 731.101 23/11/2006 788.058 23/12/2006 539.330

24/09/2006 280.473 24/10/2006 371.876 24/11/2006 791.405 24/12/2006 320.781

25/09/2006 732.882 25/10/2006 784.217 25/11/2006 516.981 25/12/2006 231.270

26/09/2006 774.670 26/10/2006 796.785 26/11/2006 318.078 26/12/2006 623.882

27/09/2006 779.622 27/10/2006 789.654 27/11/2006 815.792 27/12/2006 649.928

28/09/2006 775.681 28/10/2006 493.879 28/11/2006 789.911 28/12/2006 641.559

29/09/2006 762.332 29/10/2006 375.108 29/11/2006 782.595 29/12/2006 621.270

30/09/2006 494.887 30/10/2006 802.703 30/11/2006 793.912 30/12/2006 447.604

31/10/2006 812.716 31/12/2006 280.586

L. C. E. MORAES Anexos



Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do

estudo da demanda 101
Tabela A1l — Dados 2005
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos
Diretoria Técnica TCMTC
Geréncia de Programacdo Operacional e Tt ot
Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2005 210.147 01/02/2005 703.346 01/03/2005 781.231 01/04/2005 780.767
02/01/2005 241.548 02/02/2005 716.489 02/03/2005 715.768 02/04/2005 498.307
03/01/2005 608.484 03/02/2005 711.091 03/03/2005 756.848 03/04/2005 283.688
04/01/2005 628.175 04/02/2005 724.538 04/03/2005 787.596 04/04/2005 392.683
05/01/2005 642.355 05/02/2005 448.584 05/03/2005 516.505 05/04/2005 746.493
06/01/2005 618.069 06/02/2005 266.783 06/03/2005 301.643 06/04/2005 806.245
07/01/2005 666.723 07/02/2005 327.583 07/03/2005 835.017 07/04/2005 807.494
08/01/2005 450.601 08/02/2005 234.369 08/03/2005 807.380 08/04/2005 792.307
09/01/2005 288.168 09/02/2005 605.292 09/03/2005 797.925 09/04/2005 520.464
10/01/2005 684.288 10/02/2005 745.254 10/03/2005 795.704 10/04/2005 307.176
11/01/2005 666.640 11/02/2005 708.485 11/03/2005 772.398 11/04/2005 802.717
12/01/2005 626.805 12/02/2005 464.952 12/03/2005 509.706 12/04/2005 799.470
13/01/2005 624.790 13/02/2005 278.491 13/03/2005 298.675 13/04/2005 784.865
14/01/2005 634.212 14/02/2005 777.438 14/03/2005 792.458 14/04/2005 772.704
15/01/2005 440.798 15/02/2005 774.392 15/03/2005 795.811 15/04/2005 774.177
Janeiro 16/01/2005 271.433 Fewereiro 16/02/2005 747.759 Margo 16/03/2005 783.472 Abril 16/04/2005 505.970
17/01/2005 662.830 17/02/2005 746.527 17/03/2005 764.853 17/04/2005 297.973
18/01/2005 647.045 18/02/2005 724.637 18/03/2005 759.462 18/04/2005 784.776
19/01/2005 656.133 19/02/2005 476.535 19/03/2005 498.068 19/04/2005 780.386
20/01/2005 650.992 20/02/2005 290.866 20/03/2005 283.744 20/04/2005 776.290
21/01/2005 653.908 21/02/2005 794.105 21/03/2005 793.585 21/04/2005 285.057
22/01/2005 444.711 22/02/2005 773.805 22/03/2005 782.000 22/04/2005 587.662
23/01/2005 290.825 23/02/2005 755.285 23/03/2005 762.184 23/04/2005 435.950
24/01/2005 687.754 24/02/2005 742.363 24/03/2005 583.601 24/04/2005 285.198
25/01/2005 672.617 25/02/2005 745.669 25/03/2005 211.309 25/04/2005 773.278
26/01/2005 665.916 26/02/2005 477.489 26/03/2005 364.070 26/04/2005 769.559
27/01/2005 652.664 27/02/2005 273.508 27/03/2005 271.088 27/04/2005 744.161
28/01/2005 648.041 28/02/2005 779.756 28/03/2005 754.189 28/04/2005 746.338
29/01/2005 440.550 29/03/2005 751.266 29/04/2005 734.336
30/01/2005 269.670 30/03/2005 759.456 30/04/2005 507.599
31/01/2005 694.270 31/03/2005 759.238
01/05/2005 292.136 01/06/2005 787.349 01/07/2005 751.434 01/08/2005 752.876
02/05/2005 806.078 02/06/2005 777.397 02/07/2005 545.255 02/08/2005 767.162
03/05/2005 807.902 03/06/2005 802.915 03/07/2005 353.681 03/08/2005 764.041
04/05/2005 797.889 04/06/2005 519.231 04/07/2005 740.822 04/08/2005 751.196
05/05/2005 798.174 05/06/2005 303.728 05/07/2005 741.401 05/08/2005 772.266
06/05/2005 816.808 06/06/2005 813.693 06/07/2005 739.876 06/08/2005 524.301
07/05/2005 561.337 07/06/2005 813.585 07/07/2005 727.366 07/08/2005 314.942
08/05/2005 334.701 08/06/2005 786.939 08/07/2005 716.113 08/08/2005 829.678
09/05/2005 800.454 09/06/2005 766.493 09/07/2005 493.499 09/08/2005 814.456
10/05/2005 808.434 10/06/2005 772.276 10/07/2005 310.825 10/08/2005 811.114
11/05/2005 785.402 11/06/2005 539.860 11/07/2005 705.235 11/08/2005 780.970
12/05/2005 771.275 12/06/2005 310.693 12/07/2005 690.408 12/08/2005 783.202
13/05/2005 759.088 13/06/2005 770.296 13/07/2005 673.876 13/08/2005 517.593
14/05/2005 508.620 14/06/2005 753.618 14/07/2005 655.437 14/08/2005 318.693
15/05/2005 300.358 15/06/2005 758.686 15/07/2005 656.164 15/08/2005 804.586
2005 Maio 16/05/2005 795.953 Junho 16/06/2005 737.458 Julho 16/07/2005 462.426 Agosto 16/08/2005 819.439
17/05/2005 786.785 17/06/2005 740.878 17/07/2005 291.719 17/08/2005 779.183
18/05/2005 779.683 18/06/2005 481.479 18/07/2005 670.167 18/08/2005 778.274
19/05/2005 754.947 19/06/2005 286.056 19/07/2005 654.372 19/08/2005 797.407
20/05/2005 753.268 20/06/2005 673.513 20/07/2005 651.683 20/08/2005 506.134
21/05/2005 501.225 21/06/2005 756.255 21/07/2005 633.670 21/08/2005 301.055
22/05/2005 286.022 22/06/2005 759.850 22/07/2005 619.257 22/08/2005 805.811
23/05/2005 750.297 23/06/2005 715.880 23/07/2005 442.760 23/08/2005 787.673
24/05/2005 530.876 24/06/2005 712.434 24/07/2005 277.263 24/08/2005 780.468
25/05/2005 684.257 25/06/2005 488.226 25/07/2005 653.593 25/08/2005 763.994
26/05/2005 269.499 26/06/2005 296.656 26/07/2005 624.167 26/08/2005 756.889
27/05/2005 557.025 27/06/2005 737.085 27/07/2005 659.270 27/08/2005 504.215
28/05/2005 411.423 28/06/2005 715.539 28/07/2005 633.019 28/08/2005 288.242
29/05/2005 267.102 29/06/2005 705.846 29/07/2005 651.875 29/08/2005 774.842
30/05/2005 772.904 30/06/2005 721.526 30/07/2005 462.358 30/08/2005 776.173
31/05/2005 773.617 31/07/2005 282.326 31/08/2005 777.536
01/09/2005 782.297 01/10/2005 511.674 01/11/2005 797.224 01/12/2005 807.907
02/09/2005 813.614 02/10/2005 304.416 02/11/2005 296.585 02/12/2005 820.424
03/09/2005 519.181 03/10/2005 823.144 03/11/2005 810.688 03/12/2005 550.000
04/09/2005 295.693 04/10/2005 816.721 04/11/2005 789.703 04/12/2005 325.842
05/09/2005 824.686 05/10/2005 824.239 05/11/2005 527.349 05/12/2005 844.497
06/09/2005 842.814 06/10/2005 818.310 06/11/2005 316.632 06/12/2005 825.873
07/09/2005 322.230 07/10/2005 818.761 07/11/2005 860.378 07/12/2005 827.383
08/09/2005 825.475 08/10/2005 547.751 08/11/2005 846.592 08/12/2005 808.315
09/09/2005 801.778 09/10/2005 312.191 09/11/2005 816.907 09/12/2005 758.990
10/09/2005 534.362 10/10/2005 823.426 10/11/2005 799.197 10/12/2005 560.605
11/09/2005 304.180 11/10/2005 819.429 11/11/2005 793.779 11/12/2005 337.158
12/09/2005 821.167 12/10/2005 329.253 12/11/2005 520.892 12/12/2005 808.052
13/09/2005 809.996 13/10/2005 757.420 13/11/2005 303.510 13/12/2005 794.343
14/09/2005 792.780 14/10/2005 767.200 14/11/2005 652.936 14/12/2005 778.028
15/09/2005 791.802 15/10/2005 482.573 15/11/2005 310.425 15/12/2005 781.139
Setembro 16/09/2005 763.751 Outubro 16/10/2005 276.229 Novembro 16/11/2005 808.036 Dezembro 16/12/2005 777.031
17/09/2005 500.691 17/10/2005 758.558 17/11/2005 786.265 17/12/2005 564.532
18/09/2005 297.238 18/10/2005 729.580 18/11/2005 762.464 18/12/2005 371.163
19/09/2005 796.620 19/10/2005 719.125 19/11/2005 489.541 19/12/2005 761.809
20/09/2005 790.770 20/10/2005 701.482 20/11/2005 292.481 20/12/2005 781.625
21/09/2005 785.400 21/10/2005 696.067 21/11/2005 794.573 21/12/2005 766.432
22/09/2005 764.014 22/10/2005 431.056 22/11/2005 779.952 22/12/2005 741.027
23/09/2005 759.478 23/10/2005 313.604 23/11/2005 788.118 23/12/2005 732.489
24/09/2005 502.406 24/10/2005 294.432 24/11/2005 771.597 24/12/2005 507.953
25/09/2005 291.594 25/10/2005 692.196 25/11/2005 765.045 25/12/2005 252.250
26/09/2005 795.171 26/10/2005 678.430 26/11/2005 506.418 26/12/2005 600.048
27/09/2005 772.710 27/10/2005 655.666 27/11/2005 281.978 27/12/2005 630.695
28/09/2005 750.145 28/10/2005 584.914 28/11/2005 763.986 28/12/2005 626.389
29/09/2005 764.235 29/10/2005 388.618 29/11/2005 760.418 29/12/2005 614.973
30/09/2005 776.506 30/10/2005 221.104 30/11/2005 786.103 30/12/2005 578.884
31/10/2005 645.575 31/12/2005 397.585
L. C. E. MORAES Anexos



Andlise do grau de vulnerabilidade do sistema de transporte publico urbano por énibus a partir do

estudo da demanda 102
Tabela A12 — Dados 2004
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos ‘_
Diretoria Técnica 1cMTc
Geréncia de Programacéo Operacional S o5 Coivos.

Ano Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda Meses Dias do Més | Demanda
01/01/2004 205.231 01/02/2004 281.046 01/03/2004 796.238 01/04/2004 740.423
02/01/2004 453.966 02/02/2004 741.840 02/03/2004 781.087 02/04/2004 771.154
03/01/2004 368.579 03/02/2004 750.710 03/03/2004 759.553 03/04/2004 498.494
04/01/2004 265.276 04/02/2004 742.900 04/03/2004 753.363 04/04/2004 290.306
05/01/2004 685.743 05/02/2004 734.105 05/03/2004 764.509 05/04/2004 816.942
06/01/2004 676.444 06/02/2004 760.903 06/03/2004 497.438 06/04/2004 819.078
07/01/2004 678.133 07/02/2004 485.260 07/03/2004 287.959 07/04/2004 812.506
08/01/2004 653.981 08/02/2004 292.772 08/03/2004 815.577 08/04/2004 612.584
09/01/2004 665.116 09/02/2004 792.709 09/03/2004 802.025 09/04/2004 220.185
10/01/2004 455.634 10/02/2004 801.036 10/03/2004 799.413 10/04/2004 392.242
11/01/2004 294.139 11/02/2004 750.501 11/03/2004 781.423 11/04/2004 288.330
12/01/2004 706.440 12/02/2004 736.462 12/03/2004 785.813 12/04/2004 795.271
13/01/2004 676.243 13/02/2004 752.043 13/03/2004 492.695 13/04/2004 732.455
14/01/2004 664.796 14/02/2004 492.834 14/03/2004 303.051 14/04/2004 766.603
15/01/2004 659.249 15/02/2004 283.484 15/03/2004 799.751 15/04/2004 755.065

Janeiro 16/01/2004 663.846 Fevereiro 16/02/2004 803.691 Margo 16/03/2004 785.650 Abril 16/04/2004 754.088
17/01/2004 461.200 17/02/2004 785.677 17/03/2004 759.068 17/04/2004 501.483
18/01/2004 288.614 18/02/2004 765.749 18/03/2004 762.593 18/04/2004 284.193
19/01/2004 696.646 19/02/2004 761.727 19/03/2004 740.506 19/04/2004 775.552
20/01/2004 694.632 20/02/2004 751.147 20/03/2004 489.062 20/04/2004 794.136
21/01/2004 650.800 21/02/2004 440.548 21/03/2004 294.224 21/04/2004 300.635
22/01/2004 668.467 22/02/2004 251.191 22/03/2004 766.403 22/04/2004 757.682
23/01/2004 664.036 23/02/2004 365.315 23/03/2004 773.355 23/04/2004 747.187
24/01/2004 442.403 24/02/2004 230.221 24/03/2004 754.416 24/04/2004 485.018
25/01/2004 256.023 25/02/2004 544.470 25/03/2004 747.013 25/04/2004 287.337
26/01/2004 667.414 26/02/2004 724.733 26/03/2004 744.655 26/04/2004 765.687
27/01/2004 702.299 27/02/2004 734.146 27/03/2004 480.188 27/04/2004 757.135
28/01/2004 686.330 28/02/2004 471.366 28/03/2004 284.642 28/04/2004 743.742
29/01/2004 677.012 29/02/2004 271.654 29/03/2004 760.850 29/04/2004 737.905
30/01/2004 693.533 30/03/2004 755.036 30/04/2004 753.590
31/01/2004 460.812 31/03/2004 750.514
01/05/2004 341.314 01/06/2004 771.067 01/07/2004 697.211 01/08/2004 281.480
02/05/2004 287.352 02/06/2004 765.341 02/07/2004 716.378 02/08/2004 718.873
03/05/2004 785.207 03/06/2004 762.633 03/07/2004 532.310 03/08/2004 731.246
04/05/2004 804.613 04/06/2004 775.847 04/07/2004 363.802 04/08/2004 730.584
05/05/2004 805.685 05/06/2004 523.252 05/07/2004 706.899 05/08/2004 735.800
06/05/2004 788.747 06/06/2004 299.370 06/07/2004 714.507 06/08/2004 759.403
07/05/2004 809.043 07/06/2004 825.200 07/07/2004 724.204 07/08/2004 512.968
08/05/2004 553.925 08/06/2004 804.524 08/07/2004 682.455 08/08/2004 317.589
09/05/2004 345.047 09/06/2004 804.991 09/07/2004 656.846 09/08/2004 788.145
10/05/2004 797.001 10/06/2004 291.495 10/07/2004 473.415 10/08/2004 780.853
11/05/2004 776.992 11/06/2004 629.259 11/07/2004 299.349 11/08/2004 763.874
12/05/2004 772.360 12/06/2004 469.003 12/07/2004 664.533 12/08/2004 750.463
13/05/2004 740.462 13/06/2004 277.614 13/07/2004 653.033 13/08/2004 740.139
14/05/2004 750.207 14/06/2004 770.883 14/07/2004 646.320 14/08/2004 485.559
15/05/2004 499.375 15/06/2004 776.009 15/07/2004 628.739 15/08/2004 290.719

2004 Maio 16/05/2004 282.323 Junho 16/06/2004 761.407 Julho 16/07/2004 621.099 Agosto 16/08/2004 767.831
17/05/2004 759.603 17/06/2004 744.163 17/07/2004 441.692 17/08/2004 760.032
18/05/2004 771.145 18/06/2004 745.292 18/07/2004 296.341 18/08/2004 752.118
19/05/2004 752.927 19/06/2004 492.173 19/07/2004 633.403 19/08/2004 742.381
20/05/2004 761.953 20/06/2004 289.868 20/07/2004 631.857 20/08/2004 748.064
21/05/2004 742.209 21/06/2004 752.173 21/07/2004 621.952 21/08/2004 485.283
22/05/2004 478.200 22/06/2004 740.917 22/07/2004 597.743 22/08/2004 290.679
23/05/2004 291.229 23/06/2004 731.665 23/07/2004 592.996 23/08/2004 755.294
24/05/2004 314.119 24/06/2004 712.618 24/07/2004 417.816 24/08/2004 748.986
25/05/2004 774.298 25/06/2004 707.359 25/07/2004 260.100 25/08/2004 742.091
26/05/2004 741.539 26/06/2004 473.033 26/07/2004 589.492 26/08/2004 762.487
27/05/2004 727.724 27/06/2004 287.345 27/07/2004 606.884 27/08/2004 719.573
28/05/2004 730.239 28/06/2004 708.499 28/07/2004 602.606 28/08/2004 471.721
29/05/2004 474.910 29/06/2004 698.281 29/07/2004 596.618 29/08/2004 279.823
30/05/2004 281.569 30/06/2004 699.546 30/07/2004 617.398 30/08/2004 743.078
31/05/2004 739.167 31/07/2004 442.849 31/08/2004 743.792
01/09/2004 759.002 01/10/2004 723.420 01/11/2004 591.064 01/12/2004 773.954
02/09/2004 758.163 02/10/2004 453.451 02/11/2004 260.859 02/12/2004 762.360
03/09/2004 770.673 03/10/2004 354.894 03/11/2004 784.565 03/12/2004 779.136
04/09/2004 484.221 04/10/2004 731.847 04/11/2004 770.590 04/12/2004 535.342
05/09/2004 282.649 05/10/2004 773.250 05/11/2004 795.872 05/12/2004 330.722
06/09/2004 572.324 06/10/2004 782.452 06/11/2004 554.100 06/12/2004 814.127
07/09/2004 286.835 07/10/2004 782.724 07/11/2004 293.176 07/12/2004 810.179
08/09/2004 806.894 08/10/2004 773.799 08/11/2004 829.020 08/12/2004 793.389
09/09/2004 780.124 09/10/2004 500.737 09/11/2004 803.952 09/12/2004 762.015
10/09/2004 768.611 10/10/2004 291.697 10/11/2004 789.129 10/12/2004 771.336
11/09/2004 508.363 11/10/2004 528.987 11/11/2004 754.687 11/12/2004 528.525
12/09/2004 293.816 12/10/2004 285.844 12/11/2004 766.583 12/12/2004 331.470
13/09/2004 779.413 13/10/2004 757.300 13/11/2004 492.616 13/12/2004 759.874
14/09/2004 770.295 14/10/2004 751.930 14/11/2004 283.350 14/12/2004 760.677
15/09/2004 764.399 15/10/2004 750.751 15/11/2004 269.070 15/12/2004 721.681

Setembro 16/09/2004 736.471 Outubro 16/10/2004 500.464 Novembro 16/11/2004 788.707 Dezembro 16/12/2004 751.065
17/09/2004 735.564 17/10/2004 288.262 17/11/2004 768.288 17/12/2004 727.908

18/09/2004 489.462 18/10/2004 780.527 18/11/2004 758.245 18/12/2004 529.939

19/09/2004 286.994 19/10/2004 774.360 19/11/2004 745.024 19/12/2004 374.995

20/09/2004 767.272 20/10/2004 768.426 20/11/2004 511.912 20/12/2004 739.583

21/09/2004 756.634 21/10/2004 717.641 21/11/2004 296.838 21/12/2004 715.519

22/09/2004 742.557 22/10/2004 736.956 22/11/2004 767.706 22/12/2004 690.736

23/09/2004 724.442 23/10/2004 490.918 23/11/2004 755.910 23/12/2004 691.114

24/09/2004 721.683 24/10/2004 275.252 24/11/2004 761.289 24/12/2004 580.224

25/09/2004 477.285 25/10/2004 746.023 25/11/2004 751.336 25/12/2004 226.268

26/09/2004 286.453 26/10/2004 756.733 26/11/2004 749.170 26/12/2004 262.623

27/09/2004 729.504 27/10/2004 749.360 27/11/2004 496.617 27/12/2004 594.703

28/09/2004 726.960 28/10/2004 691.308 28/11/2004 297.331 28/12/2004 609.420

29/09/2004 728.406 29/10/2004 717.687 29/11/2004 753.595 29/12/2004 597.252

30/09/2004 715.549 30/10/2004 476.841 30/11/2004 767.748 30/12/2004 580.918

31/10/2004 340.768 31/12/2004 469.529
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Figura A2 — Varia¢do Mensal Fevereiro 2015

Figura Al — Varia¢do Mensal Janeiro 2015

Fevereiro 2015

Figura A4 — Variagcdo Mensal Abril 2015

Janeiro 2015

Figura A3 — Variacdo Mensal Marco 2015
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Figura A6 — Variacdo Mensal Junho 2015

Figura A5 — Variacdo Mensal Maio 2015
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Figura A8 — Varia¢do Mensal Agosto 2015

Figura A7 — Variagdo Mensal Julho 2015
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Figura A10 — Variagdo Mensal Outubro 2015

Figura A9 — Variacdo Mensal Setembro 2015
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Figura A12 — Variagdo Mensal Dezembro 2015

Figura A11 — Variagdo Mensal Novembro 2015
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Figura Al14 — Variagdo Mensal Fevereiro 2014

Figura A13 — Variagdo Mensal Janeiro 2014

Fevereiro 2014

Janeiro 2014
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Figura A16 — Variagdo Mensal Abril 2014

Figura A15 — Variagdo Mensal Marco 2014

Abril - 2014

Figura A18 — Variagdo Mensal Junho 2014

Margo 2014
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Figura A17 — Variagdo Mensal Maio 2014

Junho - 2014

Maio - 2014
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Figura A20 — Variagdo Mensal Agosto 2014

Figura A19 — Variagdo Mensal Julho 2014
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Figura A22 — Variagdo Mensal Outubro 2014

Figura A21 — Variagdo Mensal Setembro 2014

Outubro - 2014

Figura A24 — Variacdo Mensal Dezembro 2014

Setembro - 2014
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Figura A23 — Variagdo Mensal Novembro 2014

Dezembro - 2014

Novembro - 2014
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Figura A26 — Variagdo Mensal Fevereiro 2013

Figura A25 — Variagdo Mensal Janeiro 2013

Fevereiro - 2013

Janeiro - 2013
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Figura A28 — Variagdo Mensal Abril 2013

Figura A27 — Variagdo Mensal Margo 2013

Abril - 2013

Margo - 2013
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Figura A30 — Variagdo Mensal Junho 2013

Figura A29 — Variagdo Mensal Maio 2013
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Figura A32 — Variagdo Mensal Agosto 2013

Figura A31 — Variagdo Mensal Julho 2013
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Figura A34 — Variagdo Mensal Outubro 2013

Figura A33 — Variagdo Mensal Setembro 2013
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Figura A36 — Variacdo Mensal Dezembro 2013

Figura A35 — Variagdo Mensal Novembro 2013
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Figura A38 — Variagdo Mensal Fevereiro 2012

Figura A37 — Variagdo Mensal Janeiro 2012
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Figura A40 — Variagdo Mensal Abril 2012

Figura A39 — Variagdo Mensal Margo 2012
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Figura A42 — Variagdo Mensal Junho 2012
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Figura A41 — Variagdo Mensal Maio 2012
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Figura A44 — Variagdo Mensal Agosto 2012

Figura A43 — Variagdo Mensal Julho 2012
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Figura A46 — Variagdo Mensal Outubro 2012

Figura A45 — Variagdo Mensal Setembro 2012
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Figura A48 — Variacdo Mensal Dezembro 2012

Figura A47 — Variagdo Mensal Novembro 2012
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Fevereiro - 2011

Figura A50 — Variagdo Mensal Fevereiro 2011
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Figura A53 — Variagdo Mensal Maio 2011

Figura A51 — Variagdo Mensal Margo 2011
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Figura A56 — Variacdo Mensal Agosto 2011

Figura A55 — Variagdo Mensal Julho 2011
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Figura A58 — Variagdo Mensal Outubro 2011

Figura A57 — Variagdo Mensal Setembro 2011
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Figura A60 — Variacdo Mensal Dezembro 2011

Figura A59 — Variagdo Mensal Novembro 2011
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Figura A62 — Variagdo Mensal Fevereiro 2010

Figura A61 — Variagdo Mensal Janeiro 2010
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Figura A64 — Variacdo Mensal Abril 2010

Figura A63 — Variagdo Mensal Marco 2010
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Figura A66 — Variagdo Mensal Junho 2010

Figura A65 — Variacdo Mensal Maio 2010
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Figura A68 — Variacdo Mensal Agosto 2010

Figura A67 — Variagdo Mensal Julho 2010
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Figura A70 — Variagdo Mensal Outubro 2010

Figura A69 — Variagdo Mensal Setembro 2010
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Figura A72 — Variagdo Mensal Dezembro 2010

Figura A71 — Variagdo Mensal Novembro 2010
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Figura A74 — Variagdo Mensal Fevereiro 2009

Figura A73 — Variagdo Mensal Janeiro 2009
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Figura A76 — Variagdo Mensal Abril 2009

Figura A75 — Variagdo Mensal Margo 2009
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Figura A78 — Variagdo Mensal Junho 2009
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Figura A77 — Variagdo Mensal Maio 2009
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Figura A80 — Variacdo Mensal Agosto 2009

Figura A79 — Variagdo Mensal Julho 2009
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Figura A82 — Variagdo Mensal Outubro 2009

Figura A81 — Variagdo Mensal Setembro 2009
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Figura A84 — Variagdo Mensal Dezembro 2009

Figura A83 — Variagdo Mensal Novembro 2009
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Figura A86 — Variacdo Mensal Fevereiro 2008

Figura A85 — Variagdo Mensal Janeiro 2008
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Figura A87 — Variagdo Mensal Marco 2008
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Figura A90 — Variagdo Mensal Junho 2008

Figura A89 — Variacdo Mensal Maio 2008
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Figura A92 — Variagdo Mensal Agosto 2008

Figura A91 — Variagdo Mensal Julho 2008

Agosto - 2008

Julho - 2008

820.000

800.000

800.000

780.000
760.000

740.000

720.000

700.000

680.000
660.000

640.000

750.000

700.000

650.000

600.000

550.000

8002/80/6T
8002/80/47
8002/80/9T
8007/80/€T
800Z/80/1T
800Z/80/6T
800Z/80/L1
800Z/80/ST
800Z/80/€T
800Z/80/11
800Z/80/60
8002/80/20
8002/80/50
8002/80/€0
8002/80/10

8002/L0/TE
8002/L0/6T
8002/L0/LT
800Z/L0/5T
8002/L0/ET
800Z/L0/1T
800¢/L0/6T
800Z/L0/LT
8002/L0/5T
800Z/L0/€T
800Z/L0/TT
8002/L0/60
8002/L0/20
800¢/L0/50
800Z/L0/€0
8002/L0/T0

Figura A94 — Variagdo Mensal Outubro 2008

Figura A93 — Variagdo Mensal Setembro 2008
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Figura A96 — Variagdo Mensal Dezembro 2008

Figura A95 — Variagdo Mensal Novembro 2008

Dezembro - 2008

Novembro - 2008

900.000

840.000

800.000

820.000

800.000

700.000
600.000

500.000

780.000
760.000

740.000

400.000
300.000

200.000

100.000

0

720.000

8007/21/6T
800Z/21/1T
8002Z/21/9T
800¢/21/€C
800Z/21/1T
800Z/21/6T
800¢/21/LT
800¢/21/9T
800Z/Z1/ET
800Z/2T/TT
800¢/21/60
800¢/21/L0
800Z/21/50
800¢/21/€0
800¢/21/10

800Z/TT/LT
800Z/T1/5¢
8007/TT/€C
800Z/TT/TC
800Z/T1/61
800Z/TT/LT
800Z/TT/ST
800Z/TT/ET
800Z/TT/TT
8007/T1/60
800Z/TT/L0
800Z/T1/50
800Z/TT/€0

Apéndices

L. C. E. MORAES



120

Fevereiro - 2007

Figura A100 — Variacdo Mensal Abril 2007

Figura A98 — Variagdo Mensal Fevereiro 2007
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Janeiro - 2007

Figura A99 — Variacdo Mensal Margo 2007

Figura A97 — Variagdo Mensal Janeiro 2007
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Figura A102 — Variagdo Mensal Junho 2007
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Figura A104 — Variacdo Mensal Agosto 2007

Figura A103 — Variagdo Mensal Julho 2007
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Figura A106 — Variagdo Mensal Outubro 2007

Figura A105 — Variagdo Mensal Setembro 2007
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Figura A107 — Variacdo Mensal Novembro 2007
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Figura A110 — Varia¢éo Mensal Fevereiro 2006

Figura A109 - Variacdo Mensal Janeiro 2006
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Figura A112 — Variagdo Mensal Abril 2006
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Figura A111 - Variagcdo Mensal Mar¢co 2006
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Figura A114 — Variagdo Mensal Junho 2006
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Figura A113 — Variagdo Mensal Maio 2006
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Figura A116 — Variacdo Mensal Agosto 2006

Figura A115 — Variagdo Mensal Julho 2006
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Figura A118 — Variagdo Mensal Outubro 2006

Figura A117 — Variagdo Mensal Setembro 2006
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Figura A119 — Variacdo Mensal Novembro 2006
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Fevereiro - 2005

Figura A122 — Variacdo Mensal Fevereiro 2005
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Figura A125 — Variagdo Mensal Maio 2005

Figura A123 - Variacdo Mensal Mar¢o 2005
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Figura A128 — Varia¢cdo Mensal Agosto 2005

Figura A127 — Variagdo Mensal Julho 2005
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Figura A130 — Variagdo Mensal Outubro 2005

Figura A129 — Variacdo Mensal Setembro 2005
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Figura A131 — Variacdo Mensal Novembro 2005
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Figura A132 — Variacdo Mensal Dezembro 2005
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Figura A134 — Variacdo Mensal Fevereiro 2004

Figura A133 — Variacdo Mensal Janeiro 2004
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Figura A136 — Variacdo Mensal Abril 2004

Figura A135 — Variagdo Mensal Mar¢co 2004
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Figura A138 — Variacdo Mensal Junho 2004

Figura A137 — Variagdo Mensal Maio 2004
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Figura A140 — Variacdo Mensal Agosto 2004

Figura A139 — Variacdo Mensal Julho 2004
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Figura A142 — Variagdo Mensal Outubro 2004

Figura A141 — Variagdo Mensal Setembro 2004
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Figura A144 — Variagdo Mensal Dezembro 2004

Figura A143 — Variagdo Mensal Novembro 2004
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APENDICE 2

Figura A.145 — Demanda Dias Uteis 2015

Dias uteis - 2015
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Figura A.146 — Demanda Dias Uteis 2014

Dias Uteis - 2014
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Figura A.147 — Demanda Dias Uteis 2013
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Figura A.148 — Demanda Dias Uteis 2012
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Figura A.149 — Demanda Dias Uteis 2011
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Figura A.150 — Demanda Dias Uteis 2010
Dias Gteis - 2010
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Figura A.151 — Demanda Dias Uteis 2009
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Figura A.152 — Demanda Dias Uteis 2008
Dias uteis - 2008
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Figura A.153 — Demanda Dias Uteis 2007
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Figura A.154— Demanda Dias Uteis 2006

Dias uteis - 2006
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Figura A.155 — Demanda Dias Uteis 2005
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Figura A.156 — Demanda Dias Uteis 2004
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Figura A.157 — Demanda Mensal Ano a Ano RMTC
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