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TN TRODUCAO

A presente pesquisa enfoca uma regido ao 1longo
de algumas décadas que foram  marcadas por mudancas
bastante acentuadas. Refere-se ao antigo Norte de
Goias, cuja emancipag¢an politico—administrativa, dando
origem ac Estadc 4o Tocanting, ocorreu em 1988. Como &
pesquisa situa-se cronologicamente entre 4a década de 50
e o inicio dos anos 20, iste significa dque na fase
pesguisada a regido deixou a condigdo de - Norte de
Goiéas, passando & condicdo de Estado do Tocantins.
Desta maneira, embora ndo se esteja estudande agqui este
acontecimento - a divisdo do Estado de Goias e
éonsequente criacdo d¢o Estado do Tocantins -, este foi
um fato gque acarretou pequeno problema em relagdo ao
titulo do trabalho. Como deveria chamar-se a regidoc 1o
trabalho: Norte de Goids ou Estado do Tocanting? Para
gque o titulo pudesse expressar exatamente a realidade,
deveria ficar mais ou menos o seguinte: "A CONSTRUGAO

DA BELEM-BRASILIA E A MODERNIDADE NO NORTE DE GOIAS,

ATUAL TOCANTINS". Entretanto, além de ficar um pouco
longo, nao soava muito bem a expressdo "ATUAL

TOCANTINS". Foi gquando o orientador sugeriu: "A
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CONSTRUC@O DA BELEM-BRASTLIA E A MODERNIDADE NO

TOCANTINS", Q que foi prontamente acatado pelo

mestrando.

Ent&oc, come 0 proprio gitulo sugere, ?ga

construgdo da Belémerasilia representd o ponto central

~

da analise, ©com um desdopramento que ge chamou de
modernidade 1C Tocantinsi portante, & pesquisa teve Que
abarcar desde ©C momento da apertura 492 estrada, até &

aéeada atual.

Desta maneira, 08 censos populacionais se
tornaram fontes indispensaveis para se perceber
concretcamente 0 novoe desenho urkano da regido. Ou
melhor, as novas tendéncias da concentragao
populacional, assim COMo , de urm modo geral. as

tendé&ncias da urbanizag¢éo regional 1o periodo estudado.

Os censos chegaram mesmo a influenciar a
delimitacdo cronoldgica da pesquisa. Por exemplo, se ‘a
construgdo da pelém-Brasilia & o ponto de partida da
pesquisa, esta poderia delimitar-se entre OB anos  de

1958 - inicio da construcdo da estrada - e ano de 1875%
- término da pavimentacﬁo agf&ltica -, tendo também uma
importante data intermedidria, que foi a 4a jnauguracio

- 1960.

Entretanto, saao o8 censocs gque d&o conta de




craduzir as mudancas acorridas, gue se refletem no
crescimento poPulacional. POT esta razdo, o marce
cronoldgico inicial €& o ano de 195G, cendo em vista QJue
nesta data foi realizada @ 4ltima contagenm populacional

antes da abertura da eatrada.

LA ‘. F\‘ d
_\/‘V'/\* E//V“ T
Pela mwemsa razdo, © ano de 1991 fo1 tomado CoOmoO

o outro limite, pois mnesta data foi realizado © <Censo
mais recente, c que fornece os dadoes sohre O atual

quadro populacional do Estado.

Um outro exemplo dqué& pode sSer citado sobre @

relevancia dos Censos populacionais para éesta pesqguisa

~ foi © fato de gue, embora @ pesguisa tenha situado-sé

——

cronologicamente entre 1950 € 1991, recorreu-sée também
aos dados do censo de 1900, para, comparando-o ao de
1950, ter-se uma vig&o do quadro populacional na

primeira metade do século.

0 nossc interesse peloc tema da rodovia e de S5uas
influéncias no processo de modernizagéo da regido
rocantinense sdgig quando comegamos & perceber O ritme

do ¢rescimento das cidades situadas as  suad margens,

como  Guripd, Araguaina € outrag. Crescimentc este que

-

se verificava tanto nc aspecto fisico da cidade gquanto

na sud importancia Como pblos LﬁeJ desenvolvimentd
regional, passando a atrair SOas de diferentes
regides.

16



No caso da cidade de Gurupi, chamou & atengao
especialmente o aspecto do tracado da cidade, que
contou com  algum planejamento. 0 tracado da cidade
obedece a uma légica, COMo, per exemplo, O fato de ter
o c¢entro cortado ao meio por avenidas largas no gsentido

Norte Sul e por ruas, no sentido Leste-Oeste.

Enfim, " comecamos a perceber que & rodovia
funciona coma grande atrativo, de nodo gue a suz
dinasmica na regido passa a ser facilmente percebida,
comparada ao ritmo lento das cidades tradicionais da

regido. >

Dai comegarmes a perceber gque a rodovia era um

fendmeno gue merecia ser estudado.

outra razdo do mnosso interesse Ser despertado
pela rodovia e & modernizacio regional foi comégarmos a
perceber certa crise de identidade por parte dag micro
regides que permaneceram desassistidas, enfim,

distantes do progresso.

Assim, nesta pesguisa tivemos algumas
preocupagdes, como, por exemplo; mostar um gquadro
realista do Norte de Goias =na primeira metade !dof

sécule, para gdJue BS& perceba ©o Jque é&éra & regido antes_”aa\
)

17



j/Zonstrucéo da BR. (primeiro capitulo), para que se

i

compare com © novo quadro, isto €&, com o© momento em que
a regido entra em processo de urbanizacgéo e
modernizagdo relativamente brusco, a partir do advento

fﬁ{f-da estrada - segunda metade do século (capitule I1I).

Uma outra preocupagao semelhante a esta é
confrontar a Area modernizada da rodovia com as areas
nic incorporadas a  ©585e€8 pProcessos, ou que deles ndo
participaram diretamente (capitulo 111}, gontrastando
as 5 maiores cidades tradicionaigs com a&as 5 maicres da

margem da rodovia.

Em conseguéncia, detectar se & regido pode sex
considerada, pelo menos em TEImos genéricos, uma regido

urbanizada e incorporada 3 modernidade.

No aspecto da wmodernidade Palmas foi analisada
com atencdo, por perceber gque a nova capital representa
uma sintese da idéia de urbanismo, bem como do

. modernismo gue se impde, numa regido despovoada e presa

a tradigdes locais.

assim, a pequena andlise gque se fez da capital
deu-3e 1o sentido de buscar pexceber o nivel de
vinculagéo da capital com as conseguéncias da
Belém-Brasilia e também tivemos atengdo sobré c seu

aspecto modernista, ou seja, até que ponto a capital

18



gignifica uma ruptura e até gque ponto ela pode ou nao

resgatar ou ser assimilada pela cultura regional.

Quanto & pesguisa em seu conjunto, dgue investiga
a congtrucio da Belém-Brasilia e seus degdobramentos

nos processos de urbanizacfo e modernizagdo do antigo

Norte de Goids e, conseguentemente, do hoje Estado do
Tocantins, nae tivemos a pretensdo de esgotar Q
assuntao, mesmo  porgue isto ndo seria possivel numa

pesguisa a nivel de mestrado.

De gualquer maneira, procuramos penetrar no
centro das preocupacgdes, buscando compreendé&-las com
algum nivel de profundidade, especialmente no Jue s&

refere as diferentes etapas da construcdo da rodovia,

através do confronto das fontes.

a pesquisa foi desenvolvida dentro de uma

abordagem sociocultura{) dedicando alguma atenc¢éo acs

elementos culturais da populagdo, como por  exempic ©
agpecto dos costumes, das mentalidades, enfim, dc.
cotidiano das populagdes e tol:: choques culturais

provecados com os impulsos modernizadores.

Ao realizar a pesguisa ndo se prendeu & nenhum
modelo tebdrico, mas bugcamos luzes em leituras
pertinentes ao NOSs0 objeto. Dentre egsas leituras,

citam-se, por exemplo, a obra de Marshall Berman: "Tudo

19



_ que é sélido degmanchar no ar: A aventura da

Modernidade™ e Q livro de Nelson Meilo e Souza:
rModernidade: desacertos de um consenso", dentre
outros, para umna compreensdo acerca da tematica da
modernidade.

Recorremos a obra de Jean-Louis Haruel:

"Histdria do Urbanismo" e ao 1ivro de James Holston oM
A Cidade Modernista: Tma eritica de Brasilia e sua
. utepia®, para uma W2ihoT compreensao ao fendmeno da

urbanizacdc e, também, scbhre modernidade, pois se trata

de agssuntos intrinsecamente relacionados. Em sintese
foram essag, acrescidas de um bom volume de outras
ieituras, Ainclusive de obras pertinentes ao Aaspecto da
Historia regional, bem .  como gobre mentalidades,

cotidiano e, també&m, sobre higtdria oral.

A pesquisa, obviamente, passcu por um womento de

maior concentragio sobre material propriamente
bibliografico, posteriormente passando-se a fase das

—-fontes nes arquivosﬁ Por 1ltimo, passou-se a visitar
mais frequéncia a regido pesquisada, colhendo
depoimentos crais, fotografando a rodovia, localidades
gtc.

0 primeiro capitulo do trabalhe visa apenas
situar o Norte de Goids na primeira metade do século, a

fim de gue se tenha um guadro da regiio no periodo gque

20




antecedeu a construgdo da rodovia.

Este capitulo divide-se em trés itens: no
primeirc faz-se um rapido demonstrativo da populacdo, a
partir de dados comparativos entre o Censo de 1900 e o
de 1950, Dbuscando perceber ai tamb&m o contraste entre

o Norte e Sul do Estado.

No item seguinte tem-se apenas uma visgdo
panordmica sobre as gidades que antecederam a
construgdo da rodovia €, por Gltimo, focaliza-se o

setor de transpories e comunicacdes.

O segundo capitulo rrata da rodovia, enquanto
elemento central da tese (juntamente com os seus
desdobramentos, que s&0 tratados no terceiro capitulo).
A exemplo do primeiro, este segundo capitulo também
divide-se em trés itens. Em primeirc lugar faz-se uma
investigacdo sobre- as origens da rodovia
Belém-Brasilia, em que a Coldnia Agricola Nacional de

Goids é vista com atengdo.

Em seguida enfoca-se 0 Governo de Juscelino

Kubitschek de Oliveira, responsidvel pela construcdo da
rodovia e, porT Gltimo. trata-se da construglo da
estrada, fazendo referéncia a alguns impactos que
Pprovocou.
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No terceiro e dltimo capitulo, cuia importancia

& compardvel & do anterior, uma vez dJue surge como seu

desdobramento, enfocam-ge&  OS efeitos modernizadores da
rodovia, pegando o} aspecto da urbanizag¢do, da
medernidade, da construcédo de uma identidade
rpcantinense €, finalmente, hda um item focalizande a

cidade de Palmas, capital do Estado do Tocantins.
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I- O NORTE DE GOIAS NA PRIMEIRA METADE DO

SECULO XX

n .. constantemente me vejo debrucade sobre OS5
muros do passado, envolts por densas nuyens de
szudades ~ e tristezas, cujas.  €vocagoes . me
conduzem ao recuado 1934, guando iniciel minha
caminhada como emigrante CampONnes, despreparado,
profigsional € psicologicamente para sobreviver
Sa cidade, meio em gue o analfabeto sempre teve
a sepultura de suasg ilusdes'. ) ] )
vitorino Freitas: carpinteiro/escritor

»Muitos se encontran admirados da auddcia da
primeira ornada em aparelho:s civilizados por

Zonas incultas” ; )
pr. Francisco Ayres da gilva

Este primeiro capitulo tem como objetivo

investigar © estiagio em gue B5€ encontrava o Norte de

Goids - é&rea que compreende o atual Estade do Tocantins

- na primeira metade do presente século.

Considera-se indispensével esta andlise, para

que melhor se possa compreender as significativas

mudancas empreendidas 1na regidocil} a partir deos @ &0Gs

50. Trata-se da transicdo de wuma sociedade tradicional
{em todos os aspectos da vidajl, para um ggtégioc
tipicamente modernizador, verificado a partir da

23



construgdo da rodovia Belém-Brasilia, cortando toda a

regido ao meio.

Em todos os sentidos a vida no Norte do Estédo
se manteve absolutamente distante das din8micas
industrialistas e modernizadoras em curso,
especialmente J& a partir do f£inal do século XVIII, com
G advento da Revolucio rndugtrial, iniciada na
Inglaterra. No presente capitulo gserio abordados apenas
os aspectos da populagio, povoamento - &S pouguissimas
cidades existentes até entdo - e, sobretudo, a
precariedade das comunicacgdes, tendo em vista o grau em

que este setor influencia _ quem sabe determina o

marasmo ou a dindmica de determinado contexto social.

1.1- A populagao.norte—goiana no inicio do

século

a intencdc ndc & apresentar agqui uma andlise da

populacgio em seus diversos aspactos - 0 que
constituiria um trabalho & parte -, mas fazer uma
rapida referéncia aos geus aspectos quantitativos;

24



TABELA 01

R AT L IR TR LS |

Quadre comparative da populacio do Norte de Goias na primeira
metade do sécule, tendo por base o censo de 1900 e o de 1950

ANO 1900 1950
POPULACAO 67 748 204 041
HABITANTES/Km’ ' 0.24 0.74
POPULAC. do NORTE 67 748 204 041
POPULAC. do SUL 187 536 1 010 880

Fontc: IBGE, Censos de 1900 ¢ 1950 (Estado de (oils)
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romados come um indice, agui expressivo, por

condicionar todos os demais.

Sob este aspecto, o Norte de Goids {hoje
Tocanting) no COomego do século constituia um territério
quase  deserto. Cinquenta aNos depois, na metade do

géculo, a situagdo quase ndo havia modificado.

com esta finalidade, de apresentar um indice
bruteo, mas altamente indicativo, limitar-se-& aos dados
nue dos censos de 1900 e 1950, (2) fazendo uma relagdo

entre a populagdo e © cerritdério por ela ocupadc.

¢ censo de 1900 da 67.748 habitantes para o
atual territério do Tocantins. perdidos nos 277.321.8
quilé&metros quadrados, a denéidade populacional atinge
apenas um  guarto de habitante por gquildmetro

quadrado - {precisamente 0,24 hab. km2) . (Veja tabela 1).

0 que isto podia significar em Termos humanos
fica bem expresso no roteiro gque um padre dominicanc de

Porte Nacional propunha para o caminho da desobriga de
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portc ao Jalapdao, no ano de 1910.

No referido roteiro eram sugeridas duas

estradas: uma ©pelo Carmo, Serra do Carmo & Mansiddo.

Mas esta alternativa s& era viadvel para O tempo da

seca, devido a ausénecia de moradores el todo percurso.

Uma outra alternativa seria seguir pela fazenda

vradecbos®, do Joaguim pereira, passando pela Gameleira €

Rio Balsas, para ir sailr no Baixfo da Cruz.

Nesse DeYrCcurso, haveria em média apenas urm

morador para cada cinco l1éguas. Agsim, das duas
alternativas que se ofereciam para a descbriga,
ficava-se diante de duas situacdes: umz  das estradas
constituia-se verdadeiro deserto, com um  morador de

cinco em cinco 1léguas. Ja a outra, geguiria um estirdo

de mais de cem quilfmetros sem ull finico morador (CE.

PALACIN, 1990: 13).
8

{

195"

Em 1050, decorrido exatamente meio século, teria

sido possivel imaginar uma mudanca significativa neste

tendo em

aspecto fundamental da densidade populaciocnal,

26



conta oo grandes incentivos federais verificados a
partir 4os anos 3¢ e durante & década de 40 com &
nMarcha para o Oeste’, que escolheu Coids como uma das

prioridades.

Entretanto, este incremento ndc ocorreu no Norte

do Bstado. Mesmo tendo triplicado a populagaoc - galtou
.para 204 .035 habitantes - isto ndo pode considerar-se
uma rmudanga muito significativa: em rermog absolutos O
Norte ainda ficava ionge de chegar a uu habitante
poxr gquildmetro guadrado {alcang¢ou apenas 0,74
hab./km2) .
Ja em termos comparativos com O Ssul do
Estado, © contraste ficou bem mais nitidc,
conforme se pode observar: enquanto em 1200 a
populagdo do Norte representava 26,54%, em 1950 ficcu
reduzida a insignificante quota de 16,79% do

contingente populacional 4o Estado.

1.2 - O povoamento: origens das cidades que

antecederam a Belém-Brasilia
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A regido em estudc sempre caracterizou-se pelo
enorme vazio demografico. Seus primeiros arraiais
gurgiram com  OS descobertos auriferos (século  XVIII),

sofrendo grande impacto com O declinio das minas.

2 decadéncia da vida wurbana € ruralizacdo das

populagdes, consequéncias imediatas e dée 1longa durac¢do
da ruina da mineiracfo aurifera em Goids, afetaram wmais
profudamente O Norte. © desaparecimento total de Sdo

Féiix, prospero arraial que fora sede da primeira Casa
de Fundigde, e ©O esvaziamento de Trairas, que fora O
segundo centro urbano da Capitania, até converter-se
[ —
|~ FICEDD

— numa tapera, podem servir de indices da decadéncia

urbana de tode © Norte. (Veja mapa no Capitulo III).

No estudo que fizeram sobre o patriménio
histéricc de Goiés, ao se deterem sobre O tema 4o
povoamento, a arquiteta Ana Maria Borges e o

historiador Luis Palacin distinguiram trés zonas, sendo

a primeira no centro-sul (de Vilia Boza ac limite
oriental da capitania). A segunda, cerca de duzentcs
quildémetrcs mais ao norte, representou também uma
continuidade no sentido oeste-leste. Esta atingia a
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parte que fora conhecida Como "minas do Tocantins",
onde ocorria, gsegundo 0S8 pesquisadores, maior
concentragdo de arraiais, como Trairas e Sdo José do

Tocantins, hoje Nigqueléndia (GO), entre outros.

Nos interessa aqui especialmente & terceira

zona, por se referir gquase dJue rotalmente ao territdrio

locslizado ao Norte do paralelo treze, marco divisdrio
do atual Estado d&o Tocantins com Boids. Esta terceira
concentracdo de aglomerados urbanos era "constituida
per uma série de arraiais desconexos, perdidos nes

chapaddes que se alargam entre O Tocantins e a Serra
Geral no limite <com a Bahia..." (BORGES e  PALACIN,
gs.d.}. (3}

Al fixaram-se varias povoacgdes, algumas das
quais deram origem as "cidades histdéricas" do
Tocantins, como : Arraias, Conceicdo, Natividade, Carmo
e Porto Real (ver: BORGES e PALACIN, s.d.; PALACIN e

MORAES, 1986: 11).

Toda uma enorme &rea gque vai de Porto Nacional
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ao extremo Norte, era um rdeserto total”, incluindo o©s

vales do Araguaia e Tocantins.

Para os autores citados, a primeira metade do
gséculo XIX gquase ndc alterou este quadro no extremo
Norte. Fazem referéncia entdo a imigrag¢do de
maranhenses que origina as primeiras pocvoacgdes daguela
area ({(Carolina - hoje pertencente ac Maranhdc - & Boa

vista), ambas nas margens do Tocantins.

H4 também um importante estude dos gebgrafos

Horieste Gomes e Antdénic Teixeira Neto. Sua Obra faz
referéncia ao povoamento goiano-tocantinense,

verificando alguns tracos caracteristicos, como a

"lentiddc com que este processo se efetivou, assim como

as distintas etapas verificadas, dque enumeranm: pericdo
aurifero {século XVIIT); agropecudria tradicional
(séculos XIX e XX); colonizagdo espontédnea e oficial em
zonas pioneiras (primeiras décadas do século XX}, Lem

como o0& garimpos d&e cristal, que deram origem a algumas
cidades no Norte {primeira metade do século) :

Cristal8ndia, Pium e Dueré (GOMES e TEIXEIRA NETO,

30



1993: 61} .

fatores contribuiram também

2l&m destes, outros
para © nascimento de algumas cidades, CoOwWo: Presidios
Militares: Araguacema; aldeament@; Dianbpolis, Pedro
afonso, Itacaja e Tocantinia (idem: 64).

1.2 - Ag comuanicag¢des no Norte de Goias na

primeira metade do século, vistas pela

literatura regional

A regi&c Norte de goids demorou muito a sentix

os reflexos do desenvolvimento desencadeado no munde a

partir da Revolucido Industrial, que teve sua grande

arrancada nas iltimas décadas do século XVIII, com

desdobramentes gque chegam aos tempos atuais.

Se no Dbojo deste fendmeno o setor das
comunicacoes prasenciou impul sos extremamente
significativos, o Norte de Geoiés veio dar o8 primeircs

passos para uma integrag¢do desenvolvimentista gsomente

no inicio da segunda metade do século atual. (Isto serd

b
J
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rratade em capitulo posterior). Deve ser dite gque ©
Brasil COmo um todo integrou-se bastante tardiamente
aos processos de industrializagdo moderna e, portanto,
aos impulsos no setor de transportes € comunicagdes,
que comegam a se verificar a partir da década de 1930.
Houve alguns ensaios anteriores, porém timidos, a

partir da primeira Grande Guerra.

0 préprio Estado de Goids comecou dar ensaios
desde as primeiras décadas deste século, eportunizado
pela chegada da Estrada de Ferro em Goids (1913), gque,
por sua vez, estava sintonizada com a ampliagdo da
economia cafeeira no centro-Sul do Pais, com
congequentes modifica¢des na divis&o regioal do
trabalho. ‘Também o inicio da Primeira Guerra Mundial
{1914), & apontado como fator influenciador de tais

processos (ver: CHAUL, 1895: 83} .

Mas egses ensalios de progresso estiveram
restritcs ao Sul do Estado, ainda aséim com  &norme
lentiddo. Veja-se o caso da cidade de Andpolis... Esta
cidade, gituada a 45 km de Gofnia, . somente em 1935
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recebeu os trilhos, que pararam por ai. Ficou
conhecida como “ponta de 1ipnha" ou '"boca de sertdao’

(ver: POLONIAL, 1995 € BORGES, 1990} .

Seis anos depois (1941) ©O8 ventos do progresso
conseguem soprar rumo ao Norte, mas tropecam na
»Barranca® e dai ndo passam. Trata-se da fundagdc da
colénia Agricola Nacional de Goigs _ CANG, hoje cidade

de Ceres (GO} obra do Governo Vardgas, em Seu

pa—

programa denominado "Marcha para O Oeste".

assim, ao Norte de Ceres, toda a regifio continou

alheia aoc progresso.

—~

No presente item as comunicagdes terrestres
receberio é&nfase especial, mencionando apenas de
passagem as fluviais e as aéreas. E as ferrovias...
sobre egsas nem  sSe€ falara, pois nunca existiram na
regido tocantinense. A énfase as comunicagdes

terrestres vem em face da pesguisa versar sobre este
setor, no seu aspecto rodoviario, onde entra 4 rodovia

Belém-Brasilia como objeto central de anédlise, enfocada



e ihaits . - S

mais detidamente a partir do segundo capitulo.

Desta wmaneira o item agui busca reconstituir o
gquadro das comunicacdes terrestres consideradas como
antecedentes da fase rodoviaria, introduzida a partir

dos anog 50, com a abertura daguela estrada.

rarz o desenvolvimento deste ponto, tomar-se-3e
como fontes principais - procedimento  pouco em  useo
entre os historiadores mas em sintonia com O interesse
da Nova Histdria pelo especifico e local - as fontes
literdrias, tendo em wvista a sensibilidade e capacidade
com que este género retrata o mwundo real através de

recursos metafdricos.

Nesse sentido, agui seréo percorridas as
picadas, as veredas, os trilkeiros e as rodagens que
foram abertos por tantos herdis, muitas vezes andnimos, -
outras vezes conhecidos pelas histérias e estérias, com
as dencminactes de bandeirantes e/ou pioneiros,
caminhos esses expressos de maneira tao eloquente por

escritores, poetas, enfim, por  CUriosos artistas das
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ijetras e das palavras.

Serdo percorridas as paisagens de uma regido
onde o homem ainda wvivia em harmonia com asg matas, OS
cerrados e os rios. Enfim, serido percorridos caminhos
ja palmilhados e deliciosamente descritos por

escritores ilustres, do gquilate de Bernardo lis e EILi

Brasilisnse, Was ramben por pequenos artesdos das
letras micro-regionais, como Ana Britto Miranda,
professora de Pedro Afonso, o carpinteiro Vitorino

Freitas e muitces outros.

Virias s8c as histérias. Comegaremos pela viagem

que fez o Padre Jodo, Coronel dos coronéis do HNorte ¢

__vencedor em dois longos conflitos béliscos da regido, ©

padre Jod3c se candidatou em 1910 a deputadec estadual
pela reglidc de Bea Vista {Tocantindpolis) . Eleito,
deveria viajar do extremo Norte a capital, a Cidade de
Goids, para tomar posse do carge. O -caminho diretco, a9
parecer mais facil, subinde o Araguaia ou o Tocantins,
foi considerado por ele mais dificil, <que preferiu

descer o Tocantins até Belém, 1& embarcar até o Rio de
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Janeiro, para, peila estrada de ferro, chegar a Araguari

e de 1& Percorrer 08 {iltimos gquase guinhentos
quildmetros - Dnum Percurso de vAarios milhares - a lombo
dge burrc até a Cidade de Goléas. Q0 mesmo Percurso
utilizou para & Sua precipitada voita. nigsto confirma

uma vez mais a extrema dificuldade das comunicagdes do

Norte com o Sul do Estado” {(PALACIN, 1990: 156) .

Ana Britto Miranda e Othon Maranhdo falam de um

momentoc em que a cidade de Pedro Afonso passcu por Uum

ngurto de progresso’, pelos idos de 19089, fruto de
crescente exploragdo da bhorracha, extraida da mangaba.
Segundo esges deois autores, as transacgdes comercials

geradas em torno da borracha se colocaram numa eviéncia
tamanha, a ponto de as relagdes entio existentes com ©
comércio de Belém, via navegagdo pelo Tocantins,
sofrerem ameaca de esfriamento, visto gque as transagdes
com a borracha passaram & ligar Pedro Afonso com &

Bahia.

E nesse contextc gue liderancas do comércio de

Pedro Afonso, tendc a frente Pedro solino, nagbhriram”
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uma estrada carreira (carros-de-bois) ., segundo Miranda,

ou Mreabriram"-na, segundo Maranhdo, ligande o© Norte a
Bahia. Essa estrada ligava Porte Franceo, "dltimo pontc
navegavel do ric do Sono, & Sio Marcelo, UGltimo ponto

navegdvel do rio Preto” (MARNHAO ,1978: 7 e MIRANDA,

1973: 128-9).

Se Pedro Afonsgo, Porto Nacional, Piabanha (atual
Tocantinia) e Boa Vista (hoje  Tocantindpolis), sempre
desfrutaram de boas relagdes comerciais com Belém, dada
a posigéc privilegiada dessas cidades (margem do
navegéavel rio Tocantins) , havia, entretanto, algumas
cidades afastadas do <rio e que contavam com outras

§
alternativas comerciais. E o caso de 83¢c José do Duro,

hoje Dianépolis.

Essa cidade, por situar-se em regifio proxima ao
Estado da Bahia {menos de 4060 km para Barreiras),
mantinha relagdes comerciais bastante estreitas com

aquele Estado. Com Barreiras, de maneira especial.

Em sua famosa obra O Tronco, Bernardo Elis
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mostra um pouco essas relagdes, demonstrando
pitorescamente O estigio dos transportes de entdo. 15
narrada a histéria de um influente comerciante do Duro,
gue transportava suas mercadorias em lombc de animais,
as tropas. Isto ¢&ra motivo de chacota Ppor parte dos
comerciantes de Barreiras, que diziam nao entender ©
por Qqué das goianos nRio implantarem © transporte  por

carrcs de bois.

" Ei, seu mogo, esse seu Goiss é mesmo um £im
de mundo! Por gue & que vocé ndo traz carro de boli para

levar mercadoria?"

Certo gque, de tanta provocagdao, o goiano, gue se
chamava Pedro Melo, virou-se para o provecadoer, Jue erd
o proprietéric da vRainha da  Barateza", maior  casa
comercial de Barreiras e jurou que dali a um ano

chegaria crazendo dois carros de bois.

Para selar C cOMPromisss, que teve peso de
aposta, o dono da nparateza" distribuiu vinho entre OS

presentes... Em contrapartida, exatamente um anoc



depois, Pedro Melo chegou com OS dois carros de bois. E
o donoc ¢&a Barateza nio teve outra saida, sendo mandar
dizer uma missa "cantada”, conforme prometera. (ELIS,

1974: 67-70).
Como se v&, o carro de boi, naquela regido,entre
1915 e 1919, era ainda tido como simbolo de poder, luxo

& Drogresso.

Em edig¢doc de 1920, © Almanach de Santa Luzia,

atual Luzidnia (GO}, a0 enfocar a entdo vila de
Conceigéo do Norte {hoje cidade de Conceigado do
Tocantins), fazia referéncia a0 ano de sua fundacéo

(1741), bem como & localizacgdo geografica distante 90

km de Natividade, a cuja comarca pertencia mna época e
220 km de Goiis, entdc capital do Estado. O periodico
falava da auséncia de Progresss naguela localidade,

atribuindc isso, entre cutros fatores, a4 precariedade

das vias de comuinicagdes de que se servia.

n . .8i a wvilla ndo tem progredido, & 1isto devido

3s mas condicdes do 1local em que Se€ acha edificada, e
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cambém pela falta de vias de comunicagdo & de Outros
elementos de gue sempre carecem  OS nossos sertoes”

(ALMANACH, 1920: 77).

Durval Codinho faz referéncia aos transportes &

comunicacdes na zona Norte de Goids, na passagem dos
anos 20 aos  30. 0 autor c¢ita a TrTevista Informagac
Goiana _ edicdo de agostc de 1929 — em  gue ol

transportes eram vistos como fator essencial para O
desenvolvimento. "Sejam transportes terrestres,

fiuviais ou maritmos".

Entdo, se esses meios erant sindnimos de
progresso, por isso mesmo, para o© periédico, em razao
de sua auséncia, a zona Norte permanecera por 1"longos

anos de espera”.

S3c apontadas algumas melhorias nos trangportes

fluviais, em que foram introduzidos 08 barcos com
rebocadores a Vapor, depois oS botés-motor, muito
velozes". As inovagoes, ainda de acordo com a
Informacdo Goiana, atingiram os transportes terrestres,
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wom a "boa tentativa das rodovias (...), que para mais

rarde serdc aos Ppoucos melhoradas” (Revista Informagao

@oiana, citada por GODINHO, 1988: 41).

£ npesgse sentido gue, =na mesma &época, vem 4
facanha do médico Francisco AYres da Silva, ol "Dr.
chicquinho", de Porto Naéional. Quando poupava uma
cadeira de deputado federal, ne Rio de Janeiro, entdo
capital do pais, Dr. Chiquinhc tomou & iniciativa de

trazer dois veiculos automotores dagquela capital a
cidade de Porto Nacional, situada nos distantes ermos
da regido Norte de Goids. Tudo comecgou quando © médico
deputado, ac Ver frustrada_ na ChAmara Federal um projeto
seu de abertura de estrada ligando as duas cidades,
decidiu-se pela aventura de trazer 08 doig veiculos,
para provar gJue erad vidvel tal empreendimento.  Pr.

Chigquinho conseguiu trazer a populagdo portuense a

-

oportunidade de ficar conhecendo algo do progregso... E
foi recebido com festas, para cCOmpEnsar tamanha
aventura. Nessa viagem 4o Rio de Janeiro a Porto
Nacional, Francisco Ayres "transpds vales, serras e
esplgbes. Vadeou rios e cérregos. Improvisou pontes..."
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(SILVA, Apresentagdo de Altamiro de Moura Pacheco,

1972: 13}).

Nesta viagem o Dr. Francisco gastou exatamente
quatro meses (saiu do Rio de Janeiro em 16 de outubro
de 1928 e chegou a Porto Nacional em 16 de fevereiro de

1929) .

£ bom frisar que, ndc obstante o esforge € O
anorme inpvestimento deste - portuense, sua epopéia ndo
significou ainda O inicic da era do automdvel em Porto
Nacional e, muito menos, na regido Norte de Goids COwWo
um todeo, posto gque resultou numa aventura isolada, ndo

existindo nem mesmo combustiveil para alimentar agquelas

maquinas, enfim, faltava toda infraestrutura
necessaria para incorporar tais veiculos a vida
regional, que teve de esSperar ainda algumas décadas

para se tornar realidade.

15 o caso de trés juizes que foram designados

para Arraias, Natividade e Porto Nacional, em 1932.

-

Reunidos em Goiés, entdio capital do Estado, demoraram



a decidir gqual itinerario adotariam. Primeiramente
pensaram embarcar no rioO Araguaia, até sua confluéncia
com o Tocantins (extremo Norte) e dai subir por €ssSe
até Poxrto Nacional, de onde seguiriam por terra Qs

juizes de Natividade e Arraias.

Depois houve a idéia de seguir a rota terrestre

_ estrada tropeira -, Gu€ era utilizada pOr Joca Ayres,
ent§o deputado estadual de Porto Nacional. Foi quando
Jodo d Abreu, outro deputado estadual, entrou com a4

boa-nova de que & era possivel ir de caminhdc da
capital a Arraias, sua cidade. Conseguentemente, egte
foi o itineré&rio adotado. De qualguer maneira, cs
juizes de Porto Nacional e Natividade teriam que
percorrer algumas centenas de quildmetros por tropas,

para acabarem de chegar & Suas futuras comarcas. ApOS

decidirem, partiram para a aventura.

Deve ce ressaltar que, contorme deixam
transparecer os Trelatos de um desses juizesa a viagem
teve sabor de desbravamento, chegando a ser  penosa.
Inclusive O percurso feito por caminhio foi dewmorado,
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necessitando recorrer ao carrc de boi em varios
lugares, para arrastar o caminhdo. £ comec se o lucro
obtido no trecho percorrido por caminhdo tivesse sido
apenas o oxrguihoc de terem desfrutado de tal Trecurso do

suposto progresso (cf. SOUZA FILHO, 1980: 25-30).

De enorme contribuigdc para as comunicagdes no

Nozrte, foi o pilecto Lysgias Rodricues, que  percorreu
toda a regifo no sentido Sul-Nortce, em 1931.

Objetivando construir aeroportos pelo interior do pais,

desde o Sul até Belém, com vistas as ligagbes 4o
Correio Aérec Nacional _ CAN _, Lysias saiu do Rio de
Janeiro, passando por Sédo Paulo, Tridngulo Mineire

(MG}, penetrando por Goiads, onde seguiu a rota rio

Tocantins até Belém do Pari.

A viagem utilizou diferentes meios de
t;anspor;es, desde o trem noturno nc Rio e Sdo Paulo,
até as tropas e canoas dc Norte de @Goi&s. Nesse Estado,
dquela época, vindo do Tridngulo, j& contava-se com O
recurso . do trem, pelo menos até Ipameri. Assim,

dessa cidade Lysias e comitiva ge transformaram €m

44



tropeiros a percorrer sercdes, em demanda ac rio

Tocanting. Atingindo entdo o grande rio rdos
Tocantins™, a rota seguiu O caminho das aguas, até
Belém, utilizando-se canoas (e, provavelmente,
motores...;) .

‘o0 piloto percorreu todas as cidades do hoje

egtado do Toczniins, situadas na margem do rio:
Parand, Peixe, Porto Nacional, Piabanha {atual
Tocantinia), Pedro Afonso, Carolina (MA) e Boa Vista

{hoje Tocantinépolis);ﬁ

A seguir serdo transcritas palavras do

aeronauta, onde transparecem, ao mesmoc tempo, O aspecto

bucdlico dos sertdes ribeirinhos e © tom romdntico com

que o viajante registra suas impressbes.

—

P
*Ninguém avalia a beleza que é navegar no
Tocantinsg, em noite de iuva, gozando 0 siléncio
magestose do sertdo! As margens altas de 20 metros

estio coifadas de angicos e taibocas, dque faceiramente

se refletem na agua calma! O rio, prateado pelo luar,



|
|
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parece uma peia estrada, uma estrada que € uma nova via

lactea, tao pontilhada de astrelas esté elat..."

{RODRIGUES, 1978: 101). 7

e
kN

Bm varias cidades estrategiéamente posicionadas
articulou com GOS8 prefeitos & construgdo de aeroportos
iocais. Garantida tal infraestrutura; | quatro anos -
depols (1535) Lysias voltou & percorrer & regific, dessa
vez de avido (Rodrigques, 1978}, provocando " nas
populacaoes diferentes sensagdes, da alegria ao terror
_ medo do mundo estar Se€ acabando. Em algumas cidades
as mulheres confessaram a seus mnmaridos as vezes em Jque
lhes foram infiéis..., contou Catdc Maranhio, cidadéo
de Carolina (MA), numa entrevista a "O Popular", em

Goi&nia (anc de 1993} .

Também em 1935, oOu seja, dois anos apés © inicio

da congtrugéo de Geidnia, ainda nao havia rodagem
ligando a cidade de Peixe {hcie pertencente ao
Tocantins)}, 3 nova capitail. Asgim, ina Braga Gontijo

narra a mudanga de seu pai (com todos ©8 familiares} de

peixe a Trindade, =0 entorno de Goidnia. A viagem =8€
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deu .a cavalo, com algumas pessoas 4 pé, tendo demorado
mais de més. wAg estradas mal cabiam as patas dos
animais. Eram “trieiros’, rasgando, em zig-zag, aquela

vasta soliddo erma" (GONTISO, 1973: 37-9).

Ainda na década de 1930, estendendo-se aos anos

40, hd importantes narrativas do carpimnteiro vitorino

wreitas, que teve 2 experiéncia de mais de uma década
de frequentes emigrag¢des, tendo morado em varias

cidades goianas € B8e€ tornando quase dJque um protétipo do
emigrante camponés. Maranhense de nagcimento, vitorino
velo para Goias(1934), onde percorreu muitos caminhos,

em busca de uma sobrevivéncia digna, © due nunca era

possivel, por ndo ter escolaridade, conforme deixa
sempre transparecer, manifestando enorme e permanente
angustcia.

Das muitas andancas de Vvitorino, vale registro

uma de suas UGltimas aventuras, j4 em idade avan¢ada, 0o

inicioc da década de 40. Trata-se da mudanga que

empreendeu (1943}, gsaindo de @Goifnia num caminhdc, com

destino a Pedro Afonso e Porto Naciomnal, cidades onde
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haveria de construir casas nos aeroportos. Embcora a
viagem tenha-se dadco um ano apés © batismo cultural da
capitéi, Vitorine «gastou dezessete dias, da capital a
Tocantinia. Desta cidade a Pedro Afonso nao havia
rodagem. ¢ velho carpinteiro teve de esperar o dia em
gque aparecesse uma lancha, ja que nesse trecho "a

estrada era liguida" (FREITAS, 1978: 165).

0 escritor Eli Brasiliense, ao retratar o Norte
pela época da exploragdo dos garimpos de cristal -
década de 1940, na regifo de Cristal8ndia e Pium -,

narra a viagem de um caminhdo.

Através de ladeiras e espigdes, entre as cidades
de Peixe e Porto Nacional, o) veiculo transportava

alguns personagens do romance.

"Um caminhdoc Chevrolet - “Gigante” roncava
doidamente, subindo forte ladeira num espigdoc entre as

cidades de Peixe e PHrto Nacional.

(...} um passageiro de luto olhava
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distraidamente a paisagem{...). 0 caminhdo volteava
agora junto a um boqueirdo, para se afundar num
prolongamentc de Dburacos e pedras sbltas a que se dava

o nome de rodovia® (BRASILIENSE, 1987: 7).

Algo ilustrativo do contraste entre Sul e Norte
de Goifs: mesmo apés o advento de Goidnia (o docﬁmento
ndc explicita a data), moderna capital de Estado, a
realidade norLense gontinuava em condigdes
precarissimas, sem © mencor reflexo do progresso. Isso €
retratado com bastante &nfase por Maximiano da Matta
Teixeira, em sua obra Estdrias de Goids. Do referido
1ivro nos interessa agui a crdnica em gque trata do

aspecto das comunicagbes e transportes.

0 autor descreve a viagem de um prefeito de
Porte Nacicnal e um de Pedro Afonso, acompanhados de
mais algumas personalidades expressivas da regido. 0
percurso de Goidnia a Peixe j& foi possivel ser feito
de caminh3o, ainda que a duras penas, Como Sé pode ver,

com as palavras dc autor:
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npartindo de Goidnia em marge chuvoso, num  ano
de grandes erichentes, um caminhdo trésg-quartos
enfrentou corajosamente a invernia, o8 lamagais, oS
pontilhdes de duas travessas, OS mata-burros de bica em
estrada feita a “casco de pneu, para, depois de
muitas peripécias, atingir Peixe, 4 margem esquerda do

Tocantins" (TEIXEIRA, 1981: 85).

0 roteiro de viagem fora tragado em Goiénia,
inciuvindo a possibilidade de chegar & cidade de Peixe
coincidindo com a saida do  bote, em gue deveriam
embarcar, rume a Porto Nacional e Pedro afonso, ja que
a essas cidades ainda n8o havia acesso por caminh?o.
Entretanto, devido & lentiddo que se verificava também
nos Servigos de correios, c pilecto nao recebeu
radiograma despachadc pela estagéo de Natividade ("...0
estafeta retido no caminho por divexrsos rios e cbrregos
transborgggtes...“). _ Por esta razéo, o8 viajantes

chegaram deois dias apés a partida daguela embarcagic.

Entdo, na auséncia de outra alternativa, decidiu-se
pela construgdo de uma balsa de buriti, "a jangada dos
sertdes” .



A estbria dessa viagem & muito rica do ponto de

vista da revelacdo dos costumes do Povo sertanejo: O
espirito fraternal - onde chegavamn, og Dbarqueiros eram
recebidos com festas. .. Além disto, lhes eram
ofertados mantimentos, para reforcarem sSuas "matutas”
e havia também oS nhota-fora". Muito interessante
tamb&m eram os fortes  tragos de religiosidade, a2s

supersticbes etcC.

ar

" Eu & gue nem Sse me dessem duzentos mil réis

entrava numa geringonga desta...

ge eu fosse vancés nao principiava a viagem-

. amanh3. Segunda-féra (sic) & dia aziago, presta nic ...

%  Bnfim, toda uma wmentalidade que expressava a total
auséncia de chegada dos novos Lempos que Jja& se faziam

anunciar no Sul do Estado.

. A embarcagdo, - cuja fabricacgéo gnvolveu grande
nimero de pessoas voluntarias; recebeu o nome de
"Rainha do Tocantins", o gque denotava um carater de

nobreza.
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Qutro aspecto pastante revelador da mentalidade
reinante na regido enfocada numa &poca cronologicamente
o proxima (ou até simulténea) e, &0 mesme tempo, tao
distante da modernidade, fol o casamento por
procuragdo. Uma moga na cidade de Peixe, tendo  comoO
procurador Sed proprio ave, casou-se com  um  rapaz de
pedrc Afonso. Neta € avd embarcaram Trumo i cidade <O

noivo, numa viagem de destino mais do que incerto, pelo

menos para O avé!procurador...(Teixeira, 1981: 85-7).
-
L&
-, ‘_)J
- _
&\\f :G Ao final deste item sobre as comunicagoes,

P
L -
enfim, ao final deste primeiro capitulo, € possivel se

perceber o gquanto © Norte  permaneceu isolado até a
metade deste séculc, configurando-se enorme vazio
demografico, com pegquenc numerce de cidades existentes,
predominantemente Da margem direita do rio Tocantins,
em sua wmaioria originadag mna época do ouro. S&o as
cidades conhecidas como tradicionais. Mais do que igso,
a vida urbana existente | naqueia época obedecia

/\
gutilmente os contornos do rio Tocantins.
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Mas & no aspectoc dos transportes & comunicagdes

que Q quadro era mais precério, especialmente nas
comunicagdes terrestres, aspecto que foi clhado com
mais atengéo, tendo em vista gque © PONto central da
pesquisa (rodovia), a ser apbordado no préxime capitulo

pertence ao setor terrestre.
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NOTAS DO CaAPITULO I

01. No presente estudo, regido estard $endo entendida como algo de
natureza complexa, onde pressupde um contetdo cultural e historico, em
que a sociedade adquire carécterﬁsticas peculiares, com uma identidade
sélida ou pelo menos em construgao. Serdo adotadas mais Ou menos as
definigles de dois Textos citados a seguir. Temos, em primeiro tugar, &
conceituacio discutida pelo gedgrafo Roberto Lobato. Este autor entende a
“ . regido como area de ocorréncia de uma mesma paisagem cultural (...),
COmo fdco de identificacdo, sendo definida como um conjunto especifico de
relacBes culturais entre um grupo € lugares particulares, uma apropriacdo
simbdiica de uma porg¢do 4o espago por um determinado grupo ..." (ver.
pp. 01-03). Outra definigac que contribuird para esciarecer O sentido em
que regido serd tratada aqui & o texto da Area de Concentragdc e as novas
Tinhas de pesquisa, do Programa de Mestrado em Historia-UrG:

Uma regido se define, portanto, ndc s& pelos seus aspectos

fisico-geograficos e administrativos, mas € principalmente, petas formas



de produgdo econdmicas, pelo jogo do poder politico e das relacDes
sociais, pelas 1ogicas mentais especificas forjadas durante séculos de
elaboracdo na convivéncia das pessoas € nas contradices do cotidiano”
{ver, p.51).

02. IBGE. censos de 1900 e 1950, comparativamente.

03. Obs.: Na presente edigdo esta obra sofreu uma falha por parte do
trabalho da editoracdo: auséncia de numeragdo das pdginas, ¢ gque ndo
deixa de prejudicar, especiaimente no momento efi que © frabalho esteja

sendo citado textualmente, como agui.




TIL — BREI.EM RRASII.ITA:- " N

ELOPETA DO SECULO XX©

nerm dia  hei de chegar & Beldm com um

trator desse ..." .
Bernanrdo Sayao

"Centia-me orgulhcso da tarefa que me
fora reservada. , Dera a ordem para
derrubar a primelra arvore do tracado da
rodovia, € €U préprio 1ria fazer tombar a

dltima. ) .
Juacelino Kubilitschek

2.1 - Na "Marcha para Oeste”, as origens da

Belé&m-Brasilia

Embora a rodovia Belém-Brasilia(l) tenha sido

cbra do Governo JK, integrande © S€uU plano de metas
que tinha como meta-sintese a construgdc de Brasilia, ©

que <xesultaria na transferéncia da capital federal para

o interior do ©pais, cone parte' do projeto maioer de
interiorizagdo do desenvolviemtno etc., dave lembrar-se
que tal empreendimento  Se€ liga, de alguma forma, a
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programas que j& estavam em  Curso desde o) chamado

ngstado Novo" (ditadura Vargas) .

Assim, as origens desta rodovia Se ligam aquile
que se tormou uma marca da era vargas, que foi 2
nMarcha para © Qeste". HEsta, por sua vez, teve como

traco wais marcante & instalagdo das colbnias agricoias

nacionais (1941}, asendo que O Estado de Goif&s contou
com uma, due foi denominada Ccoldbnia Agricola Nacional
de Goids - CANG -, dando origem & cidade de Ceres (ver:

AQUINO, 1994/95:3) -

~x "Marcha para © ceste" deve ser entendida
criticamente como um programa gque resultou da
necessidade de ocupar OS vazios demogréficos existentes
pelo interior do pais agquela época (final dos anos 30 €
inicico dos 490)., enfim, aliviar pressdes demograficas 1a
presentes no centro Sul do pais. Era também um momento
de defini¢des no Campo da divis@o regional do trabalho,
onde centro Sul € regies mais centraisg .e Qeste buscam
definir papéis, cabendo a €stas diltimas a fungao de

fornecedoras de géneros alimenticios - produgéo



agropecuéria, rornando-se, ao mesmo tenpo, mercados

aptos a consumir produtos industrializados do Sul.

Alcir Lenharo tece as seguintes reflexdes, sobre

o periodo em analice (Estado Novo} -

"Nesse periodo aggistimos a um intensco
revivescimento  das tegrias € dgoutrinacs organicas  dgue,
principalmente através de projetos corporativistas,
eram apresentados como as reais alternativas para se

fazer frente & crige econdmica & politica do mundo

contemporaneo". Para Lenharo, IO bojo desta tendéncia &
que se ampliaram as discussdes € nyiceja uma politica
de colonizagio marcada pela intengdo da conguista
territorial o da integragédo espacial do pais (...)". o

autor percebeu na Marcha para @ oeste o esforgo do

Eatado brasileiro em suscitar unm clima de emocdo em Qque

J ntodos (a3} brasileiros se vigsem marchando juntos..."

(¢f. LENHARO, 19685:13-14) .

-

. Ja Aspasia Camargo, ac¢ rrabalhar com este tema

faz um comentdrio bastante esclarecedor, em nota de




rodapé, dizendo que  esta politica foi regulada pelo

decreto-lei 3.069 de 14/02/1841, dispondo scbre
colfnias agricolas nacionais, seguido do decreta 4.504,
dispondo gobre a criagdc de ndclecs coloniais
agroindustriais {(22/07/1942), complementado pelo
decreto n. 6.117, regulamentando a fundacdc de niicleos

coloniais (10/11/1943}.

No seu texto Camargo da conta de gque as coldnias
agricelas foram de inspiracdo tenentista, sendo
ingtaladas pelo governoc federal em parceria com o8
estaduais. Faz referéncia as colénias da Baixada
Fluminense, de Dourados, no atual Mato @Grossco do Sul,
para depois chegar ac <Caso de Ceres {CAMARGO, 1983:

121-224).

Vendc esses programas como parte dos
desenvolvimentos da crise de 1929, Elizeu Lira analisa
criticamente a Marcha para o Ceste:

- _//’
//\ w __Egse modelo, gque prometia a Jjustiga social

no campo, vinha escamoteando O mais perversc tipo de
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— ocupagdo do campo pragileiroc @&s ~frentes de expansdo’',

uma espécie de amansadora de terras para depols
;fresultar em jfrentes pioneiras’ ou “frentes
T:-H capitalistas' de ocupagdo {...}. Tinha COmMO princiag}
objetivo seguir as novas exigéncias do capital
_estrangeiro, fomentador veemente das idéias
desenvolvimentistas na Amazonia Brasileira” (LIRA,
1095: 40) .

£ necessidric ter em mente que es8as politicas de
,

interiorizagdo do progresse Ou do desenvolvimentismo el
marcha nao atingiram nesses primelros ensaios, © entao
Norte de Goiés. Abre uma clareira =na densa e £fértil
mata. de Sé&o patricio, estacionando na antiga Barranca,f
originando a prﬁmissora cidade de Ceres € a propria

Rialima.
¢

De gualguer maneira, g perfeitamente possivel

perceer NoO empreendimento da CANG o ponto de partida

para viabilizar a rodovia npransbrasiliana"/BR-14,
atual Belém-Brasilia/BR-153. £ que nesse modelo de
desgenvolvimento que se peode chamar induzido, com &
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decisiva participacdo do Estado, houve uma comunhdo de
interesse dos governos federal e estaduais, com  um
outro universo, o da economia, em busca de dilatacdo

dag fronteiras e de se modernizar.

E & no bojo de tudo issc dque gsurge a figura do
engenheiro agrdnomo Bernardc Saydo de Carvalho Aratio,
indicadc por Getltlio para implantar e dirigir a Colfnia
Agricola Nacional de Goiés. Tal indicagdo j& nao
pcorreu  pOr acaso, senio pelo fato de Saydc, anos antes
{1932 ter saido do Rio de Janeirc para conhecer O
Estado de Goiéas, inclusive a cidade de Goidnia, Jjovem
capital planejada e em plena cons;rugéo. Tratava-se de
uma viagem de recreioc, porém permeada de sonhos do
jovem agrdnomo, Qque acreditava no futuro ver O interior

do pais integrado por viag de comunicacdes.

Naquela viagem Bernardo Saydo conheceu cidades
do Mato Grosso de Goias, tais como Andpolis e Jaragua,

ficando Aeslumbradce com & fertilidade dos terrenocs, <cou

as belezas do Araguaia, due também conheceu € com o
progresso que J& se fazia  anunciar, a partir de

€l



goiénia. Veja-se:

", ..Chegamos, enfim, a Goiania (..} dizia,
euférico: - vejam que ruas! Examinem as arvores. J& tem

muita coisa e & de muito £futuro. Este & um Estado rico.

Ao Norte nem imaginem (..). BSe fizessem estradas, num
ingtante tucdo cresceria. Estrada é que traz
progresso..." (PINA, 1968:45) .

Inteirado do interesse gque Goiads despertara em
. Bernardo Saydo, um assessor de Getdilio o aponta ao
pregsidente como pessoa adequada para assumir a  CANG.

Sayfo é contratado e parte para a aventura:

Apenas tinha inicio o trabalho de um
desbravador, gque viria a ser chamado de "handeirante
moderno®, ou, para Lena Castello Branco, "incansavel
violador de florestas e construtor de estradas..."
(Costa, 1978:18). Trabalho este que teria desdcbramenté
com a efetivacio de empreendimentos maiores, come  a

construcdc de Brasilia, onde se Cornou um dos primeiros

“ homens de JX e a construcioc da Belém-Brasilia, que



comandou e em cujo término - momento da "ligagdo” -
termina = tampém sua prépria vida, vitimado, mito
provavelmente, Ppor ama Arvore gque, por Ssud vez, também

& vitima do progresso. (2)

A epopéia da construcio da estrada serd abordada

mais adiante. Q0 presente item tratarida apenas do seu
embrido.

De acordo com & historiadora Eliane Dayrell, a
CANG contou com duas fases distintas. A primeira,
inicidada com sua criagdo (1941), & caracterizada pelo
desbravamento da regido, até 1950, pericdoc em  gue

perdurou a gestdo de Rernardo Saydc. Quando este Cchegou
4 regifio para implantar a colénia, segundo Dayrell, ja

havia uma estrada gque dava acesso & desembocadura do

rip S3c0 Patricio com © dag Almas.

2 referida estrada, para esta autora, havia sido
construida poer  um cagal americano, concratado por um

grupc paulista. E que oS8 paulistas detinham uma terra

na regido, dai a abertura da rodagem ter tido O intuito
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de valorizar o tCerrenc. Assim, T"Sayéao veio de Anéapolis

atdé Jaragua e, aproveitando do trecho existentes, foi
abrindo a estrada que chamou Transbrasiliana, em
direcdoc & colbnia. J& cowmecgara a realizar a sonhada

ligacgdo. Depois prolongou o tracado até Uruacu. Colocou
a colonizagdo a servico do seu ideal...™

(DAYRELL,19?4:88—96).

Tal <como & fragilidade daqueles pequenocs trechos
de caminhos que 3 época se perdiam nos sertdes,

inutilmente Dbuscando um dia chegarem a Qutros pontos,

cruzarem Outros caminhos,lj;iaﬁiiiZéﬁ ag comunicagbes em
Jﬁﬁ .ﬁuﬁdd“ qﬁé--és--veﬁééa“féx ouvia sons de progressa € de
modernidade (Goidnia), assim também as informagbes Qque
ficaram sobre agueles mesmos trechos de caminhog muitas

- vezes s€ desencontram. . .

Desta maneira, enguanto ha trabalhos dando conta

de egtrada aberta por  americano, sob encomenda de
paulistas que buscavam valorizagao de terras que
possuiam na regiio de Sé&o patricio, ha outros dando

conta de trechos abertos pelas prefeituras, ligando uma



cidade & outra (Anjpolis - Jaragud) . {3) Na verdade,
ambas as versdes procedem. 0 aparente desencontro
gerado na documentagcao, especialmente 1as fontes orais,
refletem a descontinuidade gue caracterizava ag obras
por agueles tempos, de maneira que, apés algumas

décadas tudo se torna maito vago na mendria dos

informantes, am  gue se baseiam a8 pesguisas: alguns
recordam-~se ds determinadc acontecimento, omitinde um

cutro e assim por diante.

Mas ¢ presente trabalho ndc visa deter-seé muito
_neste contexto da caNG, enfim, da Marcha para o QOeste.

Objetivou-se . apenas mostrar em que contexto foram

asbertos 08 primeiros trechos de uma estrada,
abrindo-se, igqualmente, as poseibilidades concretas da

realizagéo do antigo gsonho daqueles que pretendiam,

desde o8 primérdios da colonizagdc brasileira, ter
estrada de Norte a Sul, como afirma Jusgcelino
Kubitschek:

n__ _Tratava-se, na realidade, da concretizagdo

de wum sonho antigo, que Tremontava ao ano recuado de



i

1616 - em plena inféncia do Brasil?® (KUBITSCHEK, 1975:

100) . Qu, de acordo com George yunes, o} Gaticho,
proprietério da companhia de mesmo nome, ex-empreiteira
da Belém-Brasilia w_ ..° Levou 460 anos gue O Brasil

estava descoberto para ter uma ligacdc dessa de Norte a

-
- i
H

Sul ..-" (Entrevista) .

2.2 - Governoc JE: a pelém-Brasilia deixa de sex

apenas um sonho

Sendo a rodovia Belém-Brasilia uma obra do
Governo de Juscelino Kubitschek {1956 - 1961),
tornou-se oportuno expor aqui as linhas gerais do
estilo juscelinista de governar, objetivande assim
maior percepgdo acerca do contexto em Cgue um sonho

secular se torma realidade.

Cabe destacar gue, para implementar c seu
programa de governo, caracterizado POT grandes obrag,
coma a construgdc de Bragilia e da propria BR-153,
enfim, pelo seu ousado Plano de Metas (4}, JK teve d4e

enfrentar desafios impostos pela conjuntura, como
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veremos a seguir.

Em primeiro lugar, deve ser apontado © aspecto
da sua idelogia nacionalista—desenvolvimentista,
contraditoriamente associada ou €nm cooperagace com O
grande capital estrangeiro.

.ﬁduscelino buscou & implementacdo de uma politica
desenvolvimentista onde as mudangas que se
processassen, nidc sge dessem e€em desacordo com uma ordem
internacional vigente. Portanto, uma ordem Jue encontra
seus Limites além da Nagdo, abrangendo um conjunto de
dimens&es internacionais.

Fissim, na ideclcgia Juscelinista, a insergao

nests oxrdem internacional, da acordo com Miriam Cardoso

"n&o = incompativel com uma certa postura
nacionalista®. Negse sentido, promover o
desenvolvimento, "implica inserir ainda mais profunda e

fortemente a Nagdo em desenvolvimento na ordem glcbal
{(...), gem, porém, diluir a identidade nacional LWt

(cf. CARDOSO, 1978:258).
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£  inegdvel que JK teve que adotar métodos
politicamente egtratégicoes, para viabilizar o seu
governo, enfim, levar a bom termo um conjunto de obras
vultosas: onde se incluem, por exemplo, a construgdo da
nova capital e da propria rodovia Belém-Bragilia, obras

essas previstas =no seu Flano de Metas. Mas conseguiu.

-

Agquele Governoc levou até 0 limite o} equilibrio

contraditdrio entre uma ideclogia
nacionalista-desenvolvimentista e a efetivacéo de uma
politica de abertura ao capital monopolista

estrangeiro.

Sem ge falar também que Juscelino teria gque
fazer bom  uso de suas origens, isto &, de sua

mineirice, para amenizar o©Ou MWMesSMO neutralizar as acgdes

das forcgas politicas que 1lhe faziam oposigdo, o que
poderia emperrar - suas agdes, especialmente no tocante
as obras mais gigantescas, que portanto, suscitavam

mais citmes e polémicas nasg hostes opesicicnistas, tal
como se manifestou, sobre a construgéac de Brasilia,
principal obra de JK, um ferrenho opositor, logo de

Minas Gerais.



Trata-se de Pedro Aleixo, deputade da UDN, em
discurso proferido na Camara dos Deputados em

17/02/1960.

" gr. DPresidente, eu vi Brasilia. As criticas
gque eu pudesse enunciar nunca atingiriam ¢ mérito do
problema da mudanga da Capitali da Repablica (...). RNo

entanto, diante do arrojo, diante do fausto, diante do

esplendor das obras materiais, eu poderia, tomando
minha formacgéo como critério e medida de juizo,
articular uma crise de impugnacdes, néo estd em mwim

aplaudir que se gaste meio bilh8oc de cruzeiros para
erguer no cerrado  dos Gerais, ne weio do planalto
deserto, um paldcio que vi, com olhos deslumbrados,

*

como se egtivesse vendc ser construide um trecho de

Versalhes, a0 influxo da vontade sem limites do Reil
Sol ... " {ATLEIXO, citado por DANTRE e DORATIOTQO, 1991
32-33.

Mas JK era bastante habil para enfrentar

situagdes adversas, pois sua carreira politica, con

[0}
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sucessc, comegara ainda na década de 30, como prefeito
de Belo Horizonte. Foi um politico que caiu nas gragas
de Get{ilio Vargas, o Jque lhe facilicitou sobremaneira ©

futuro politico.

Juscelino soube muito Dbem trabalhar sua imagem,

construindo-a historicamente de maneira a garantir
- sbiida penetragfo nOo imagindrio, n&o apenas do wumiversc
politico mas também no popular. E, o que & mais
importante: conseguiu trabalhar egta imagem Q
suficiente para gque suas lembrangas reggoassem
positivamente poOr toda a nagdo, inclusive nas geracdes

que O sucederan.

3 este respeito h& estudos interessantes, a
exemplo de um trabalho gque estd sendo realizade Ppor uma
jovem = pesguisadora, aluna da pPds-Graduagdo da UFMG .
Esta historiadora investiga o Pprocesso de construgdo da
imagem em Juscelino, cujo SUCESST atingiu seu &apice né

presidéncia da Reptblica.

Para esta autora, a atuagéo piblica de Juscelino



" e marcou indelevelmente os rumos da politica

nacional e deo modelo econdmico (...) além disso (...,
sua  marca ficou gravada positivamente no imagindrio
social. Afinal, foram anos de egperanca e crenga na
forga e na grandeza da nacdo (...). Ao incutir a
esperanga de um Brasil rico, desencantadol[sic] de suas
mazelas, Kubitschek penetrou no desejo de cada um,
fez-se acreditar. Tornou-se simbolc nacional daguilo

que pregava: a modernidade » (SIMOES, 1995: 2-8)

nge Brasilia foli a grande arma simbdlica da
presidéncia de Kubitschek - diz Ricarde Maranhdo -, 8gua
grande arma politica foi o desenvolvimentismo "

(MARANHAO, 1981:44).

Para JK, ¢ desenvolvimento era o problema nimeroc

um do  Brasil. E, nesse sentido, sentenciava  ele:
"Nenhuma politica sera legitima se nao objetivar, com
cardcter prioritdrio, o desenveolvimento. E esta uma

diretriz que Jj& nenhum Governo poderd  abandonar 1O

Brasil" (KUBITSCHEK, 1959:9-10).



Quanto ao Plano de Metas, estratégia
programé&tica para a gestao de um governao
degsenvolvimentista, diga-se de antemdo, que Juscelino
preconizava para O Brasil ultrapassar og 1limites do
litoral. Dessa maneira, romper-se-ia com uma tendéncia
gque sSe manteve presente desde o tempos coloniaig, para

voltar-se em diregdo ao seu centro geografice.

Assim  as acbes do governo deveriam veltar-se
prioritariamente para as grandes obras de integracio. E
nesge contexto gque a construcdo de Brasilia surge CcOmo
prioridade nimero um, seguindo-se a abertura de
egtradas para ligar a nova capital a todas as regibes

do pais (cf. KUBITSCHEK, 1975:12).

Estavam ai delineados os principios de uma

politica governamental onde, enfim, a construcdo éa

Belém-Brasilia, agora ja COmo uma imposicéo do
desenveolvimentismo juscelinista, passaria do sonho a

realidade. Obra esta gue motivaria o propric JK a se
expressar da seguinte maneira: " ... entre as novas

reodovias, algumas, como a Belém-Brasilia, podem ser



consideradas uma auténtica epopéia do século XX."

Aponta também JK & Brasilia - Fortaleza, entao
em obras, assim como a Brasilia - AcCre, prestes a
iniciar-se. Segundo Juscelino, o) "grande eixo
rodovidrio Belém-brasiiia - Porto alegre" possuia 5.000
quildmetcros. E JK conclui sua avaliagio dizendo  ¢ue
cste conjunto rodovidrioc formaria uma ‘"glgantesca CIuz,
concretizacdo (...} da velha aspirag¢dc d4os brasileiros,

que era a integracéo nacional" (KUBITSCHEK, 1975:233) .

Apds definida esta filosofia de governo, restava

a JK torndi-la concreta, traduzindo-a em obras. Isso &€
tornou possivel, como j& foi dito, grégas ao timbre de
experiente politico mineiro. Juscelino chegou a
presidéncia da Repiiblica com uma imagem positiva, gue

construira no exercicio da vida piblica.

De posse entdc de todas as possibilidades com as
obras de Brasilia atingindo un ponto  considerado
irreversivel, Juscelino julgou entdo concentrar sua

atencdo na ‘"obsedante" preocupacio de levar a efeito a
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obra do T"cruzeiroc rodovidrio". Desse cruzeiro, segundo
JX, " o Dbragco mais dificil de ser construidoc era
justamente o© Jue fazia a vinculagdo da nova capital com
o Norte. Tratava-se da Belém-Brasilia..." (KUBITSCHEK,

1975:99) .

E ai gque Kubitschek recorre a Bernarde Sayé&o,
vendo nele as gqualidades de um picneiro e mesmo de um
pandeirante, com todos os reguisitos para & empreitada

da Belém-brasilia.

Entretanto, JK tinha consciéncia da dimens8o da
obra e viu 1logo que seriam necessérias’ duas frentes de
servico, wuma partindo do Sul em direcdo ao Norte ¢
outra partindo do Norte (Belém do Pari) em diregdo ao
sul. Para esse trecho encentra outro nome, O do entdo
presidente da SPVEA, médico/sanitarista Valdir Bouhid.
Este, _da mesma forma gue Bernardo Sayao, sempre sonhara

com sua regido Norte ligada por estradas & Capital da

Repiblica, enfim, ao Sul do Pais.

Tudo acertado, entdo, tem inicico a construcgdc da
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rodovia Belém-Brasilia.

Conta-se que certo dia 0s trabalhadores da
rodovia estavam realizando a drenagem de um pequeno
trecho alagadicgo quando chega um sujeito de carro.
este, sacando de uma arama, forga o© pessoal a desfazer
toda a operaclio, até guande o© Galcho, chefe da tuzrma,

chega c¢om alguns homens armados Que forcam ac referido

sujeito a trabalhar por alguns mOmMentos, enquantoe  os
trabalhadores o asgistiam. .. No final das contas, o
sujeito "humildemente", foi o primeiro a se beneficiar
daquele aterro, aﬁravessando em seu carro, enqugntoe

ouvia as 1licSes de moral que lhe ofereciam (estéria

informalmente contada pelo engenheiro Jefferson Bueno).

2.3 - A construcdo da Belém-Brasilia e seus

impactos socioculturais

Até aqui j& estd bastante claro o fatc de ter
sido a Belém _Brasilia -obra do Governc JK. De qualquer
maneira, vale reconstituirem-se agui o8 varios momentcs

em gue foram abertos oS trechos gque antecederam a



decigiva entrada das maquinas daquele Governo.
Assim, como Jja foi referidoJ no primeiro item
deste capitulo, de pedago em pedaco a estrada ligou

Anspolis as cidades de Ceres € Rialma, ainda na década

de 40, Esta informagdo enccontra-se  €nm dados fornecidos
pelo prépric DNER. B também este drgéo que,

reconstituindo as stapas desta obra, acrescenta a
informacio de dgue O trecho entre Ceres € alvorada - fora
aperto na primeira metade dos anos 50 (1951 & 1956),

porianto antes do inicio do Governo JK.

Desta maneira, a estrada teria acravessado O
paralelo 13 € adentrado ao territério do hoje Estadeo do

Tocantins ainda naquele periodo. (Ver: DNER, 1984: 30).

Entretanto, mesmo gendo exatamente 0 trgdo

credenciado a dar conta desta cronologia a respeito dos

primdérdics da Beldm Brasiiia, O DNER acaba clvidando
pequenos detalhes. Nesgse gentido, é bom ir-gse ao
encontro de outras fontes. Pegue-s¢€ aqui, por exemplo,

uma nota publicada no jornmal O popular, edigdo de 24
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de junho de 1948, intitulada: "Jruagu em franco
desenvolvimento”. Esta matéria faz referéncia a
congtrucdo da estrada € das expectativas de progresso

para aquela cidade e regido, como seé pode ver:

nUruagu se resgentia de falta de transporte, O

gque vinha emperrando o Seu Progressoc. Hoje, poreém, C
seu territéric estd sendo cortade por rodovias, dentre
elas se destaca a estrada federal (...} cujos trabalhos
j& estdo sendo executados..." (O POPULAR, 1948: 2). {5}

Também José de Souza Martins faia da abertura da
rodovia na regizo, inclusive com raeferéncia 4 da;a: " Em
1948, com a estrada Pransbragiliana, Aas LCeITas do entéo
municipio de Uruagu Se€ valorizam. Essa estrada viria a
fazer parte da futura Rodovia Belém Brasilia..." {Ver:

MARTINS, 1986:71).

Isto ndoc & suficiente para &€ ter claro e
preciso até& onde 0S8 primeiros trechos da rodovia se
estenderam para o Norte. Em outras palavras, torna-se

neceggario consultarem-se mais algumas fontes & fim de



que se possa delimitar com mais consisténcia o ponto de

partida das magquinas de JK.

Para tanto, serd valioso o depoimento de alguém
gque chegou a Gurupi em 1856: n,..quando viemos prad ca a
‘estrada j& tinha comeg¢ado, tava ali pelo Cana Brava o

gunizunzum. .." (A. F. A. entrevista).

Enquanto isso, o proépric Juscelino afirma gque
quando assumiu o governoc a rodovia Transbrasiliana ia
contava com Vvarios trechos abertos, porém sem nenhuma
perspectiva de chegar a Beleém, mesmo porgque "tornaria
muito remota a possibilidade qde .que fosse cruza@a a

Srea amazdnica" (KUBITSCHEK, 1975: 101).

Afirma ainda que, ao iniciar sua gestéo, a
estrada j& contava com o trecho que liga Belém a Guamd
{(PA) pavimentado 140 guildmetros & que o trecho

vinde de An&polis(GO) {6) em direcdio ao Norte Jj& havia

gsido aberto até Gurupi, "a leste da ilha de Bananal
(...). Bm 1958 & Beldém Brasilia n&c passava, pois, de
um projeto. Contudo, toda a minha atengdo egtava



veltada para aquela estrada" (idem: 101).

J& o engenheiro Jefferson Bueno, gque trabalhou
na obra, di& conta de que a estrada chegara até a
localidade denominada Cercadinho {atual
Barrolandia—fO). ou seja, ao Norte da heje Paraiso do

Tecantins. Porém nic se tratava, até entdo, de rodovia

federal. Tratava-se, ds fato, de uma picada estadual

(G0), precariamente aberta gragas a gestdo de Bernardo
Saydo como vice-Governador de Goiéds {(inicioc dos anos
50). Todavia, .aquela picada traduzia o© grande sonhc de
muitos e, especialmente de Bernardo Sayao de,

futuramente, completar a ligagao até Belém.

Assim, Q depoimento de Jefferson Bueno =
certamente © mais ©preciso, pelo menos guanto &o local
dos novos impuisos gue a obra toma. Enquantce isto, a

pouca consisténcia das demais fontes deve-ge atribuir

ac fato de aguela época a regidoc ser demasiadamente
despovocada, com municipios de grande abrangéncia
rerritorial. Dai JK, num esforgo de situar-se melhor,

teve de colocar a ilha do Bananal como referéncia.



De acordo com Adauto Cavalcante, com gquem

concorda Arbués, a "téo esperada rodovia federal BR-14"
chega a Gurupi em agosto de 1957, sendo festivamente
inaugurada em novembro daguele ano, com a presenga de
Bernardo Sayao (cE.: CAVALCANTE, 1968:' 127-8. ver

rambdém: ARBUES, 1995: 13).

Uma vez que os dois Gltimos estudos citados
acima fixam-se especificamente na cidade de Gurupi, é

bom retomar-se o pronunciamento de Jefferson Buenc, Jue

cobre a chegada da estrada a Cercadinho, descrevendo
com extrema precisédo as solenidades de inauguragdo
daquele trecho (ja em 1958) . Conta o engenheiro que,

aproximando-se a data da festa, Geoxrge Yunes, O Gatcho
- empreiteire da estrada - foi aoc entao Governador do
Estado, José Ludovico de Almeida. Este, entretanto, nN&ao

deu importéncia ao convite...

Resclve ent30 Yunes, acompanhado pelo
vice-Governador Sayé&o, ir ao Presidente JK {Rrasilia} .
Em 14 chegando, foram muito bem recebidos Ppor Juscelino

que, aproximando-se do wapa do Brasil, pediu. que O
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Galucho mostrasse-1he o local dencminado Cercadinho.

Apds, pergunta se agquilo ali ndo seria Amazdnia.
Confirmado que sim, Juscelino promete comparecer a
festa. Recomendou  entdo ac GaGchoe gue  montasse toda
infraestrutura: construindo pista de pouso e

ornamentande o local com elementos gque caracterizassem

claramente tratar-se de regiac amazénica.

Sem perda de tempo JKX wobilizou representantes

de nacBes -‘estrangeiras para que egsas testemunhassem a

presenga do sel governo na Amazbnia. "NO dia
pré-£fixado, 14 pouscu em dois c-47 da FAB com uma
comitiva de 48 pessoas, entre as quais VArics

embaixadores®. (7}

Agui, enfim, torna-se claro © local em que as
maquinas do Governo JK entram em cena na construgdc da
estrada, com a arrojada decigdoc de completar a
ligagdo Norte-Sul ainda naguele Joverno. Ali mesmo em
Cercadinho, apds reunir toda & populagdo local e na
presencga dos representantes estrangeiros, Juscelino da

partida numa miquina (trator) e anuncia O inicic das
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cbras gue ligariam prasilia a Belém do Para, a 1.300
quilémetros, cortando mais de quinhentos km de selva
amazdnica. Desta maneira, a construgao da
Belém-Brasilia foi decidida em pleno territdério
tocantinense numa festa que mostrou "originalidades
do grande sertdo goiano, mormente aves e cagas da

regidoc" {BUENO, s.d.: 14 e entrevigtas) .

Vale reproduzir-se aqui trecho de importantce

1

coléquio mantido entre Juscelino e seus auxiliares, 10

momento em que foi decidida a abertura da estrada até

Belém ao Para: "JK, indaga a Gatcho quaﬁtos
-z//f\quilamentos de picada existiam? Bueno. responde, 17 Km.
Ha condigtes de percorrer-se alguns trechos desta
picada? =  Galcho, regponde, que (...} com cautela

; poderiam ser percorridos. JK decide percoirer a picada.
3 a poeira era tanta gue O presidente mantinha um lengo
protegendo o nariz e a poca. Saydo, em contagiante
alegria, acompanhava o} Pregidente numa kombi, guiada

pelo Gatcho.

De regresso ac acampamento do entdc histdrico
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Cercadinho, na presenga do povo, o) Presidente JK

manteve o seguinte didlogo com as autoridades:

JK - Galcho, quantos gquildmentros faltam para a

estrada chegar a Belé&m?

Galicho - Faltam, apenas 1.300 Km, Exceléncia.

JK - para Waldir Bouhid: Dr. Bouhid, porque(sic]

ndc chegamos a Belém por terra?
Dr. Bouhid - Presidente, mesmo < que
trabalhdssemos 12 horas por dia n#o chegariamos a Belém

no governo de V. Exceléncia.

Jk incigivo: Dr. Bouhid, o dia ndo tem somente

12 horas (...)
.../'// _._ﬁm\-
{ Em belo improvigo, JK anunciou gue nagquele
R momento se iniciava uma das maiores epopéias da
/ﬁ engenharia nacional: - a integra¢do da Amazdnia ao Sul
\ do Brasil, através do <chapaddc goianc e da Planicie



L

Amazdnica..." (Bueno, sd: 14-15 e entrevista).

Como se percebe, Juscelino revela aqui um dado
interessante: abre solenemente as portas da 2Amazdnia ao
capital internacional, enfim, ds ricas nacdes
estrangeiras, em ¢troca de parcerias gque viabilizassem o

sucesso de seu projeto de grandes cobras.

Para a construgdc da propria BRelém-Brasilia em

tempo recorde JK necessitou de enormes comboios de

maquinas importadas dos Estados Unidos, envblvendo
negociatas, onde concegsdes por parte do Governo
brasileiro estdco implicitas, em alguns momentos e, até
explicitas, em outros, nas circunstadncias em gque se
deram.

0 Governo, na pessca de JK, colocou realmente a

"maquina” em agdo, meobilizande  consulados, embaixadas,
agentes financeiros, enfim, todo um forte aparato
estatal. Houve inclusive a clara intervengao do
presidente,- no sentido de agilizar as transag¢des, de

modo que a "encomenda fora distribuida entre diversas
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firmas Norte-americanas...". (8)

[Para oS dias de hoje, as operacdes que
precederam a construg¢do de tao importante obra como foi
a Belém Brasilia seria digna de CPI, pois certamente as
negociatas ai efetuadas, em algum gsentido, foram

compardveis aoc que ocorreria décadas depois, nc projeto

da ferrovia Noxrte_Sul, com o favorecimento do Governc

Sarney em relacdo as empreiteiras, na fase da

licitacdo, o que forgou o embargo da obra.l

Além disso, um outro aspecte deve ser levantado,

que é o) seguinte: a abertura da Belém_Brasilia
representou {apenas) importante item do programa
rodovidrio de JK, oidé a excessiva prioridade das

rodovias am detrimento das ferrovias {e/ou hidrovias)

mostra a decisiva opgSo pele transporte em caminhles,

6nibus e automéveis. Ao fazer esta opgdo Juscelilno
abre, ou melhor, escancara as portas daec pais as
indistrias automobilisticas internacionais, embarcando
o Brasil rumo & modernidade, porém sem atenuar Seus
lacos de dependéncia, apesar do contraditdério discurso

—
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nacionaiista.

Esté& muito claro, portanto, que o radical
abandono das ferrovias em favor  das rodovias deu-se

como pretextc para levar © Brasil & «condigd@o de grande

consumidor de automéveis, caminhbes etc. Enfim,
consumidor de todo 0 aparato de um compleaxo
industrial-autemobilistico, indo do motor a um  simples
parafuso e todos os ingredientes que fazem a maquina

funcionar, como o petrdleo, seus derivados etc.

E, nisseo  tudo, deve-gse ter em mente que Q
Brasil, istc é: a nagdo, © PpoOvo, Dpaga alto prego poOr
esta opgao radical, uma vez que o transporte
ferroviario é trés vezes mais econfmico do que o)

rodovidrio.

Horieste Gomes cita um trabalho de Nelson
Wwerneck Sodré, onde hid um estudo compar%tivo dos custos
entra o setores de transporte, que diz: "Outrc dade
provado pela experiéncia & a proporgdc entre o custo do

transporte nas grandes disténcias. Esta pProporg¢ao é
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representada pelos indices seguintes: navio=1i; trem=3;
caminhdo=%; avido=15. 0 rodovidric é trés vézes mais
caro que o ferroviadrio" (SODRE, WNelson W., citado por
GOMES, 1969:104). 2.
7 - A eﬁpresséo "opcdo radical"™ vem agui no sentido
:jde gque a politica viéria ndo teve a lucidez de zrealizar
estudos de maneira a explorar 08 trés setores de
transportes (rodoviério, ferroviério e filuwvial), de
acordo com potencialidades, necessidades etc., de
f maneira equilibrada. Dito de outra forma, mais uma vez

a politica brasileira nio revelou independéncia

fﬂ\\\ﬁﬁﬁacional.

Quanto aos impactos provocados com a abertura da
rodovia, vale destacar o] aspecto da _egpeculagéo das
terras, dada & perspectiva de sua valorizacio. £ gquando

"v-’"\__..\‘_/

se tornam freguentes as grilagens de terras éem diversas
localidades, nas 4&reas de influéncia da estrada. Para
gse ter uma idéia do gquanto esta questdc se agravou, foi
not%ciada no jornal O Popular, em fevereiro de 1960,

—

uma reunifio no Rio de Janeiro, presidida pelo Arcebispo
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Auxiliar do Rio {entdo Capital da Reptblical, Dom
Hélder C&Smara. A reunifc tinha a finalidade de elaborar

um "Plano de Colonizacdo da Estrada Belém-Brasilia".

A reunifio contou com a presenca de Dom Alano,

entdo Bispo de Porto Nacional {hoje pertencente ao
Rstade do Tocantins}, bem como dos governadores  dos
Estados de Goids, Paréd e Maranh8o. Presenga também de
representantes do Estado Maior do Exército, do

Instituto de Imigracdo e Colonizacdo, do Servigo Social
Rural e do Ministério da Agricultura.
¥
De acordo com a matéria, "... serd uma missdo
drdua e dificil porgque ja esté havendo ocupacéo

desordenada das terras marginais da Belém-Brasilia".

0 Jjornal faz referéncia também a uma reunide 3jé

havida em Brasilia, gquandc da passagem da chamada
! )
Coluna HNorte da Caravana de Integracdo Nacional (8). De

acordo com 2 nota, negsa reunido de Bragilia os
Governadores da Amazdnia mais o Arcebispo de Goias, Dom

Fernando, representando; oe Bispos dos Estados da
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regido em quest8o, manifestaram ao Presidente Juscelino
"o maior interesse em coloborarem na execucdo do plano
de harmonizacdo dosg rrabalhos de colonizagdo da
Belém-Brasilia". E a nota finaliza, afirmande que ©
Presidente da Replblica manifestou a disposigdo de
procurar solucionar de wmaneira definitiva aguele caso,

taxigindo, ao mesmo tempo, um relatério c¢onclusivo, Jque

deveri ser apresentado no prazo de 30 diasg®. ("Os
Bispos e a Belém-Brasilia". O Popular, 25/02/1960, P-
5.).

Também o gebgrafo Oriando Valverde faz
_referéncia a . chogues armados entre grileiros e
posseiros, nos vales de Santa Tereza e do Canabrava

(cf. VALVERDE, 1972: 186).

Em seu depoimento o Padre Alano faz referéncia
ao é&xodo rural, procurando intrepretar a situacdo em

que og homens dc¢ campce sdo levados a mudarem-se para as

cidades: LN '} homem do campo que tem peguena
propriedade - posse -, Aas vezes 1iludido pelo gosto da
cidade, atraido pela escola (...}, ele wvende  por
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gqualquer coisa sua terrinha, compra uma casa na cidade

e vai viver de biscate ..." (Padre Alano).
Também George Yunes, o] Gaticho {(dono da
empreiteira responsavel pela construgdo do trecho

goianc-tocantinense da rodovia), afirma em seu
depocimento gue ao longe da estrada eram reservados 6

-

quildmetros de cada lado, Dpara serem distribuidos entre

colonos. Mas, segundo ele, esta tentativa andou longe
de dar certo: imediatamente chegavam O8 latifundidrios,
oferenciam algum dinheiro, compravam agquelas terras dos
colonos e, assim, a margem da rodovia foi-se

transformando em latiffindio.

Outro problema apontado pelo Gaucho que teria
dificultado a permanéncia dag pesscas em  S€US lotes,
deveu-se aos perigcs a qQque estariam expostos: nE raro
vocd achar uma casa na beira da estrada porque O
pessoal j& estd fugindo (...}, porgque na beira | da
estrada passa bandide, passa tudo" (George Yuneé).

-~

Como se vé, foi mais uma atitude demagdgica do
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Governoc, para através desta proposta, iludir a
populacdo de que estaria desenvolvendc um programa de
cunhe social, paralele & construgac da estrada, © {ue

resultou em mails uma enganagdo dirigida aos homens que

sonham em um dia possuir terra. Ha que se interrogar:

'que representariam 6 km de lagura para uma proposta de

s

colonizagdo?

Realimente, trata-se de programa tdo mesquinho
que é possivel se fazer um trocadilho e dizer que meia
dfizia de quildmetros seriam capazes de iludir apenas
uma meia ddzia de pessoas que Jj4 tivessem perdido. até a

‘capacidade de ter sonhos mais ambiciosos.

0 episddio d&a construgdo da estrada foi muito

rice de paseagens pitorescas, alimentadoras de.
)

imaginério popular. Este agpecto do imaginarid,

inclusive, se estende também as figuras de Bernanrdo

Savéo, Juscelino Kubitschek e agssim por  diante. 2

seguir gerdo comentados algumas  estdrias, apenas a

titulo de exemplos.
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E bom  comegar per um registro do escritor
Bariani Orténcio, um grande contador de causos., A
referéncia agui serd ac termo ‘"guaribar", gque, segundo
ele, surgiu na abertura da Belém-Bragilia. Conforme
Orténcio, devido & enorﬁe dificuldade em levar carne
para (o]} trabalhadores da estrada, Bernardo Saydo
contratou um grupo de cagadores. A esse dJrupo, caberia
a funcdc de suprir o0g acampamentos <¢om cayxne de cagas

tradicicnais da regifo: " paca, veado, capivara, anta

e também peixe".

Entretanto, c¢omo também ndo era facil encontrar
essas cacas em quantidades suficientes para  abastecer
o grande contingente de trabalhadores, os cacgadores
encontraram uma alternativa. Como existisa boa
quantidade do macaco guariba, animal de grande porte e
de £f&cil  captura, passaram a cacg¢a-lo, colocando  sua
carne nc meio das de outros animais, sem gue ninguém

tomasse conhecimento.

Entdo, quande faltava carne das outras cagas,
faziam a '"guaribada". Dai, guaribar passou a significar.
gz



enganagdo( cf. ORTENCIC, 1983:215).

No que se refere a inauguragao da
Belém-Brasilia, existe um bowm volume de matérias Que
foram publicadas nos jornais da gpoca, em Jue ha como
regra geral © LOW de euforia e _sensacionalismo. Isto
revela © quanto & cbra fol Dbem recebida, mas revela,
talvez mais ainda, o’ quanto ag _classes dirigentes

tinham a necessidade de fazer com que a obra provccasse

grande impacto. pai o peso dque teve a imprensa, COm
enorme espage garantido para divulgagdo do
acontecimento, de manelra fegtiva. Esse carater

sensacionalista gue predominou no noticiaric da época
pode ger testemunhado através do seguinte trecho de

matéria publicada pelo jornal O Popular:

"A comitiva de integragao nacional marcha
triunfalmente rumo a Brasilia desde &s 6 hs. de hoje,
depois da celebracio de missa egspecial por Dom Elizeu
na Catedral da QEH {gic) e o ato solene de saudagdes do
Governador do Pard (...). Partiram pela Belém-Brasilia,

numa Jjornada histdrica que representa & arrancada do
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Brasil rumo ao seu glorioso destino econfmico {...).

Todos os membros da comitiva, com efeito, mostram-~se
entusiasmadissimos com a B B (sic) e sfdo unadnimes em
afirmar  gue ela representda, ineiudivelmente, ©  marco
inicial de uma Jjornada decigiva do Brasil, capaz de

levd-lo & condicdo de 3a. Nagdo do mundo, dentro de
pouco tempo" (10} .
"\

* Nese  Caso, a imprensa desempenha O papel de
propagandista oficial dos eventos, colocando-se a
servico do Estado e da economia privada em geral, a fim
ae obscurecer as contradicgdes que permeiam a
implantagdo de wuma obra do porte da referida estrada.
Mesmo rteconhecendo-se a importéncia desta rodovia para
romper com a apatia das regibes por ela atingidas, isto
é, oportunizar novas possibilidades de progresso,
sabe-ge também gque as populacdes e O meio ambiente das
Areas atingidas pagaram um pY¥eco alto. Um exemplo disso
foi a impossibilidade da populagdo pobre conservar £gsuas
terras (posses), a medida que elas prometiam

valorizacdo. Istc & um dos pre¢os que sSe paga pelo

progresso. Um outro prego & pago pelo meio ambiente.
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Nesse sentido, uma das pessoas entrevistadas,
testemunha ocular da abertura da estrada, afirmou gque;
lamentavlemente, na época em  que foi construida a
rodovia nem Sé€ £alava ainda em medidas gque atenuassem
os impactos ambientais.

« ... nagquela época nic se via agsim - c¢com &
ciareza gue se V& hoje - ndo =l o pexrigo da
internacionalizaqéo da Amazdénia, comoe tampém  ndo se
via o perigo do meio ambiente ser profundamente

atingido" (depoimento do

Eng. Jefforson Bueno) .

R Enfim, a construgdo da rodovia Belém-Brasilia
foi um acontecimento de grande importéncia nistdrica,
nio apenas para O antigo Norte de Goias, hoje Estado do
Tocantins, wmas para O pais como um todo. JK chegou &
afirmar que entre as novas rodovias que estava
construindo, ... algumas, como a Belém-Brasilia,
poderiam ser consideradas uma auténtica epépéia do
século XX* {KUBITSCHEK, 1275: 233)

Os impactos socioecondmicos, culturails e



ambientais que a estrada provocou devem ser

considerados como decisiveos para a regido tocantinense

dar os seusg primeircs passos rumo a modernidade.




NOTAS DO CAPITULO I

1 . Varios nomes recebey esta rodovia. tais como: Rodovis

Transbrasitiana, 1cgo no inicic de suj construcdo por Bernardo Saydo,

quando da construdo da CANG., no inicio dos anos 40. Depois The foram
dados os seguintes nomes: Andpolis-Belém, Rodovia Bernardo Saydo, em.
homenagem ao fundador e Rodovia BR-14. Finalmente foi denominada BR-153
ou Belém-Brasilia, denominagles pelas quais esta pstrada € conhecida
hoje. A rodovia Toi também chamada de "estrada das ongas”™, por Seus

opositores.

E'éz As causas da morte de Bernardo Saydo permancem envoltas em verdadeiro
%ﬁstério. Fmbora Seja mais conhecida a versdo de que fora vitimado por um
gatho de arvore, ha tambom uma outra, segundo @ qual Saydo teria sido
sequestrado pelos indios. Esta (1tima chegou aos dias de hoje pela
tradicdo oral.

i
£

3. Ver DAYRELL, 1974, cit. e PINA, 1968. cit. Sobre a Marcha para o

L

Oeste efou CANG ver também: ANDRACE, Nair Leal de. HistOria e historias

da CANG - meu rincdo por adogde. Goiania, Ed. do Autor, 1990; CARNEIRO,



0y et

Maria Esperanca Fernandes. A revolta camponesa de Formoso € Trombas.
Goidnia, Ed. UFG, 1988. (Teses Universitarias, 472). CHAUL, Nasr N. Fayad.
A construcdo de Goidnia e a transferéncia da capital. Goiania,
CEGRAF-UFG. 1988. (documentos Goidnia, 17); CHAUL, Nasr Fayad. Goiania: a
utopia do progresso na marcrha para o Oeste. Texto apresentado na Semana
de Histéria, Goidnia, HCHL-UFG, 1993, m1meo,7 COLECAD BRASILEIRA, -
ANTECEDENTES HISTORICOS (1897-1945). Ric de daneiro, Presidéncia da

Repibiica - Servigo de Documentacdo, 1960. CCSTA, MariaBeatriz Kibeiro. A

rd
revolucdo de 1930 e a Revista Oeste na consolidacdo de Goidnia: do

handeirismo ut6pico & concretizagdo do discurso. Goidnia, ICHL-UFG, 1994.
&

Tese de Mestrado, mimeo.'/DINIZ= E1i. "0 Estado Novo: estru@gg§_de poder.

RelagBes de classes™ in FAUSTO, Boris. HGCB, 2 ed. Tomo III, Vol., 3, S&o

Paulo, DIFEL, 1983, pp. 77-120; dentre outros.

A

4 . Vejam-se as 31 metas, distribuﬁdas. de acordo com Ricardc Maranhdo,

e

em seis grandes grupos, aqui resumidas:

a) energia (metas de 1 a 5):

b) transportes (metas de 6 a 123

¢) alimentacdo (metas de 13 a 18);

d) indlstrias de base (metas de 19 a 29);
g) educagdo (meta 30); e

f) construcdo de Brasilia (meta-sintese).
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(CT. MARANHEQ, 1981:56-7). 0 autor cita BENEVIDES, Maria Vitoria.
0 Governo Kubitschek - desenvolvimento econdmico e estabilideade

politica. Rio de Janeiro, Paz e Terra, 1970.

5 _ Palavras de José Fernandes, entdo vereador de Uruagu. O Popular, 24
de junho de 1948 p.2.

& . Registre-se que o trecho Brasﬁl%a-Anépolis, também jd realizado por
Jusceling. teve o cariter apenas de ligar aquela impertante cidade 3
capital em construgdo, ndo dando necessariamente uma perspectiva de que
seria continuada até Belém. Tanto € que foi chamada de Brasilia-Andpolis.
1sto, inclusive, deu origem a que o trecho construido dali para o Norte
ficasse por algum tempo chamado de Belém-Andpolis. Veja-se 0 que diz uma
fonte a respeito da inauguracdc da Brasi]ia-anépo1is por JKgrOﬂdé passa. a
idéia de acontecimento quek%ﬁgerra em s mesmo:

"Na proxima 22 feira serd festivamente recebido em Andpolis, 0 Presidenie
da Replplica, Sr. Juscelino Kubitschek de Qliveira, ccassidao em que the
serdo tributadas grandes homenagens {..).

Inauguracdo da Rodovia Brasilia-Andpolis. O presidente JusceT{no
percorrerd, deciarando-a inaugurada, toda @ rodovia tnapolis-Brasiiia,
recém astaltada...” (Didrio da tarde, 27/06/1958).

7 . (Ver BUEMO. s.d.: 14. Ver também: PINA, 1568 e entrevista - Bueno €

Gadchol.
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§ . "A missdo de Oto Barcelos aos Estados Unidos fora coroada de pleno
Axito. Tivera de vencer muitas resisténecias, mas. afinal, colocara a&s
encomendas das maquinas que S€ faziam necessdrias para a abertura da
Belém-Brasilia. Total da transacAo: 3 milhoes € 153 mil dolares.
Tratava-se da maior CcoOmpra, realizada pele Brasil, de maquinas
rodovidrias. Entretanto a compra, apesar de sua relevante importancia,
ndo era tudo. Havia, ainda, o problema éo transporte. Como Oto Barcelos
me prevenira, tive de intervir na solucdo do caso, mobiiizando ©
Consulado Geral em Nova Yorque, meu querido amigo Amaral Peixoto,
embaixador em Washington, € mesmG O Consulado em Nova Orleds. Todas essas
reparticfes trabalharam em conjunto (...), para que as méquinas
chegassem, ao Brasil noe menor €5paco de tempo possivel.

£ tudo foi feito com admiravel preci;éo. A encomenda fora distribuida
entre diversas firmas Norte americanas (...). Providenciei, iguaimente,
junto a Superintendéncia da Moeda e do Crédito, que fosse concedida @
importacdo inscricdo prioritéria, e a transacao completada mediante um
empréstimo pelo prazo de 5 anos. d juro de 6 ¥ ao ano. € sagues com
vencimentos semestrais. O BNDE, por sua Vvez, dera seu aval aos
respectivos contratos...” (KUBITSCHEK, 1975:105-6).

0 Fssas Caravanas cruzaram o Brasil de Norte 2 Su? e de Leste a Oeste,

para inaugurar o Sistema Rodoviario do Pais e a "Coluna Norte™ & & que

partiu de Belém para Brasilia, percorrendo, pela primeira vez, 4



Belém-Brasilia, em marcha inaugural. Estava concluida a "Ligagdo”.

10, Ver: Géisy Wagner de. “Comitiva de integracdo Nacional em Marcha
Triunfal: Brasilia é destino”. O Popular, Goidnia, 24 de janeiro de 1960,
p.1. Ver também: "ASSIM PENSAMOS™ [Editorial sobre a Belém-Brasilial.
Diario da Tarde, Goiania. 05 de agosto de 1958, p.2. G0IS, Wagner de.
TARLOIDE ESPECIAL de 0O Popular, sobre @ Belém-Brasilia. Goiania, 10 de

fevereiro de 1960.
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TYTTXT — os FRUOTOS DA
BELEM-BRASTI.IA - : A

MODERNIDADE NO TOCANTINS

"0 signo_ distintivo do  urbanismo oitocentista
foi o bulevar, uma maneira de reunir explosivas
forcas materiaig e humanas; o, trago marcante do
urbanismo do século XX tem sido a rodovia, uma
forma de manter separadas essas mesmas forgas”.
Marshall Berman

"gl granjero condena las extravagancias de la
ciudidd y los ocios de la misma, pero agpira
secretamente a poder asentar, un dia, su planta
em ella”. , ,
Daniel Vidart

n_ .. haverd sempre uma pistdria para ser contada
e, em Qltima anilise ~restard a grande
responsabilidade do higtgriador, guer se trate
de uma oy de muitas cidades, de procurar contar
a histdéria completa”.

Hauser e Schnore

v, . .assim que v& seus direitos conguistados, &

modernidade expira”. .
Walter Benjamin

3.1 - A Belém-Brasilia e o processo ae

urbanizacdo do Norte de Goiés

¢  presente item investiga v novao surto de

povoamentc da regido tocantinense, ou seja, o seus

102




processos de urbanizacio, comoe consequéncia mais
~— visivel e imediatas da rodovia Belém-Brasilia. Cabe
. ressaltar gue aqui a andlise do fendmenc da urbanizagdo
dar-se-& wmediante a observagdo de alguns conceitos Jja
existentes sobre este fendmenoc, porém com a pPreocupacdo

de ndoc seguir nenhum modelo rigidamente dado.

£ inegivel que a tewmdtica da urbanizagic deve
ser tratada sem se perder de vista a sua complexidade.
A comecar pela definigdc do que seja rural e o gue seja
urbano, enfim, que critérios devem ser adotados para se

chegar a tais definigdes.

Para esta pesquisa gque tem como objeto o caso do.
Norte de Goiés {hoje  Tocantins), devem-se levar em
considerac¢do os critérios wusades por outros estudos que
ja enfocaram a regifo, Agsim, vale destacar ok
critérios apontados por Palacin, em seu livro
Coronelismo noc extremo Norte de Goids: o Padre Joao e
as trés revolugdegs de Boa Vista. De acoxrdo com Palacin,

"para estabelecer uma divisdria no continuum rural

urbano, pode-se aceitar um critério gquantitativo ou um
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critério qualitativo, o} primeiro fixando um limiar

minimo de numerc de habitantes - que varia de época
para época e de regido para regido - & o segundoc
através das fungdes desempenhadas pela cidade"

{PALACIN, 1990:28-9).

AT Come se VE&, Palacin destaca que ¢ c¢ritérioc
gquantitative - que fixa nimero minimo de habitantes -

deve variar de @época para época e de regido para

. regido. Desta  maneira, 08 critérios existem e des "
deverem ser levados em conta, porém com a necessiria
flexibilidade que permita uma adeguacgédo ds

especificidades (tempo e lugar). Assim, para definir se

um aglomerado no Tocantins pode ser ou ndo considerado

urbano, nio se deve pretender enquadré-1o nos
parimetros, por exemplo, da Europa ou dos Estados
Unidos.

i

L=

Ny Vitorino  Godinho, avtor portugués, citado por

Palacin, também admite a flexibilidade que deve ter o
critério quantitativo. Godinho afirma gque no séculc XVI

um nicleo de quatro mil habitantes poderia ser
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consideradc cidade. J& para os dias de hoje, segundo

ele, exige-ge um minimo de vinte wmil  habitantes. Um
pouco mais Tmodesta & a exigéncia da Unesco: 14 .000
habitantes. (CE£. PALACIN, 1990: 29). Desta wmaneira, o}

critério da Unesco ndo se adegqua ao Brasil, pelo menos

a boa parte de suas regides, como Goids-Tocantins.

Sohre o critério qualitativo., que, de acordo com
a citacdo de Palacin, deve observar as fungdes da
cidade, em sintese quer dizer gue O nicleo populacional
deve ser considerado urbano quando sua populagao atua
predominantemente em atividades gsecundarias’ e
terciarias  (setores da indistria, comércio e servigoes
em geral), de modo que as atividades primarias (de

cunho agririo) deixam de ser predominantes.

Comc resume Verger, em seu livro 55 ciudades
valencifas, deve-gse definir uma cidade como sendc uma
aglomeracdo racondiciconada para a vida coletiva, er

cuja populacdo uma parte destacada vive de atividades

ndo agrarias" (VERGER, 1984: 12).
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Isto estd também de acordc c¢om a definicdo de

godinho, gue afirma ser a cidade Hum centro de
actividades comerciais e industriais, e também {(...)
administrativas e politicas, de modo tal que a sua

populacdo (se ndo toda a waioria) obtém indirectamente
as subsisténcias (...) pode haver citadinos do sector
primaric, mas nic sHo esses dJue imprimem o cunhoe a0
aglomerado” (GODINHC, 1571:18).

Nesta citacdc de Godinho esta incluida a funcédo

_/,politicaiadministrativa ‘da  cidade. Tal fung¢do estd
sendo relevante nesta pesgquisa, ,por =€ adequar ao caso

do Tocantins. A  funcdo administrativa & o critério

————

adotado nos censes do IBGE. Isto significa que, ao

fazer a contagem da populagdo, este instituto inclui na

;_ categoria urbana todos os habitantes das sedes
i administrativas dos municipios - as cidades - € das
;  ; sedes distritais - as vilas. _Sejam essas localidades

g?banizadas ou ndo  {1). Dai Paiacin afirmar gue &

] terminologia  do censo  pode  dar lugar & erro de
interpretacéo, ao considerar urbana a populagdc de um

aglomerado com trinta casas {(PALACIN, 19950: 28) .
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Entratanto, mesmo considerando due a metodologia
do IBGE seja pouco rigoreosa na classificacdo do urbano
e do rural, ainda assim ndc h& como se obscurecer a
importéncia dos dados fornecidos pelos censos,
inclusive por serem os mais completecs no Brasil e, de
gqualguer maneira, tratar-se de dados colhidos por

equipes de profissionais especializados.

Desta maneira, a investigacdo do processc de
urbanizagéo no Tocantins nao perde de vista oS
‘critérios guantitativos e gualitativos de classificacado

do urbanc e do rural, porém os relativizando, de alguma

forma. Ou welhor. considerando a flexibilidade gque
devem ter esses critérios - especilamente o}
quantitative -, de modo a uma adeguagdo & época e a

regidc que se estuda.

Porém deve ficar claro que ao classgificar
populagdc rural e populag&o urbana, estd sendo levado
em conta © critéric do IBGE, wutilizando, inclusive, o0s
seus Idados. Assim, ficou claro gue a populacdo

classificada nesta pesquisa come urbana ndo residird
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totalmente em zonas urbanizadas.

ApSs terem sido vistas estas nogdes do urbano
acima, serd possivel agora uma demonstragdo de  coOmo
ocorreramn 08 processos de urbanizacgdo no Norte de
Goias, a partir dos impulsos da Belém-Brasilia.~” Ndo se
deve perder de vista Jue esses processos ocorreram de

maneira extrenamente desequilibrada Ppare a regidc comd

| um  todo, i4 que apenas & estreita faixa de terxa
: cortada pela estrada beneficia-se direta e
imediatamente dos resultados da referida obra. Desta

'maneira, enquanto a vida urbana ao Norte do paralelo
?reze, no pouco que existiu antes da rodoviat
limitava-se guase - Que exclusivamente ac wvale do rio
ETocantins, com o advento da rodovia houve apenas uma

‘ transplantacao das wmargens do rio para as margens da

estrada. %%

f elaro gue este DPIOCESsO nioc ocorreu de maneira
mecé&nica ou automatica. PoOT exenmplo, o rapido
crescimentc das cidades ac¢ 1longo da rodovia, de um lado

e o esvaziamento (2) das localizadas &8 margens do rio,
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de outro lado, nao significa obviamente que as
populacfes dessas {Gltimas tenbam acorrido em massa as
primeiras. O problema & bem mais complexo. De fato, as
novas cidades receberamn habitantes provenientes de

diferentes regides do Pais.

Enquanto isso, as cidades distantes da egtrada
ac mesmo tempe gue nao atraem imigrantes, ner  nao
contarem com as atracBes de suas T"rivais" da rodovia,
pelas mesmas razdes até perdiam populacdes, que

emigravam, ndc apenas para as novas cidades da regido,

mas até masmo para as grandes cidades: An&polis,
Goidnia; L Brasilia, §80 Patlo etc., através do novo
caminho, - a rodovia -, que permitia o acesso as

regides mais desenvolvidas. Assim, ao mesmeo tempo que a
estrada representou um canal para viabilizar a ocupagédo
na regiso, representou tambhém uma vadlvula de escape

para agueles que sonhavam em sair deo *atraso”, para

iver em grandes centros - ainda que nas favelas...

E certo que alguma cidade manteve relativa

estabilidade, como & o caso de DPorto Nacional. Mesmo



assim, o impacto negativo sofride por esta cidade sb
nfoc foi ainda maior devido a influéncia gque continuou
exercendo sobre um grupo de municipios limitrofes ac
seu, enfim, sobre as populagdes sertanejas situadas

naquela sub-regifo da margem direita do rio Tocantins.

ainda assim, esta cidade permaneceu por Varios

anecs alheia aoc progesso; vindo a reingregsar U
pequenco dinamismo somente no final dos anos 70, com &
construgdo da ponte sobre Q rie Tocantins,

efetivando-se a suz ligacdo & rodovia Belém-Brasilia.

Sobre os reflexos da rodovia mna margem direita

do rio, Heliane Prudente Nunes afirma: "l,ocalizados &
margem direita do rio Tocantins, muitos  dos centros
iriam desaparecer, em importdncia e fungdo gquando da
abertura da BR-153, Isto porque, em primeiro lugar, o
transporte fluvial perdeu importdncia e nio pbde
concorrer com o transporte rodovidrio (...}, em segundo

iugar, =ndo tendo ainda sido construidas pontes sobre O
rio, as cidades ficaram isoladas {...) e parte das

funcdes que exerciam passaram a @ Ser executadas pelilos
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novos centros.." {(NUNES, 1984: 168}.

Apds essas ressalvas, cabe enfatizar os impulsos
urbanizadores que de fato ocorreram Ccom O advente da
estrada. Em primeiro lugar, pegando-se o aspecto
guantitative da populagdo, verificam-se saltos  bastante
significatives nas dJdé&cadas de abertura e pavimentag&o

asfiltica da rodovia.

A rodovia teve sua construcdc iniciada no final
dos anos 50, foi inaugurada em 1960 e teve a
pavimentagdo concluida na metade da década de 70.

Pegando-se o censo de 1950 e o de 1280, percebe-se gue

a populacdo quase  gquadruplicou  nas trés décadas,
passando de 204.041 habitantes {1950} para 738.668
(1980). (3)

No mesmo periodo_ verifica-se também
significativo incremento da populagho urbana. Em seu
estudo sobre o povoamentoe em  Goiéds, Gilka Salles
demonstra nao apenas um incremento da populacgioe

regional como indica a inversdo rural-urbana. A autora



situa a década de 1970-80 comoc sendo o momento em gue a
populagdc urbana assume a preponderdncia em relagdo a

rural.

Gilka Salles aponta como fatores impulsionadores
degse incremento regional, dentre outros, a construgdo
de Brasilia no planalto geoiano, bem como a abertura de
estradas. FE este Gltimo casc - representadc exatamente
pela BR-153 - que vai favorecer diretamente o entdo

Norte de Goids (cf. SALLES, 1%981: 102-4).

Também cdlculos fornecidos pelos gebgrafos
autores de um estudo sobre o Estado do Tocantins como
um novo espago de fronteira apontam esta guinada do
urbanc sobre o rural na regifio tocantinense, verificada
na passagem dos anos 70 aos 80. Para ess8es8 autoresf
naquele pericdo a regide teve. a participagdc de sua
populagdoc rural reduzida de 75,3 % (1970) para 60, 3 %
{1980}, enguanto a populacdc urbana, no mesmo pericdo,
apresentou um vigoroso crescimentc - cerca de 126 %, ¥ se
compéfado ao calculo para a populagdo rural, tendo em

conta O crescimento (vegetativo) desta, =na razdo de 14
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g (cf. AJARA et al., 1921: 8) .

Nos dez anos seguintes, Ou melhor, entre o© Censo
de 1980 e o de 18981 a populagdc manteve um crescimento
normal, sendo que antes dos episédios da criacdo do
Estado e construgao de Palmas nao ocorreu nenhum
fendmenc que pudesse interferir bruscamente 1o gréfico
da populacdc e, além Gisso, ndc se tem umad estimativa
que mostre alguma curva neste grafico, verificada com
os dois episddios (criacdo do Estado e construgdc de

Palmas) .

Desta maneira, apds o cemnso de 1980 o primeiro
dado concreto que sSe tem & O censo de 1991, indicando
gque a populacdc passou de 738.668 habitantes | (1980)
para 920.116 habitantes (1991). Apbs este dado, tem-8e
hoje uma estimativa - também do IBGE {1994) - dando
conta que a populacgdo chega a $90.760 habitantes. (4)

.’_,—-1
C:\Um outro indicador de que a Belém-Brasilia
funcionou como fator de urbanizag¢io regional foi

constatado na presente pesquisa. Ao comparar as 1ovas

)
H
Lt
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cidades da rodovia com as chamadas cidades
cradicionais, ficou evidenciado que, enquanto as
populagées dagquelas ge concentram nas ZOonas urbanas,

nestas Gltimas a situag¢do permanece invertida.

Para demonstrar isto, sSerao confrontadas agui as
5 maicres cidades da rodcvia {np caso, avidentemente,
todas situadas D2 margen esquerda do rio Tocantins),
com as 5 maiores "tradicionais". Estas representam O
auténtico quadro da margem direita, embora uma delas
{Peixe) , sendo ribeirinha, esteja situada na margem

esquerda do rio.

A escolha das 5 cidades tradicionais teve a
preocupagao {(critério) de compoxr realmente um guadro
auténtico do que ficou & wargem da modernidade. Desta
maneira, excluiram-se: Porto Nacional, Miracema e até

Pedro Afonso. Esta dltima, entre as trés foi a que mais

se aproximou do critério. Entretanto, a referida
cidade, 3j& participa mwais diretamente do PTrOJTessc da
Belém-Brasilia, porque a esta se encontra ligada

através de rodovia asfaltada.

114



-

Porte Nacional ndo se engquadrou PpoOrgue, além de
se ligar 4 BR por via asfaltada, 1liga-se também por
estrada asfaltada a nova @ promissora capital {(Palmas) ,
situada a apenas 54 quildmetros. Com um  pouco de
exagero, pode-se dizer qgue Porto LOTnou-se inclusive

uma espécie de cidade - dormitdrio.

Ja Miracema, além de se ligar também i
Belém-Brasilia por via asfaltada, passou PpoT bruscas €
profundas transformagdes quando da criagdo 4o Estado,

por ter passado & condigdo de capital provisdria.

Desta maneira, as trés cidades mencionadas
formam um  quadro representativo do que poderia ser

chamado de transitdrio entre tradigdo e modernidade.

A seguir serdo, entdo, relacionadas as 5 maiores
cidades representativas da tradicdo regional, em
contraste com asz 5 maiores do grupo das modernas. Para
esta ¢classificagéo por ordem de tamanho  populaciocnal
foi levado em conta o {Qltime censo do IBGE-Sinopse

{i9°1) .
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TABELA 02

Amostra populacional das cinco maiores cidades tradicionais do
Tocantins em contraste com as cinco maiores cidades da Belém-
Brasilia

As cinco maiores cidades tradicionais em ordem decrescente de numero de

habitantes.
CIDADES N° de POPULACAO | POPULACAO | PERCENTUAL PERCENTUAL
HABITANTES RURAL URBANA RURAL URBANO
DIANOPOLIS i4 020 5611 8 409 40.03% 59.57%
ARRIAS 12 899 7373 5526 57.16% 42.84%
PEIXE 12 878 10387 2491 80.66% 19.34%
PARANA 10 887 £047 1940 £2.18% 17.89%
NATIVIDADE 10339 5742 4 597 55.54% 44.46%
TOTAL GERAL 61023 38060 22 963 62.37% 37.63%

As cinco maiores cidades da rodovia Belém-Brasilia em ordem
decrescente de namero de habitantes.

CIDADES N de POPULACAO | POPULACAO | PERCENTUA { PERCENTUA
HABITANTE | RURAL URBANA LRURAL | L URBANO
S
ARAGUAINA 103 395 18 699 84 697 18.08% %1.92%
GURUPI 56 741 4232 52 509 7.45% 92.55%
PARAISO-TO 28 840 4 552 24 288 15.78% 84.22%
COLINAS 21022 © 1957 19 065 930% - 90.70%
GUARA] 20 822 6249 14 580 30.01% 69.99%
TOTAL GERAL 230 828 35 689 195 139 13.46% 84.54%

Fonte: IBGE, Censo de 1991 (Sinopse) TO
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Iniciando pelas tradicionais, de acordo com ©

critério adotado, as 5 maiores sdo, em ordem
decrescente, as seguintes: Diandpolis (14 .020
habitantes), Arraias, (12.899 habitantes), Peixe
{(L2.878 habitantes), Parani (10.887 habitantes) e
Natividade {(10.329 habitantes) . As 5 malores cidades
juntas somam um total de 61.023 pessoas, sendo que
deste total, 38.060 (62,37%), ou seja, a esmagadora
maioria, reside na zona rural, contra  apenas 22.963

(37,63 %) residentes na urbana.

Enm contrapartida,  as 5 maiores cidades da
rodovia, representadas, en ordem decrescente, peor
Araguaina {103.396 habitantes)}, Gurupi (56.741
habitantes}, Paraiso do Tocantins (28.840 habitantes),

; - Colinas {21.022 habitantes) e Guar@f {20.829
habitantes) . Estas cidades somam 230.828 - pessoas.

Portanto, uma populacido quase 4 vezes maior que a das
cidades do oufro grupo. Além disso, neste Gltimo grupo

a relacioc rural-urbana se inverte. Agui a populacgdo

urbana soma 195.139 habitantes (84,54 %) contra apenas

11é
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35.689 habitantes da zona rural (ou seja, apenas 15,46

%) . {Veja tabela 2 e mapa neste Capitulo).
Desta maneira, pela presente amostragem (total
dos dois grupos) tem-se um contingente populacional de

291.851 habitantes. Dos gQuais 218.102 pessoas residem
na cidade (74,73 %) contra apenas 73.749 pessoas (25,27
%) residindo na zona rural. Assim, ter-se-ia uma
populagdo amplamente definida como urbana pelos

paramentros do IBGE.

Entretanto, esta amostra estd longe de pretender
retratar o rzreal, em termos do conjunto populacional do
Estado, uma vez que na rodovia h& pouco mais de uma

dezena de cidades.

Portanto, para gque se tenha de fato a situagdo
espacial da populagdo tocantinepse, ou seja, a relagéo
entre o] C&so urbano e o rural, faz-se necesgsdrio
egtabelecer um quadroc gobre a sua globalidade. E o que

serd revelado a seguir,

117



Entdo, de acorde c¢om O Censc - ginopse - de
1991, a populacdo do Estado estd em 920.116 habitantes.
Deste total 530.795 pessoas residem na zona urbana
(57.69 %), contra 389.321 pessoas Jue regidem na zona

rural (42,31 %).

Isto leva, portanto, a concluir-se gue a
populagio tocantinense hcje é folgadamente uma

populagdo urbana.

Esta realidade encerra um paradoxo, &S -§
verdade. Paradoxo  porgue trata-se de um  Estado com
enormes vazios demograficos. Enfim, um Estado onde a- -

maior cidade (Araguaina) conta hoje uma centena de

‘habitantes. 7

3.2 - Tocantins: a modernidade no interior

Sendo modernidade um termo carregado de
2 ~ambiguidade, contradigdes e, finalmente, complexidade
conceitual, tornam-se necessarios aqui alguns

comentarios iniciais. Um dos caminhos seria comegar por




dizer gque wodernidade, de acorde com alguns criticos,

torna-se presente na histdéria das sociedades am
momentos de crises, e/ou transformacoes profundas
verificadas no selo dessas sociedades, atingindo seus

niveis econdmico e sociocultural.

Aggim, um dos momentos em que provavelmente
poderia se falar em modernidade, seria, por exemplo, 3

transi¢io ao paradigma agrério-industrial.

Comungando com esse raciocinio, Nelson Mello e
Souza, em seu livro -~ Modernidade: desacertos de um
congenso - afirma que, enguanto na "agriaria®* a mudanga
social processa-se lentamente, na nIndastria"™ o periodo

de wvida de uma Unica geragdo presencia modificagles que

alteram o©s valores que a legitimam. (Ver: SOUZA, 1994:
14) .

Desde este womento, portanto, ja4 seria possivel
admitir-¢+ que a sociedade chamada tocantinense, na. . -

transicdo rural-urbana estudada na presente pesquisa

viveu lances da modernidade. Mesmo nio se gquerendo com



isso transportar modelos para o contexto aqui estudado.

Na incansavel busca das origens, enfim, da
génese da modernidade, (o]} estudiosos vao atras de
diferentes momentos histéricos. Para o} autor citado,
"egpiritos mais ougados chegam a recuar ac
paleclitico ..." @Existem o©s que Dbuscam a génese da

medernidade na Renascenga, assim COMo na Reforma
Protestante. Maior nimero deles véem o Iluminismo como
manifestacdo inicial da moderniddade, portanto, ne
século XVITII. Mas & na Revoluciio Industrial, a partir
de inicio deo século XIX, gque a wmaioria dos autores
tende a colocar como manifestagcdo mais clara do que

poderia ser chamadc de modernidade. (Idem: 15).

Quanto &s tentativas dos pensadores 0o sentido

de definir wmodernidade, também estd bem distante de
chegarem a um congsenso. Os desencontros comegam pela
confusdo no préprio enprego do termo. Por exemplo,

maitos empregam como tendo © 2 mesSmMoO gsentido os termos:
modernidade, modernizagdo, modernismo, homem  moderno e

assim por diante. £ o gue Nelson Souza chama de "babel
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conceitual" {(SQUZA, 19%4: 14, 31 ss.).

Buscando agora alguns tragos caracteristicos da

modernidade, naoc seria inadeguado comegar pelo seu
car&ter de <ruptura. A modernidade ~ndc apenas nega o
passado, Como destrdi qualquer trago da érépria
tradigdo™ Anula, ou melhor, implcde a prépria
histovricidade. Embriaga-se com [o}-] surtos industyiais,
com oS avangos das comunicagdes, e, enfim, do

progresso. A modernidade ndo deita raizes...

David Harvey vé a modernidade como algo
"fugidio™, caracterizando-se pelo efémero, o)
fragmentdrio e o contingente. Ela ndo respeita o seu
prépric passado, assim como nac respeita rqualquer

ordem social pré-moderna" (ver: HARVEY, 1993: 22). Pelo
exposto, mais uma vez o que se chama de wmodernidade
esti4 Dbastante préxime aos chogues culturais verificados
na regific tocantinense, onde OS valeoreg, ©S8 costumes,
o hébitos e as suas técnicas soligificadas através de

décadas, de repente ndo funcionaram mais.
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Vale a pena trazer aqui também um poucc de COmMO

Marshall Berman se expressa sobre isto, em sua famosa
obra - Tudo gue & sélido desmancha no ar: a aventura da
modernidade. para este grande critico americano, "Ser

moderno é encontrar-se em  um ambiente que promete
aventura, poder, alegria, cregcimento,
autotransformacdoc e transformagdo dag coisas em redor -

mas ao mesmo Ltempe ameaga destruir tudo o que Lewos,

tudo o que sabemos, tudc o gue somos" {BERMAN, 1994:
15) .

Estdo ai, portanto, algumas idéias que
expressam © sentido de  modernidade £  bom lewbrar
ainda que para este fendmeno ndc existem fronteiras

geograficas e gue, de acordo com Nelson Mello e Souza,
j&- citado, a modernidade ndo pressupde, por si mesma,

tratar-sz de mundo totalmente industrializado.

Tante ndc & que Baudelaire, provavelmente ©
primeiro a usar © neologismo modernidade, assim como
também Karl Marx, Dickens e Carlyle o empregaran,
vivendo nuna é&poca (século XIX) em que as indistrias

122



apenas iniciavam, restritas a um anico pais

(Inglaterra). Naquela época & iluminagdc ainda era a
gas... As cidades eram pequenas, de ruas estreitas,
"poeirentas e = tortas ..o {SOUZA, 1994 : 19) . Nido era
uma realidade t#3o diferente do Norte de Goias, hoje

Tocantins, a partir da segunda metade do século XX.

Com a construcio e pavimentagdo da
Belém-Brasilia entre o final dos anos 30 & a metade dos
70, a regifio tocantinense viveu aventuras, alegrias,
esperangas, medo, inseguranga, desascssego, poeira,

acidentes e muitcs outros chogues (5).

Nesse periodo Vv&o surgindo novas cidades, bem
diferentes de todas as anteriores. Mais do que isto, as

novas cidades ndo estdo presas a nenhum passado. B8&o

cidades desenraizadas, opondo-se frontalmente as

chamadas cidades histdricas ou tradicionais. Trazem,
portantc, um dosS principais trag¢os que caracterizam a
modernidade: a ruptura com © passado, a negacdo da

- prdpria historicidade.
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3.3 - A construcio da identidade tocantinense no
contexto da Belém-Brasilia e da modernidade

brasileira

No presente item sdo abordadas Dbasicamente  as
implicagdes do desenvolvimentismo e da wedernizagdo do
Norte de (301&s, oportunizados pela construgdo da
Belém-Brasilisz, para com & temdtica da conatrucdo de
uma identidade tocantinense. Ali&s, N0 emMprego do termo
rrocantinense®, Jj& fica implicita a existéncia de algo
como uma identidade regional, até porgue istec era

empregado na regifoc desde longas ‘datas.

O tema da identidade serd tratado agui sem se
perder de vista sua complexidade, enguanto fendmeno de
natureza sociocultural e na perspectiva de algo sempre
em  construgao. Mais ou  menos como sintetiza  Roberto
Bustos Cara, gebgrafo argentino: "Obgerva-se
claramente que a identidade ndo & procurada COmMO uma
forma de retornar & valores passadcs e &  vista mwais
como uma construgdo, uma reinterpretagdc dos simbolos

culturais. Nesse sentide, a identidade, embora apele
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para certas condicdes de base partilhadas

coletivamente, & tampém ¢ resultado de um processo”.

(CARA, 1994: 261-69%9). Ddli ter que Tecorrer-se agqui a-

alguns autcres gque ja se ocuparam Com a temdtica, como

& o caso deste argentino.

Pl

e

percebe-se que o Norte de -Goids, ao longo dos
ancs, foi construinde uma identidade prodpria, contando
com uma composicdo étnico-cultural de larga influéncia

de estados nordestinos, notadamente Maranhso, Piaui e

—~

Bahia. Assim, a regifo formou um quadro sociocultural

fhais ou.. menos homogéneo, se issc fosse possivel. A este.

PR

P

respeito- 34 —se——referiu, por exemplo, a  historiadora
Maria Regina Capelari  Naxara, em texto que elaborou
acerca da construcdo da identidade do brasileiro, do

final do século XIX as primeiras décadas do século

atual. Diz Naxara:

®0 PBragil tornava-se, de forma cada vez mais
contundente e visivel, o 1lugar da heterogeneidade, em
todos os sentidos: diversidade de cor, de c¢lasse, de
raca, de aparéncia e falares". E, prosseguinde, afirma
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que "A preocupacao, para Se formar a nacdo, por seu
ladco, colocava a possibilidade de se ©poder pensar em

termos de homogeneidade..." (NAXARA, 1991/1992: 181-90)

£ muito provavel gue a identidade do Tocantins
seja algc ainda em construcgdo. Além disso, ndo se tem
conhecimento de estudos j& realizados na regido(6),
tratandc desta temdtica. E como se sabe, normalmente a
maturidade de um . Processo de cunho cultural é
vinaugurada" com algum estudo-sintese a respeito. Além
disso, ao se atentar para o fato de que outras regibes
que foram ocupadas em épocas bem anteriores a do
Tocantins ainda buscam afirmar sua verdadeira
identidade, isto contribui para reforgar mais esta
idéia de gque o antigo Norte de Goi&s, hoje Estado do
Tocantins, ainda se encontra em plenc processo de

construcio de sua identidade cultural.

Minags Gerais, sem dlvida, ij& possui mais ou

menos definida =& sua "mineiridade"... Entretanto, caso
se pegue, por exemplo, O© Fstado de Goiads, de onde foi

desmembrado o Tocantins, ainda hoje sua "goianidade™



nio tem tamanha consisténcia.

0 préprio Pais como um tode se demorcu bastante.
Pelc menos, segqunde alguns autores, pode-se dizer que
somente na década de 30 deste século se inauguram na
historiografia brasileira estudos que buscam
ttipificar"™, de maneira mais gistemdtica, o carater
nacional, & partir de Gilberto Freyre {Casa grande e
senzala), Sérgio Buarque de Holanda (Raizes do Brasil)

e Caio Prado Jr. (Formacao do Brasil contemporéneo) .

Berenice Cavalcante faz referdncia a um ensaio

de Antdnio Cédndido sobre esses trés autores {uma
ttrinca"), porém resolve pegar apenas os dois Gitimos,
em seu texto intitulado T"Histdria e modernismo: duas
versdes sobre nossa brasilidade™. No referidc estudo

Cavalcante procura demonstrar o Jue OS dois autores tém

enm conmum, mas também destacando as diferencas
existentes em suas reflexdes. Ela procura assinalar a
contribuigdo das obras degses dois historiadores, ne

sentido de fixar a nog¢do de uma identidade nacional.
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Destaca que ambos situam-se no modernismo
pbs-24 (gsegundo modernismo) , gquando hi uma tendéncia de
abandonar uma vis8c estética do modernisme € ingressar

numa reflexfic mais voltada para & realidade brasileira.

Assim, nginda que © referencial permanecesse O
contexto internacicnal, e dJue & partir desta nogdo de
todo & que ge pensasse a parte, pcis permaneciam

apegados & discussdc sobre & forma de mnossc ingresso Inia

modernidade, desloca-se a problematica para @ questdo

da brasilidade®. ( CAVALCANTE, 1992; 2-4}).

"Para concluir, e de forma abreviada”, diz
Cavalcante, ndastacariamos gque , com OS doig autores
considerados, a reflexdo sobre a nossa identidade
nacional, ou nossa brasilidade, como preferiam oS
modernistas, & indigsociédvel do conhecimento histdérico.
Este ndoc apenas explica COmo com ela  parece se

confundir“.(ld.,ibd,: 3).

hélcion Ribeiro, num ensaio sobre 2 identidade
do brasileiro, concorda também com O elevado grau de
i28



complexidade do tema. percebia as teorizagdes sobre a
tematica da identidade brasileira ou da brasilidade
como algo cheio de descricdes dogmaticas, fechadas. E
comecou a imaginar gue © POVO brasileiro nio era 86

isto ou s& agquilo. Antes era isto e aguilo: ou ainda,

isto com aquilo. Um pouco de tudo. ..

Desta meneira, para o autor, gd seria possivel
esbocar Tuma identidade nio univoca®, com énfase ao

caréter da diversificagdo e da pluralidade étnica,

cultural, religicsa etc. "Se tudo isto & visto desde a
situacdo socioeconémica da maioria - gque & minoria
politicamente - entdo o quadro adquire sintese
complexa...". {CEf. RIBEIRO, 1994: 11).

Também este aspecto da sociedade tocantinernse

deverid ser observado em eintonia c¢om O Cas0 brasileiro.

Assim, & possivel dizer que nos seus avangos, o
processo Gesenvolvimentista, tanto no Norte de Goias
gquanto no Pais, de um modo geral, deu-se repleto de
contradic¢bes, reforgando ainda mais o8 desequilibrios

de toda ordem, de forma que, além de ocorrer de maneira
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desigual, provocou impactos socioculturais acentuados.

Citar-se-4 aqui um texto de Roberto Schwarz,
intitulado "Fim de géculo", onde analisa as ilusdes da

modernizacio brasileira. Diz Schwarz:

n  Afastada de suas cecndigles antiQaS; posta em
asituacdes novas e mais ou  Menos urbanas, a cultura
tradiciocnal néoc desapareceria, mas passava a fazer
parte de um processo de outra natureza. A sua presencga
sistematica no ambiente moderno configurava um
desajuste extravagante, cheio de dimensdes enigmaticas,
que expressava e simbolizava em certa medida © carater
poucc ortodoxo do esforgo desenvolvimentista. Com a 8sua
parte de simpatia e de tolerdncia, mas também de
absurdo e de primitivismo, esta mescla do tradicional e
do moderno se prestava bem a fazér de emblema pitoresco

da identidade nacional®". (SCHWARZ, 1984: 9).

Ag palavras de Schwarz sintetizam bem a
pensamento gue se esta desenvolvendo acerca da gquestic

da identidade no Norte de Goiés, numa conjuntura de



> e

desenvolvimentismo, industrializagdo e modernidade em

que ingressara o Pais, com fortes reflexocs nos Casos
regionais.

0 contexto  tocantinense, que aqui estd sendo
estudado, passou por interessantes pPTOCEsSSs0s
gocioculturais, com misturas étnicas, provenientes de
intensos movimentos migratdrios. isto possibilitou a
que o aspecto da construcgdo da identidade regicnal

adquirisse diferentes tonalidades.

Para Hélcion Ribeiro, a modernidade brasileira,
que ele chama de "modernidade tupiniquim"”, esta
gestande uma forga inesperada, j4 presente en _vérios
contextos. .. E gue a transigdo em expancdo desde ©
século passado continua modernizando 0S8 interesses da
classe dominante sem conjuntamente remover o]
pré-moderno ou o ar_caico. .. {RIBEIRO, 1994: 32).

Neste estudo estd sendo levado em conta due,
embora Q Brasil como um todo tenha comegado a se

modernizar a partir da década de 30, o Norte de Goiés
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permanecera distante desse processo, vindo a
incorporar-se a ele somente 4 partir dos anocs 50, 1o
Governo JK, mais precisamente com a construgao da
BR-153, que cortcu a regifio ao meio, ligando-a ao Sul e

ao extremo Norte do Pais, conforme ia refirido em

capitulo anterior.

T...C ex-presidente gbriu as portag para a
implantagdo do industrialismo, dando o) toque de
modernidade. .. " (PUGA, 1995: 3}, afirma o} Jornal do
Tocanting, na resenha intitulada "AS paixdes de
Juscelino Kubitschek". E bom recordar que a referida
rodovia ceonstituiu um dos itens do plano de metas do

coverno de Juscelino Kubitscheck, cuja meta-sintese foi

Brasilia.

A este empreendimento, ou seja, & rodovia., o©
préprio Juscelino certa Vve:z se referiu da seguinte
maneira:

"R Transbrasiliana Belém-Rrasilia-Porto Alegre

constiuiréd wuma coluna dorsal gque correra do Norte ao
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gul do Pais, da Amazdnia aos pagos do Rig Grande,
estabelecendo a ligagédo figica do Pais pelo

interior" . (KUBITSCHEK, 1%60: 14-15).

Nas investigacdes que se esta fazendo scbre 0S8

efeitos da Belém-Brasilia enguanto rodovia de
"integragdo nacignal", que representou 0 ponto de
partida para a incorporacio do Norte de Qoias a
economia nacional, percebem-se enornes descompassos,

tanto de ordem econdmica quanto sociocultural. E © du&

serid demonstrado a seguir.

Em primeire lugar, apontar-se-& o aspecto_ mais
visivel da questédo, que & o fato da estrada ter
proporcionado novos impulsos modernizadores apenas a
estreita faixa por ela percorrida. Nesta drea  B&0

impiantados, aos poucos, OS5 TIOVOS métodecs e técnicas da
agricultura e da pecuédria modernas, aumentando

sensivelmente a produtividade.

[

Ao mesmo tempo em gque se d& este aumento na

produtividade, impde-se a mentalidade da producéo
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comercial, isto &, voltada para a exportacgio, em
detrimento do consumo e dao abastecimento internos.
Assim, s&o intensificadas as transagfes de mercado,

surgem grandes armazéns para receber a produgdo e dai

mand&-la para fora.

Nesse contexto, aparece uma nova malha urbana,
com ¢ desenvolvimento das cidades que foram diretamente
servidas pela rodovia e surgem Ooutras novas, formando
uma faixa estreita de vida urbana que contrasta com O

regtante da regido.

Algo mais complexo & a forma de convivéncia
entre essa faixa urbanizada, integrada, de algum modo,
a modernidade brasileira, e o restante da regido, gue
& toda a ampla 4&rea ndo atingida pela rodovia. Isto

traz 34 tona duas dicotomias.

A primeira, a mais visivel, & esta da
separacdo da paisagem, nRo sentido amplc desta palavra,
onde entram os aspectos do panorama urbano e do rurail,

assim como o ambiental e o sociocultural.
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J& uma outra, bastante complexa e de natureza
eminentemente cultural, inglusive psiguica, se refere &
constatacdo de que a 4&rea ndc atingida diretamente pela
estrada e qgue ©por esta razdo manteve-sge econcmicamente
periférica, passa ©por processos de aculturagdo em sua

relacdo com as Areas mais desenvolvidas.

Segqunde se observa, as populagdes dos meios

rurais e/ou das pequenas cidades distantes do chamado

progressc, passam por crise de identidade, uma vez Jue,
nao tendo "acompanhadoc® o} desenvolvimento, elas,
entretanto, passam a incorporar 0¥ hdbitos mais
urbanizados, e, & claro, abandeonando simultaneamente oS
antigos hébitos gue lhe eram caracteristicos. Izsto se
manifesta através do consumismo, enfim, dos modismos

das sociedades de consumo.

Ndo se deve esquecer de que em tals processos
est4 presente o fendmene do &xodo rural, com acentuado
esvaziamento ao campo, - onde as familias que ndo
emigram totalmente para as cidades, aos poucos vao

"mandando" seus filhcs, que partem em busca de estudos
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efou de empregos, enfim, em busca do sonhado conforto

das cidades.

A saida dos filhos, além de transformar o8 lares
sertanejos am verdadeiros refiigios de gsoliddo,
possibilita um outre problema que €& o fato de a
juventude comegar a acompanhar os costumes " rebeldes”
dog Jovens citadinos, cem uma astrutura  ou preparagao

intelectual e peicolégica, o que os leva a Se sentirem,

por vezes, envergonhados de suas origens, com
declaragdes tais como: tdetesto” ou todeio”, ao se
referirem a Suas peguenas cidades natais, conforme ja

se ouviu de Jjovens em Seus depoimentos. Esses complexos
de inferioridade levam, muitas vezes, a crises

depressivasg_desgqstdsheﬁc¢,etc.”

Em seu texto intitulade "Tipologia vy psicologia
rurales. Problemas generales de la Tipificacion",
Daniel Vidart, especificamente 1o item em gue trata dos
"gentimentos de inferioridad", afirma que oS
sentimentos de inferioridade se manifestam de um modo

muito agussade no menino rural que & enviado & escola
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urbana e  deve suportar ali desfavoréveis comparacoes

por parte de seus colegas citadinos” (7).

Um outreo aspecto interessante nesses pProcessos é
o que chamar-se-ia de passagem do sagrado &0 profanoc,
de maneira bastante acentuada. Nesse sentido, ge até a

década de 60 e Weswo 70 era normal que cada familia 1O

wmeio rural fastejasse i santo padrosiro, onde se
reunia toda a vizinhanc¢a, com o) cumprimento de
promessas € outros rituails, assim como as novenas, as
folias {Santos Reis, Divino gtc.)., hoje, as poucas

rezas que ainda ocorrem J& nao atraem nem mesmo a8
populacées vizinhas, ficando regtritas apenas a um

pequeno nimero de pessoas mais idosas.

og jovens Jé& véem nisso algo do ngrraso” €
preferem frequentar as atracdes da vida moderna, tais
como praias, clubes, danceterias, boates, shows de
cantores £ amogos”, eventos esportivos, enfim,

atracdes 4o mundo urbanc.

Nag épocas de agora, mesmo 1nos meilos rurais mais
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distantes, onde por volta dos anos 60/70 as festas e 0Os
bailes eram animados quase dJué exclusivamente pelco som
de sanfonas, nio se conhecendo © SO mecinico, hoje
este se impds, aposentando oS velhos sanfoneliros,

juntamente com seus saudosos instrumentos.

Também nao existem mals as divertidag noites com
princadeiras de roda e com  as rgimpatias", durante &s
festas juninas, que, no passado recente, costumavam

reunir todas as vizinhangas, ao lado das fogueiras.

-
L3

"H& quinze anos atras (...} © Tocan%ins, onde
era Norte de Goiés {...} vivia, nao em funcic do
dinheiro, porgue © povo daqui nao se preocupava com
dinheirec. © povo dagui preocupava COm as festas. 0O povo
daqui & festivo: €& festa do Divino Espirito Santo, é
festa do Senhor do Bonfim (...). Com o advento deos
povoados com as cidades crescendo na Belé&m-Brasilia e ©
pessoal do Sul estéd vindo come&aram Ia entrar em chogue

egsas duas culturas (...).

.. .entdo, a festa gque O PpoOvVo dagqui tinha, era

[
ol
8]



muito misturado: indics, negros, africanos, catdlices,

portugueses {(...). Eram mais vividos nas cidades
tradicionais {...). Quando el vim morar aqui 208
dezesgete, dezoito anos ..o me deu um choque, eu
vivendo no Sul, conhecendo poupanga, guardando
dinheiro.

Entdo, a cultura gquando chegou na beira deo
asfalto, com a Belém-Brasilie, mudou completamente. )

pessoal chegou com um instinte capitalista de explorar,
de warcar ponto, de trabalhar as oite horas seguidas,
producdo - continua, e isto entrou éem choque (...}. Agui

nic tinha maquina, era tudo roga de toCo. Mas agui n8o

tinha fome {(...). Sempre teve mandioca pra comer
farinha, arroz (...). Hoje esté faltando ai porgue O
pessoal largou o sertdo ...." (Entrevista Jogé Carlos
Menezes) .

Ja um outro depoente, o Padre Alano,
referindo-se & micro regide de Portco Nacional, afirma
existir uma identidade cultural sélida: "... &858&& micro
regifio agui (...) tem uma identidade cultural dque nio -
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foi perdida, nem com os ventos da Belém-Brasilia e nem

cem O rrovao da ponte”. Mas o padre Alano acaba
relativisando essa afirmagdo, admitindo algumas
nmudangas culturais, que se verificaram lentamente,
através das décadas. Pega COMO gxemplo O aspecto do
linguaijar, c sotagque, que, segundo afirma, foi
recebendo influéncias bastante sensiveils, egpecialmente

na faixa da populagdo mais jovem.

Neasse sentido, fala da "mesclagem dos costumes"
e diz: "... eu me lembro muito bem gue h& uns gquarenta
anos atrds O iinguajar de Porto era outro, ninguém
falava Porto Nacionau fcom som de ngry; falava como €u:

Porto Nacional com ug.n e as familias nao falavam

*muitot!, falavam “muitho! (...); foi isto & influéncia
dos gue estdoc e dos que vieram de fora"™ {(Padre Alano,
depoimento} .

Da mesma forma, foram abandonados 0S8 mutirdes,

as trocas de dias de servico, enfim, as varias maneiras
de trabalho solidario que ocorriam entre as familias de

lavradores. Atualmente tecdas eggas manifestac¢des gdo
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consideradas ultrapassadas, pois houve uma *adesdo” as

praticas medernas da economia.

Agssim o© progresso € & modernidade trazem novas

possibilidades de conforto: colocam 53 disposicdo dos
homens novos equipamentos culturais e técnicos, que

contribuem para superar muitas limitacBes do passado...
Entretanto, provocamn também verdadeiros chogques

culturais, verdadeira crise de identidade.

Messe sentido, & que o historiador Sérgio Paulo
Moreyra, numa reflexdo sobre a ocorréncia desses
processo em Goids e no Tocantins, afirmou dque, "quando
os nossos velhos dizem gue nio existe mais sertdo, Qque
o sertdo acabou, estdo assinalando a percepgdo de que &
velha identidade sccial de Goids e do Tocantins naoe

existe mais".

E ¢ historiador continua sua reflexio, dizendo
ague o isolamento gue caracterizava uma vida com
migragdes pouco significativas e Quase estaciondria, do
ponto de vista econdmico, rdesapareceu submersa pelo
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gilavio das ondas migratdrias vindas de todas as
partes, transformac®es produzidas pelas estradas, pelas
micro-ondas, pelas magquinas (...). A identidade dos
tocantinenses vai desaparecer como desapareceu a dos

goianos" (MOREYRA, 1989: 18).

Sérgic Paulo Moreyra traca um quadre realmente

contundente asohre os reflexos qae as transformacdes
modernizadoras Pprovocar na cultura do povo, causando
crise de identidade. Entretanto, emges processos podem
fser encarados com mais otimismo, desde que gejam
olhados numa perspectiva dialética, de wmodo Qque, no
bojo desses chogques culturais, se possa perceber a
gestacio de um nove conteldo cultural, enfim, a
construcio de uma nova identidade cultural, enrigquecida
ou wesclada pelos processos migratdrios, gque resultam

na fus3o das culturas tradicionals com a incorporagao

das novas culturas gue chegam.

3.4. Palmas: a modernidade no cerrado

3.4.1_Palmas como consequéncia da Bel&m-Brasilia
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"No fim do século passado, £foi Belo Horizonte,

hoje com 2 milh®es de habitantes. Depois, no final dos

anos 30, veio CGoiania, ocupada Agora por um milhdo de
pessoas. Nos anos 50, Brasilia surgiu 1o Planalto
Central como a maior aventura desse tipo.  Neste
momento, toda a febre envolvida no nascimento de um

Estado e de uma capital esté& concentrada no cerrado do

Tocantins, em Palmas, mais precisamente" (FERRAZ, 1933:

47) .

A nova e  planejada capital do Tocantins
tornou-se inevitavel como dltimo item desta pesquisa.
Isto explica-se, em primeiro 1ugar,' porque este
trabalho investiga tanto a construcdc da Belém-Brasilia

quantc o ingresse da regido nos processos urbanizadores

e modernizadores, decorrentes da implantégéo daguela -
rodovia, cortando  todo o teritério tocantinense ao
meic, no sentido - Norte-Sul. Inclusive - rodovia,
urbanizacdo e modernidade séo : consideradas
palavras-chave, ao ponto WMESMO de, no contexto em que
estfo sendo cobservadas, nenhuma existir sem &s outras
duas.



Desta maneira, Palmas surge como um coroléario,

tanto da urbanizacdo gquanto da modernidade regionais.

Em termos de urbanismo, a nova capital tornou-s& um
material dignoe de ser investigado, pois apresenta
tracos modernistas, porém sem descartar algumas

possibilidades de convivéncia do wmodernc oM cs gostos
e costumes tradicionais regionais. Entretanto, tais
possibilidades guase gue ficaram apenas no projeto €

também nos sonhos de arquitetos € urbanistas.

Acontece que existe uma enorme disténcia entre O
gabinete dos planejadores e a sua efetiva implantagdo.
£ ai que ocorrem as grandes distorcBes. E gquando entram

em jogo, os interesses dos governantes, por um lado e,

por  outro, da  chamada iniciativa privada. Interesses
egses gue TO Tocantinsg, como em muitos outros lugares,
andam phastante aliados, néo coincidindo,
necesgsariamente, com OS interesses da populagdo, cuja

grande maioria ndoc tem acesso 3 modernidade.

Em segundo lugar, Palmas existe come

144



consequéncia légica da rodovia. Isto também explica-se
de maneira bastante simples. Ccorre  Que, embora as
lutas em favor da criacéo do Estado tenham se
desencadeado desde as primeiras décadas do século XIX,
passandc por conjunturas de euforia e conjunturas de
arrefecimento, acabaram  sempre caindo no wvazio (ver:

CAVALCANTE, 1990 e LIRA, 1895).

assim, s& com o adventoc da referida rodovia &
que a regifioc wvai comseguir agregar em torno de si os

requisitos necessarios para viabilizar o sonhado Estado

do Tocantins. Foi a Belém-Bragilia que possibilitoun ©
surgimento de uma nova malha urbana, com cidades
progressistas, medernas, com visdes voltadas para o
futuro.

Foi tamb&m ai que -a regidc teve possibilidades

de escoar sua produgdo e, conseqguentemente, torna-se um
campo aberto a entrada dos incentives e dos
investimentos governamentais. (8) Al gim, a regiao

passou a reunir condigdes concretas de se auto-gerir,

tornando-se irreversivel a criagdo do Estado mno final



e

dos anos 80, enrde Palmas Ssurge cComo uma consegquéncia em

cadeia.

Deve ser dito gque a rodovia se tornou centro da
discussdo até mesmo para a decigsio do local a @ ser
construida a capital. £ que, pelo fato das wmaiores
cidades localizarem-se &s suas margens, fortes forxam OS
1ohies visande garantir & capital na margem esguerda do

ric Tocantins.

Entretanto, por mais gque isto encerre um
paradoxo, a mesma rodovia foi wusada come ©O @ argumento

decisivo para a capital ficar na wmargem direita do rio.

Para tanto, houve grandes movimentacdes populares,
encabegadas pela cidade de Porto Nacional, convencendo
os deputados - em sua maioria da wmargem esquerda - a

votarem em favor da margem direita.

0¢ manifestantes apontavam a necessidade de dar
uma chance de progresso & margem direita, uma vez que a
ocutra margen ja contava com e desenvolvimento

proporcionado pela estrada.



Numa referéncia a polémica gerada entre os
deputados estaduais, uns dgefendendo & capital na margem
esquerda do rio Tocantins & OULIOS a favor da sua
iocalizagdo na margem direita, Elizeu Lira considera
justa a posigdo dos Jue defendiam a margem direita, uma
vez que esses estavam procurando proporcionar//’és

f//
cidades da margeml direica do Tocantins & cportunidade
de guperarem a condigdo de igsolamento a qgue foram
submetidas historicamente. "Desde a construgao da
Belém-Brasilia, que aguela regio do Tocantins era

X P o N
conhecida <c¢omo O Heorredor da miserld. A construcgio da
capital na margem direita do rio Tocanting vinha COmo
am ato de Jjustiga aos municipios daquela regifo, visto
que a margem esquerda ja esté servida pela

BR-153..."(9).
3.4.2. Palmas enquanto resgate histdrico

Palmas & um fendmemo recentissimo da histéria
regicnal. Brotou da ristica paisagem do cerrado de uma
localidade denominada Canela, tendo a leste a

imponenete Serra do Carmo e Lageado &, @ ceste, o leito
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do grande rio Tocantins. 0 nascimento da cidade data do
final da década de 80 para O inicic dos anos 90.
Entretanto, a moderna capital traz, no seu proprioc

nome, um resgate histérico.

O topdnimo Paimas lembra as lutas
emancipacionistas deo Tocantins, mais precisamente
acontecimentos da primeira wetade do século  XIX. Na

histéria deste movimento 1ibertario, consta gque em 1809
foi instalada a Comarca do Norte, com gsede na

inexpressiva localidade denominada Sdo Jodo  das Duas

Barras, situada na regific do hoje chamado Bico do
Papagaio. Desta maneira, por varios fatores que
dificultavam a manutengdo da sede ali, editou-se um

alvara, erguendc a Vila na Barra do Palma {atual

Parand), em 25 de fevereiro Ge 1814.

Algune anos depois (1821), um grupo de homens do
Norte lanca-se a aventura de griar a Provincia da
Palma. Assim, a 12 de setembro de 1821, instalou-ge no
Nerte um governo provisdrio, declarando-se independente

da Comarca do Sul. Nas palavras do historiador Sérgio
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Paulo Moreyra, "No caso do Tocantins, & de 1821 ©
manifeste que conclama todos 08 palmenses (naturais da
Comarca de S3o Jodo da Palma) a se unirem em torno de

seus interessegs®{10).

Além desta origem histérica, o topdnimo Palmas

tem  também  uma justificativa  de cunho ecoldgico.
Representa a abundancia de palmeiras, que aiudam A

;

compor a paisagem natural em gquase toda a @&rea do

Estado do Tocantins (11}).

3.4.3. A cidade na btica do Plano Diretor

nAg premissas do Plano Urbananisticas de Palmas

se fundamentam no pensamento contempordnec do desenho

-+ i
k. I
. L
i

urbano, no gual a concepgdo racicnalista foi

-

- substituida pela  visdo ecolégica e  humanésta S

(PLANC DIRETOR DE PALMAS, 1293}).

De acordo com os dados do PROJETO DA CAPITAL DO

TOCANTIMS/PLANO DIRETOR, de autoria dos arguitetos do

a
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crupc 4, de Goidnia (30Y, a projegao de ocupagdo

dar-se-a por diferentes etapas, conforme se veré
resumidamente: 30.000 habitantes logo ne inicio da
ocupacdo até o segundo  ano; 100.000 habitantes, ao
final de cinco anos. A partir dai o documento passa a
um detalhamente das etapas, porém se limita a
distripbuigdo do namero de  habitantes  por area, sem

cronologia. Assim, hia uma previsidc de

an

— ~ =
referelncxrz

200.000 habitantes, distribuidos em 2.500 hectares. Ja

numa segunda etapa, esta com 1.600 hg_t;__ia_ggares , com
previsdo de abrigar mais 100.000 habitantes. Para a
terceira etapa, egté previsto alcangar uma ocupagao

algo .em LOIXO ‘de 2.400 hectares destinados & moradia,

comportandce cerca de 700.000 habitantes. Deste modo, ©

documento estima Que apbs o término da implantagdo, a

capital poderda abrigar algc em torno de 1 milhdo de
habitantes (cerca de 200 mil familias), distribuidos em

aproximadamente 4 mil hectares de &rea habitacional.

Porém Q documento deixa  previstas Areas de
expansio ao gul e ao Norte, gque soman aproximadamente

9.500 hectares, que comportardo aproximadamente mais



700 mil habitantes. Além dissc, constam as "Hreas

f

remanescentes”, gque compdem o guadrilatero denominado
Area de Urbanizacdo, aqum  total de  38.400  hectares
disponiveis (Ver: PROJETO DA CAPITAL Do TOCANTINS,
s.d.).

T Cabe intormﬁd gque no censo de 1931 (IRGE} Palmss
contava 24.261 habitanteas e na gstimativa de 1954

(Idem), havia atingido 55.717 habitantes.

Paralelemente aos dados oferecidos pelo IBGE
existem outras estimativas que também merecem atengdo.

Por exemplo, numa das versdes do Plano Diretor (13993)

afirma-se: sJULHO DE 1993 - 70.000 ~pessoas vivem e
trabalham em Palmas, Capital do Tocantins.;(PLANO
DIRETOR, 1893). Esta estimativa & confirmada por uma
putra fonte, COmMT se pode vé: "Setenta mil
brasileiros vivem a aventura de Palmas, a
Capital da poeira = das oportunidades“- (Revista

Vveja, 04 de agcosto de 1993, p. 46) .

No memorial descritivo do Plano Diretor sdo
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relacionados 085 itens de sua execucdo, gue constam de

um ponto sobre Niveis de Planejamento {tanto na
estrutura basica quante na sua implantacdo}; um item
sobre Diretrizes Normativas (conceitos e definigdes
béasicas, organizagdo espacial, entre outros subitens) ;

um item sobre goneamento de Uso; um sobre Equipamentos

e Instalacgdes.

vale destacar alguns aspectos do Zoneamento de
Uso, dada sua importéncia 10 projeto, uma vez Jue, de
acorde com este documento resulta no relacionamento
entre O exercicio das funcldes e cada idrea urbanizada
delimitada conforme a sua destinacgdo nas atribuicoes

programadas para a cidade.

Exemplificando, sdo as seguintes as chamadas
wzonas de uso": Zona de apoio Regional. zona de Apoio
Urbano, Zona de Lagos @€ Recreacdo, Zona de Habitagdo,
zona de Apcio Local, Zoena de Administracgdo Governéntal

e Zona Verde.

Também 0 Sistema viario vale a pena ser



s

destacado, dada sua importancia na dindmica da cidade,
onde as vias de circulagdo congstituem um "gistema

hierarquizado diferenciando as vias de forma racional e

funcional®”.

Nesse sentido, na hierarquia do sistema estaoc
contidas: vias Principais, com Avenida ;odoviéria,
Avenida Parque, Eixo Norte-Sui, Bixo Leste-Oeste; Vias

secundarias, gque se definem comc "vias de passagem" ou
"vias arteriais": definem uma malha arterial formada
pelo seu cruzamento, tanto 1ongi£udinal quanto
transversalmente; e vias Tercidrias, que se compdem das
ruas de ligac3c (circulacdo entre vias de passagens),
bem camo das ruas locais e de pedestres (que ddo acesso
3s edificacBes e 4as 4&reas especificas).(Ver: PROJETC DA

CAPITAL DO TOCANTINS, s.d.).
3.4.4. A cidade vista pelos depoimentos orais

Em seu depecimento, o arguiteto Luiz Fermando
Cruvinel Teixeira, autor do Projeto de Palmas, admite
tratar-se realmente de uma cidade planejada dentro de

uma concepgdo  moderna, que provoca ruptura com a
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cultura regional tocantinense. Entretanto, ressalta

algung aspectos em dque 4 cidade poderda resgatar tragos

da tradicdoc regional. Enfim, de acordo com ele, mesmo
se tratando de uma cbra construida scb padrdes
modernistas, é perfeitamente possivel ser assimilada

pelo povo simples da regido.

Agsim, comparando Palmas  cOm Brasilia, destaca
L] . " .

alguns aspectos Qque diferenciam as duas cidades. Uma
dessas diferencas seria a drande frequéncia de prédios
resigenciais em Brasilia, quando em palmas o© individuo
teria a possibilidade de construir sua propria casa,
utilizando o lote & sua maneira. de acordo com sua
prérpia concepgac cultural. "Nos sabiamos que no

Tocantins cada um gostaria de fazer sua casa @ ai esta

a mistura do moderno {(...}). Quando vocé& estd entre

quadras, ndc faz diferenca nenhuma de uma cidade do
e _

Tocantins: é a casa, o mMorro, Q abacateirc, essas

coisas todas (...). Embora vocé& tenha uma cidade com

concepgdo  moderna (..}, vocé tem 0 bairro gue [

culturalmente o bairro tradiconal brasileiro,

tradiconal do Tocantins. Igso foi a grande {...)

]
[ %]
e



fiexibilidade cultural?, defende o} autor (coautor} deo

projeto (Luis Fernando C. Teixeira) .

0 arquiteto mostra-se indignado com varias
distorgdes verificadas na implantagdo da capital Que,
em muitos casos, torna-se distanciado dos principios
deiineados no Plano Diretor. Taig distcrcdes vdo desde
a confus8c <c¢riada no sistema de enderecamento até a
enorme guantidade de " freas que passaram & desempenhar

fungdes que ndo eram previstas.

No caso do enderecamento, Q Governo e as
imobiliArias atropelaram © Processo, isto &, antes da
definigdo clara do enderegamento, espalharam antncios
de  vendas de lotes pelos jornais, colocando como
endereg¢o ©  zoneamento, que & definido por critério

puramente técnico. 2ssim, na pratica o enderegamento em
Palmas rompe totalmente‘ com o tradicional, de modo Qque,
por exemplo, em vez de sge esCrever: av. JX, quadra tal
lote tal, ou um OULIoO ende?ego: Alameda 15, Quadra 14
Lote 13, escreve-se: ARSE 15, Quadra 14 Lote i3. (ARSE

significa, pelo zoneamento urbano Area Residencial
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sudeste) .

Quanto ao problema da utilizacdo de areas para
outras fungdes, O arquiteto afirma que em Palmas hoje
existe enorme quantidade de prédios de instituigdes
(especilamente igrejas) ew iocais que eram destinados a
sreas verdes. Hste & um proplema éue foi mencionado

rambdm pela repressntante da GATIA, <culo depoimentoc seré

vigto a seguir.

Quanto aoc chogue ~cultural provacado pela
construgdo de uma capital planejada, moderna, numa
regido ristica, tradicional e, até mesmo, tida comoc a

atrasada, do pento de vista de progresso & modernidade,
nesta pesquisa se constatou que realmente OS impactos
s3c muito fortes. Por outo lLado, constatou-se também &
possibilidade do di&logo entre tradicio e modernidade,
conforme ja se afirmou anteriormente.

" por exemplo, no depoimente de Celi  Carvalho,
jornalista militante da GAIA, crganizacdo nio

governamental gue atua na preservacdo do meio ambiente,



estd jornalista confirma & existéncia dos chogues de
cultura, mas confirma também a existéncia de um

cotidianc com ragsoavel interagdo cultural.

Quantc ao aspecto dos problemas queé maig afetam
o cotidiano da cidade, Celi - que faz questdo de frisar
que fala em Sseu préprio nome e ndo em ﬁome da GAI&Z -
apconta O aspecto dos ~onflites pela posse, enfim, o
problema da moradia na capital. Recorda-se de conflitos
pastante tensog, em Jque 1ista trés casos de morte de
posseiros. Nesse caso, analisa que a cidade teve uma
ngvalanche de propaganda" para atrair pessoas de todos
as lugares, sendo chamada de "capitgl da esperanga",
ncapital ecoldgia do ano 2000", enfim, com muitas

formas de atrair imigrantes, pioneiros € aventureiros.

Desta maneira, havia a previsdo de povoar
determinada &rea no decorrer de um tempo estipulado €
esse povoamento, ou melhor, essa ocupacado; acabou
ocnrende com o dobro ou mais da rapidez. Iss0 resultou
no problema das pOSSES urbanas. verificaram-se varias

jpnvasdes conflituosas, sendo a Vila Unid3o o© (Caso mais
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conhecido '

j ista, as A s
Mas pard a jornalls consequéncias  das

normes levas de migrantes ndo ficaram apenas no Jue
er

: 3 ia. Aqravou-sge . .
diz respelto - moradia g também o gério

problema do abastecimento de agua, 1uz, enfim,

t e impossivel et
roxnou-Se absolutament P o suprimento  de

rae strutura da cidade.

h

:
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Assim, depoimento como este traz 5 cona a
1avi abilidade de se implantar uma cidade moderna,
pl anejada. sem incorrer  nos exrros de outras cidades
rambém planejadas, em &pocas bastante recentes, como

goifnia € Brasilia- Baseado na Treflexdis dessa palmense,
pode -se projetar & imaginagdo em direcic ao passado e
puscar os sonhos e as utoplas que presidirarng/ as
construC}585 | de Goiénia e Brasilia. Hoje s80 idades
reais Qqu€ abrigam tanto ©S sofisticados equipamentos da
_modernidade guanto og . enormes problemas da vida
moderna: problemas do transito, ViOlé‘xnéia em geral,

falta de habitacgdo, precérias condicdes de satde e de

[
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educacdo para @ grande massa da populacio e assim por.
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diante. np Bragilia de hoje & uma pequena mostra 4o
caos gue a Capital Federal ©poderd enfrentar até o
inicio do proximo milénio” (ROSSI e  PINHEIRO, 1995:

34) .

Mas Palmas teve o) inicio de sua construcédo
embalado em sonhos & utopias, acreditando-sé na ilusdo
de uma cidade cujo plansjamente seria capaz de evitar
todos os erros de gualquer experiéncia anteriror. Dai a

utopia contida no slogan: vCapital ecoldgica do ano

20007,

Entretanto, esta jornalisﬁa, que 'veiq de Minas
Gerais no inicioc da construcio de Palmas, onde passou a
morar, trabalhar e ekercer diferentes lutas, pasgou a
conhecer a vida da Jjovem capital com muita dntimidade.

E, a partir desta vivéncia, acompanhando O dia-a-dia da

cidade, ©passou a perceber um Outro lado da gquestdo.
Percebeu que Palmas, embora ainda ndo tenha uma
identidade prépria, encontra-se numa fagse 1nteressante,

na mesclagem das culturas que vio se cruzando.



percebe também que nesge cruzamento de culturas

ha os chogues, o impactos, especialmente das pessoas
que vém do cul (ou do Sudeste, COmMO & o caso dela
préprial . com  costumes sensivelemente diferentes - cs
da cultura tradicional tocantinense. Conta que, ao
chegarem & regido, os imigrantes acham estranho, por
exemplo, alguns casos de comidas tipicas, cémo as
frutas que Fazem  parte dos héabitos alimentares do
Tocantins. Ela mesma, dentre outras frutasfr n&oc aera
acostumada com O pequi. Entéo, ao chegar em Palmas,

achava muito interessante OS8 tocantinenses sairem pelo
cerrado, falando Tyamos buscar pequi®. Ela achava
aquilo muito bonito e sentia vontade de incorporar igso

3 sua cultura, aocs sSeus habitos alimentares.

De gualguer maneira, esta depoente percebe gue
oS chogques culturais provocados pela impesigédc da
modernidade de Palmas no cerrado, enfim, na cultura
tradicional da regidc tocantinense, foi atenuado com

uma certa flexibilidade que percebe estar presente 1o
projeto da nova capital. Percebe que mesmo noO aspecto

da arguitetura, nio existe imposigdo de um  padrdoc



rigido, & nioc ser nos prédios plblicos.

Segundc ela, héd grande liberdade na arquitetura

regidencial, de modo que as pessoas podem

perfeitamente, construirem suas residéncias de acordo

com  Seus gostos e c¢com Aas necessidades da ventilagio

natural, levando em conta o calor da regido. Assim
¥

percebe na arguitetura palmense grande infludncia

sulista, porém convivendo com construcdes de estilo

mais rradicional (da regido) .

Quanto  ac cotidiano em Palmas, percebe  algo

interessante, COMO o aspecto da vizinhanga. Afirma que

s&0 bastante fortes as amizades entre os moradores das

quadras, onde, segundo conta, & perfeitamente normal se

ver as pessoas batendo papo, POT exemplo, num agougue.

Um outro Lrago interessante gque aponta do

cotidiano em Palmas é o  uso frequente da carona.

Segundo ela, as pessoas Qque ndc tém carre costumam ir e

voltar de carcna para C trabalho, Ccomo uma coisa muitc

normal, até gque esSsas pessoas Vao economizando e também

‘..J
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comprem Seus carros. Afirma gue a cultura da carona é

tdc forte na capital a0 ponto das pessoas motorizadas,

muitas vezes, ao passarem  por pedestres, pararem ©
carro e perguntarem para onde estdo indo, a fim de
oferecerem  carona. Admite, entretanto, que hoje este

aspecto J& comega & se complicar, 4 medida gque & cidade

vail crescendo, por crescer também o nimero de
desconhecidos. . .

Enfim, esta informante, embora admita a
axisténcia do chogque de culturas em palmas, sendo dJue

ela propria encontrou certa dificuldade de adaptagdc DO
inicio, pela sua dura condicédc de pioneira, admite
rambém Jue esS8&€8 cruzamentos de diferentes culturas sdo
jpteressantes para & formacdo da identidade palmense. E
resume esta sua condicgdo de pioneira numa frase: "Bu
nic conhecia o Norte (Sou de Minas...), wmas & gente
aprende a gJgostar de tudq o gQue a gJgente conguista...”

{Celi Carvalho, da GATA).

Depoimento CoOmwo este foi de grande relevancia na

4
E
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pesquisa, dada a simbiogse que passou & exigtir entre a
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depoente €& @ cidade, numa relacgdo de amor e afetc
construida no dia-a-dia. Esta relagio de afeto

rranspareceu aoc longo do depoimento.

Com certeza & jornalista foi contaminada pelo
nyirus palmenese" . conta-se dJue €88€ virus "ainda nao .
egstudado pelos cientistas", Was quem POTr ele & atacado
sofre o estrannho efeito de sempre gquerer ficar em
Palmas e guanao se augenta da Capital rocantinense
acaba sendo tomade por "uma espécie de panzo que 56 se
aplaca quando volta para O convivio das Tuas, pragas €
meandros da cidade do> girassdis (...). Ha suspeitas de
que © virug palmense S€ propague & partir do periume

das flores dos¢ girassdis”. (12)

Desta maneira, o cotidiano da entrevigtada €€
confunde com O cotidiocano da prépria ~idade que abraccu

e, segundo ela, de onde nao sé afastard mais.

No entanto, mesmo com esta PpPaixac pela cidade, 2
depoente nao omitiu os pontos criticos, as

contradigdes, enfim, o8 diferentes problemas que se
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fazem presentes mno cotidiano de uma cidade que ja

pasceu com vocagdo para metrdpole, inclusive convivendo
precocemente com problemas tipicos das grandes
metrdpoles, tais como: invasdes, precariedade no
apastecimento e prestacgio de servigos,

incompatibilidade entre o] crescimento da cidade e a

oferta de infraestrutura etc.

Mais radical ou menos generoso - talvez por nédo

residir na capital e n8o ter sido contaminade pelo

ryirus palmense" - é o} presidente da Associacdo
Tocantinense de Ecologia, José Carlos Menezes. Para
ele, "... a capital Palmas ndoc esta se preocupando com

a qualidade do indviduo, foi construida uma capital que
nio estd priorizando a pessoa, estd priorizando prédios
do Estado, prédios d&e Secretarias, estruturas varias, e
tudo mais (...). E uma cidade dificil de se morar ..."

(J. C. Menezes, Pres. da ATE).

Na fala deste lider _ ambientalista/classista
sobre Palmas fica transparente um dos verdadeiros

tracos da modernidade, que & a anulagdo dos homeng e da
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histdria, especialmente guando & modernidade se  impde

en regides atrasadas, de cariter terceiromundista,
gquando tal modernidade fica limitada ao mundo
fantdstico dos sonhos € utopias, sem levar em conta ©
mundo real, o contextc histérico, enfim, a realidade
cultural.

Isto ja toi dite por Marshall Berman, ac
analisar e modernismo em regides do mundo
subdesenvolvido. Comparando 0! modernismo das nag¢des
avancadas com o dag atrasadas, Berman afirma que no
primeiro grupo o) modernismo brota diretamente da
modernizagédo politica e econdmica, obtendo visdo e
energia de uma realidade wmodernizadora. J& no segundo
grupo, o) modernismo emerge do atraso e do
subdesenvelvimento. Para Berman, "L, em paises
relativamente atrasadcs, onde o processo de
modernizacdo ainda néo deslénchou, o modernismo, onde
gse desenvolve, assume um car&cter fantdstico, Pporgue &

forgado a se nutrir ndg 4da realidade social, mag de

fantasias, wmiragens e sonhos" (BERMAN, 1994: 220-4).



voltando ao depoimento do presidente da ATE,
egste critica, por exemplo, o fato dos arguitetos do
Grupo 4, autores do projeto da capital, terem vigitado
cidades da Europa; buscando inspira¢do para O projete
e, apesar disso, vB-se uma c¢idade nascer ja com falhas
no planejamento. De acordo com ele, a cidade foi
construida sem se pensar num esgoto sanitério} para

ndepois de tudo prontd ter que quebrar tudo..."

Realmente © que o presidente da ATE fala & o que
se constata em Pazimas: embora se trate de capital
planejada, sua construgdo vem se verificando sem
obedecer devidamente G plano Diretor, de modo que séo
feitos apressadamente a pavimentagio asfaltica e oF:
jardins para, alguns meses depois, gquebrar o ~asfalto e
danificar 0s jardins, para abertura = de galerias
pluviais {em novembro de 19985 isto foi testemunhado
pela populac¢ao, houve alguns protestos, que foram

divulgados pela televisdo) .

Scbre o impacto modernizador Jue Palmas provocou

nc cerrade tocantinense, Padre Alano assim se expressa:

’..\
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w .. Era mwmuito diferente Jhoje: esta regifio onde esta
palmas éera um verdadeirc deserto, a ndo ser peguenas
fazendas. Agora Palmas, com a sua presenga o coragdo
do Estado do Tocantins faz com gue revolucione todo O
jeito de ser do povo tocantinense de origem e
adventicio. E uma realidade fenomenal. A gente chega em
Palmas atualmente e tem a impressdo de uma grande
cidads, com aspecto de lugarejo: ao lado de uma rua
esburacada se V& a correria do ©povo para tomar dnibus
(...}. H& wmultiddo e solidi%o aco mwesmo tempo”. {Padre

Alano} .

Este item sgerd concluido com uma. citagdo ao
historiador Nasr, numa relfexdo que faz sobre Palmas,
em seu primeirc ano de existénecia. Diz o historiador:

spalmas nos chega com oG8 Lragos de Brasilia desde 2

planta origimal - estranha arquitetura para a reqgido,
mas que espelha a modernidade pretendida .. " (NASR,
1989: 44}.

Em sintese, Palmas, esta moderna e planejada
capital do Tocantins, impbs-ge como um fendmeno digno



de ser pesguisado, até por comportar muitas

contradicdes.
Apontando algumas dessas contradigdes, cite-se ©
fato de ter sido planejada para &er & ncapital dos

tocantinenses", mas tornou-se inacessivel a maioria

deles, a ndo ser pelo expediente da invasdo Ge lotes.

Em segundo lugar, foi planejada  para ser a
ncapital ecolégica do ano 20007 e estad arriscada a se
transformar na "anti-ecoldgica do ano 2000", em virtude
da sua implantacdo nao sequir devidamente OS principiocs

esbocados no Plano Diretor. Um outro problema €& ndo ter

havido a preocupagio de preencher cada guadra
habitacional, Dara sb entdo dirigir a ocupagao da
préxima quadra. Ao contrario, dirigiu-se uma ocupacao

{habitac8o} das gquadras de maneira descontinua, gerando
grandes espagos desahabitados, C que dificulta

enoymemente a vida de guem ndo posSsul Carro.

Enfim, sdo Tmuitas as contradicdes  verificadas

numa cidade que se propde moderna e dque de fato traz
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vivos tragos de modernidade mas  Jue nio obedece a0

planejamento, incorrendo nos  MESMOS errcs jé cometidos

por ocutras met ropoles.
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NOTAS DO cAPITUOLO IIT T

1. Cf. IBGE - Censo Demografico n. 8, Tocantins. Rio de Janeiro, 1991,
pp. 1-186. Lomo se ver, 0% Darametros adotados atualmente pelo IBGE ndo
deixam de favorecer uma definicdo cuja balanca venha a pender para o 1ado
do urbano. Entretanto, s30 esses 0S dados oficiais, reconhecidamente

jdéneos por pesquisadores de diferentes areas do conhecimento.

 2.‘Tupirama que se emancipou em 1947 (conforme Projeto de Lei n. 106, de

11/10/1947), arquivo da Acsembléia Legislativa-GOJ, yolta a se emancipar
em 1994 (matéria publicada no Jornal do Tocantins, n. 608, de 27 a
30/05/1994, contendo a relacio dos municipios recém-emancipados no
Tocantins).

3. IBGE, censos de 1950 - 1960 - 1970 € 1980 - sinopse.

4 - Tdem, censo de 1991 - sinopse - € estimativa de 1994.

‘5 A idéia de chogue, referindo-se & jmpactos modernizadores & empregada

por Walter Benjamin, pensador alemdo deste século, e um dos grandes
estudiosos da modernidade.

6. Agora sim, Margareth Arbués acaba de defeder tese de mestradoyéf_”
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construcdo de uma nova identidade em Gurupi (T0) como um dos focos
centrais de sua investigagdo.

7 (f. VIDART, 1978:114. "Muy a menudo, el hombre de campo posee um
intenso sentimiento de inferioridad. (...) el trasWaderse a um poblade
diferente (...), se siente dominado por 1a torpeza. Los sentimientos de
inferioridad se manifestar de um modo muy acusado (sic) en el nifio rural
gue es enviade a 1@ escuela urbana ..."

8. Ver: AGUIAR, 1986; ARBUES, 1995: CAVALCANTE, 1990 e LIRA, 1995,

g vyer: LIRA, 1995:215-16. Ver £ambém sequéncia de matérias publicadas no
Jornal do Tocantins, nas edigOes priximas a0 dia 9 de fevereiro de 1989,
tanto anteriores quanto posteriores a esta data decisiva, especialmente
as matérias: “Capitatl definitiva: deciséo¢sa1ré quinta, dia 9°. Jornal do
Tocantins. Miracema do Tocantins, 07 a 13 de fevereiro de 1982, p. 1.
"canela Sediard a Capital definitiva’. Jornal do Tocantins, Miracema do
Tocantins, 14 a 20 de fevereiro de 1989, p. 3. “Cajtal definitva: a
construcdo em Canela. Escolha teve 23 volos @ favof g gpenas uma
abstencdo” Jornal do Tocantins, Miracema do Tocantins, 14: a 20 de
fevereiro de 1989, p. L. |

13, Ver: MOREYRA, Sérgio Paulo. "As duas fundacBes do Estado do
Tocantins", in Cadernc de Ciéncias numanas (Série Estudos; n. 2, 1989, p.
7 Ver também: CAVALCANTE, Maria do Fspirito Santo R. O movimento

Separativista do Norte de Goias 1821-1988. Goiania, ICHL-UFG, 1990. Tese
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de mestrado, mimeo, p.64 e seguintes; PALACIN, Luis € MORAFS, Maria
augusta de Sant’Anna. Historia de Goias (1722-1972). 6. ed., UCG. 1994,
op- He-4.

11. Ver: ESTADD DO TOCANTINS. Secretaria da Indastria e Comércio. Coord.

de Turismo. Inventario da oferta turistica do Tocantins. Palmas, 1993,

0.46. Ver também: ESTADO DO TOCANTINS . Diagnostico
Séci0—econﬁmics—admin1Strativo, 1989-1590. Palmas. 1990 oo .
285-95




CONSIDERACOES F TNATLTS

Ao longo deste estudo foram feitas algumas

constatacbes dignas de nota.

Por exemplo, o fato do Norte de Goias  ser
extremamente desabitadc Dna primeira metade do século
e gue mesmo a populacac atingindeo certo crescimento,
acentuava a diferenga em relacgdo ao BSul do Estado.
Esta constatac8o veio a partir de dados comparativoes
entre o censo de 1900 e © de 1950. Ou seja, enguanto
no ano d&e 18%00 o Norte entrava <com 26,54 $ da
populagao do Bstado. em 1950 entrava com apenas

16,79 %.

Constatou-se gque 2 Relém-Brasilia teve  VAarios
trechos construidos antes de sua deciséo final de

ligar Brasilia a Belém. Os seus inicios datam dos
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anos 40, com a implantacdo da Coldnia Agricola

Nacional de Goids - CANG -, hoje cidade de Ceres.

Foram construidos outros trechos em direcdaoc ao

Norte, mas com eSCaSsS0s recurscs do Estado de Goids.

No Governo de JK é que houve a deciséo

definitiva de completar & ligagdc com Belém. Esta

decis8oc ocorreu na iocalidade denominada Cercadinho,

hoje cidade de Barrolandia (TO) .

Constatou-se também que hoje a maioria da

populagéo do Estado do Tocantins reside na zona

urbana, de acordo com OS pardmetros do IBGE {censo

de 1991).

Entretanto, existe enorme contraste entre as

cidades situadas nas margens da rodovia e as

situadas mais distante, egpecialmente as da margemn
direita do rio Tocantias, as chamadas cidades
tradicionais.



Nesse sentido, f£oi feita umad amostra em due
foram comparadas @S 5 maiores cidades da rodovia com
as 5 maiores representanteés do grupo das
rradicionais. Nesta comparagao £0i detectado quée 4
esmagadora maioria da populagéo da rodovia reside na
cidade (84,54 %) .

Ja as 5 maiores cidades do arupo das
tradicionais permanecem com a maioria de suas

populagbes regidindo na 2zona rural (62,37 %) .

Em relagdao & pPalmas, concluiu-se Qque esta cidade
& uma das consequéncias da rodovia Belém-Brasilia,
uma vez gue & propria emancipag¢do do Estado do
Tocantins deveu-s€, em boa parte, 3s condigdes de
infraestrutura criadas na reglido, gragas sobretudo

aps canais de investimentos abertos <om O advento da

estrada.
ainda scbre Palmas, concluiu-se que embora S€
trate de cidade  moderna, planejada e com  vivos

tragos do urbanismo contepcrraneo, ja4 nasceu Ccom OGS

problemas frequentes €m gqualgquer cidade, COMO, por
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exemplo, o problema habitacicnal, o) descompasso
entre o crescimento da c¢idade e a instalacdoc de
servigos publicos, enfim, de equipamentos

necessarios 3 vida da cidade.

Por Gltimo, deve dizer-se gque este tema, a
/,»—partir daqui abre-~ se para futuras abordagens, com um
bom material j& reunide e, portanto, com alguma

perspectiva para futuras investigagdes.
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RESUMO

A presente pesquisa investiga a construgdc da rodovia
Bel&m-Brasilia e suas influéncias nos processos de urbanizacido e
modernizacdo do Norte de Goids, hoje Estado do Tocantinsg. Tem
como marcos cronoldgicos a década de 1950 e o ano de 1895.

0 estudo apresenta em primeiro lugar un .quadro sobre a
real situacdo regional antes da rodovia: populacdo, cidades e as
comunicacgdes.

Em sequnde lugar analisza-se a construcde da estrada e,
por f{ltimo, s&o analisados 0§ pProcesscs de urbanizacioc e
modernizacgdo.

Nesse aspecto fecha-se o trabalho com pequena abordagem
sobre Palmas: sua modernidade, seu sentido histérico e suas
contradigdes.

DHDBSTRACT

The present study we investigate the construction of the
Belém-PBrasilia Highway and her influence in the urbanization and
modernize process of North of Goids, wich today is the Tocanting
State. Therefore the chronologic mark this research the decade of
1950 and the year of 1995,

Firstily, the study shows one picture about the regional
real gituation before the highway: population, c¢ity and
communications.

After that, the highway construction is analised and,
last are analised the urbanization and modernize process.

In this aspect the study is finished with litle appreoach
apout Palmas: her modernize, her historical senses and
contradictions.



